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SISUKORD



Sissejuhatus

Kéesolev on Tallinna Transpordiameti ja Tallinna Tehnikaiilikooli teedeehituse ja geodeesia
uurimisriihma vahel sdlmitud lepingu teine aruanne, mis kisitleb 2017. aasta II kvartali ja I
poolaasta automaatse liiklusseire tulemusi.

Formaalselt vottes ei moodustu vaatlusperiood kiill taiskvartalitest, vaid pigem on silmas peetud, et
koigis kvartalites oleksid esindatud ainult tdisnddalad, sest see muudab tulemused paremini
vorreldavateks. Seega teise kvartalina kisitleti perioodi, mis algas esmaspédeval 3. aprillil ja I
poolaasta, mis algas esmaspéeval, 2. jaanuaril 2017. Mdlema perioodi 10puks oli seega 26. nidala
plihapédeva, 2. juuli 2017. Selle tulemusena I poolaasta esimene néddal eristub mitmete varasemate
aastate esimesest niddalast, kuna see ei sisalda riiklikku piiha — 1. jaanuar.

Solmitud lepingule on piistitatud kolm eesmaérki:
1. Hinnata seiresiisteemilt saadava teabe tildist kvaliteeti.

2. Hinnata seiresiisteemilt saadava teabe kvaliteeti jooksvalt ja teavitada siisteemi
haldajat ebakdladest vdi puudustest.

3. Anda kord kvartalis Tellijjale {iilevaade liiklusvoogude muutustest ja vorrelda
tulemusi varasemate aastate sama perioodiga.

Aruanne koosneb neljast peatiikist, kusjuures esimeses leiab kisitlemist seiresiisteemilt saadava
teabe kvaliteet, teine késitleb teise kvartali liiklusvoogude muutusi alates 2013. aastast. Kolmas
peatiikk kisitleb kesklinna suunas kulgevaid ja sealt véljuvaid liiklusvoogusid. Neljas peatiikk on
plihendatud liiklusvoogude muutustele Jarvevana teel.



1. Loendusandmete kvaliteet

Uldistele kvaliteediprobleemidele on viidatud TTU teedeinstituudi poolt koostatud tdds: ,,2012.-
2013. a. siigistalve Tallinna liiklussageduste vordlus varasemate aastatega®. Uht-teist on aastate
jooksul suudetud parandada, sealhulgas on vdhenenud nn iiksikute aukude esinemise sagedus.
Paraku seoses uue liidese loomise tulemusena on tekkinud ka uusi ebamugavusi ja arusaamatusi.

Kvaliteediprobleemidele on viidatud sarnaste lepingute kdigis vahearuannetes. 2015. aasta siigisel
sai lahenduse Narva maantee — Pronksi — JOe ténava ristmikul Pirita poolsel harul fikseeritud
litklussageduste kiisimus, mis héiris juba siisteemi rakendumise algusest peale. Paraku mitmed
probleemid on jddnud piisima ja olulisemad neist:

1. Juhul, kui erinevatel pohjustel jddvad loendusandmed kas tdielikult voOi osaliselt
fikseerimata, siis silisteemi haldaja kiill suudab valdavalt prognoosida usaldusvéirseid
asendusandmeid, kuid need ei ole eristatavad reaalselt loetud tulemustest;

2. Soidukite liigitus — mitme anduri puhul esineb suhteliselt palju liigitamata sdidukeid;

3. Soidukite liigitus — mitte alati ei suuda loendurid eristada busse veoautodest ja liigendbusse
(-trolle) sadulautodest ning autorongidest;

4. Aruandevormi T8 , Ristmiku tunni loendustulemused mandovrite kaupa“ kohta varasemates
aruannetes vélja toodud mitmeid puudusi, kuid selles osas ei ole tehtud muudatusi (néiteks
ei tunne vana liides kalendrit, uues liideses nimetatakse andureid suundadeks ja kooskola
kahe liidese vahel on kaunis tiilikas leida (joonis 1.1));

5. Graafilisel véljundil ja Exceli tabelites ei sisaldu piisavalt teavet tehtud valiku kohta;

6. Olulised slindmused, mis mdjutavad liiklusvoogusid on ebapiisavalt fikseeritud,
,.Seirestisteemi sindmused* alla on viimane kanne tehtud 03.08.2016.

Osa probleeme, mis on seotud eelkdige sdidukite liigitusega tulenevad asjaolust, et andurid ei ole
ette ndhtud té6tamiseks ristmikel.

Seireperioodi véltel on liikluskorraldust mitmetel ristmikel muudetud, kuid seiresiisteemis on
esitatud ristmike skeemid, mis kajastavad ainult olukorda, mis kehtis siis kui siisteem 2012. aastal
kéivitus (joonisel 1.2 on toodud ndide Paldiski mnt — Tehnika ténava ristmiku ja Narva mnt. —
Pronksi — Joe tdnava ristmiku kohta).

Liideste kasutamise seisukohalt oleksid vajalikud nii algsed skeemid kui ka kehtivad skeemid, kus
oleks fikseeritud ka liikluskorralduse muutmise aeg.

Jadb arusaamatuks, miks aruandevormis ,,T0O9 Ristmiku néddala 15. min liiklussagedused* tdstetakse
koigil niddalapidevadel O-liiklusega ajaperioodid tabeli ja ka joonise (joonisel 1.3 andur 6) 16ppu.
See muudab jooniste vordlemise tiilikaks.

Ehitajate tee — Tammsaare tee ristmikul andur 7 fikseerib iiksikutel péevadel kas lithema voi pikema
perioodi véltel liiklusvoogusid, mis seal kuidagi esineda ei saa, sest poordele antakse aega, mis
voimalda rohelise tule viltel oluliselt vdiksema liiklusvoo liikumise. Kui anduri 7 poolt
fikseeritakse suur ndudlus, siis jarelikult peaks kasvama ndudlus ka naaberrajal, kust on vdimalik
sooritada sama mandovrit, aga seda ei ole anduri 6 poolt fikseerinud. 2017. aasta II kvartalis oli
vaid viis néddalat, kus anduril 7 ei fikseeritud ebausutavalt suuri liiklussagedusi. Teistel niddalatel
fikseeriti selliseid olukordi iithel kuni neljal néddalapieval.

Tammsaare tee — Ehitajate tee ristmiku anduri nr 7 poolt edastatud liiklussagedused on paljudel
nddalate {iksikutel pidevadel ebausutavalt muutlikud (joonis 1.4).



Ristmikuloenduse tulemused mandodvrite kaupa

Otsingu valik |  30-stipptund | Suurima veerandtunni algus 08:45
ja liiklussagedus 1903
Leitud algus | 05.10.2014 08:00 | tunni liiklussagedus 7452
tipptunnitegur 0,98
Aasta
Ristmik | 1 - Endla - Sépruse - Tulika | ja selle skeem
"5 "4
Tulika Sopruse
"1 "2
Endla Endla
KESKLINN
[ 3
Tulika
16ige5 1923 16iged
243 1153| 770 | 0 | | 1338
n12 n11 n10
nis
3429 n6 0
16ige] 243 | n1a n5 | 1351] 1351]
843 | n1 n4 0
| 2745] 1380] n2 16ige2
279 | n3 | 1393 |
kesklinn
n7 n8 n9
1049 | | 461 | 495 | 13
16ige3 969
Suund|Eemalduv| Lihenev |SA/66p |VA/66p|AR/66p| TB/66p| LB/66p |NC/66p|Kbik/66p] Suunad Nimetus eg |
1 3 1 270 2 0 3 0 4 279 1[Endla LVS - PP Tulika Sle suunas _04.10.2016 08:00§
2 2 1| 1340 1 3l 25 1 of 138023 Endla LVS - Endla LVS 04.10.2016 08:00)
3 4 1 808 4 1 2 8 0 843(4,5,6  |EndlaLVS - Sépruse LVS 04.10.2016 08:00§
4 5 1 230 4 1 2 6 0 243(7,8 Endla LVS - VP Tulika Kotka suunas | 04.10.2016 08:00]
5 1 5| 446 5 1 4 5 3 4649,10 _ [Tulika V'S Kotka poolt - Endla Lss_]04.10.2016 08:00f
6 1 4 1124 4 2 17 5 1| 1153[11, 12, 13 |SBpruse LSS > Endla LSS 04.10.2016 08:00)
7 3 4 738 8 1 1 0 770[14,15  [S8pruse LSS > Tulika Sale suunas _J04.10.2016 08:00§
8 1 2| 1309 8 4 2% 3 1| 1351]16, 17, 18|Endla LSS > Endla LSS 04.10.2016 08:00§
9 2 3 2 0 0 0 0 1 13 19|Tulika VS Sale poolt > PP Endla LvS04.10.2016 08:00]
10 4 3| 476 6 4 6 3 0 495 20[Tulika VS Sale poolt > Sapruse LS |04.10.2016 08:00]
1 1 3| 455 5 0 0 1 0 461[21,22  [Tulika Vs Sale poolt - VP Endla LSS 1g4.10.2016 08:09)|

Joonis 1.1 Aruandevormi T8 ,,Ristmiku tunni loendustulemused manéovrite kaupa* vanas
ja uues liidese tehtud péiringu tulemused



\
&JK 101
1 ONTROLLER
EC1

1
Loige3| . E

Joonis 1.2

Andurite algne paigutus Paldiski mnt — Tehnika ja Narva mnt. — Pronksi — Joe

ristmikel, mis ei vasta tinasele

ANDUR 7

Soidukite arv

Tammsaare - Ehitajate
Nidal 26, 2017

5.,

RSN
SR
S
A

8,

s
~

(1}
A s
§ & & & & 4§

2

7
7
%75
]6 5
2

: IS d ~ w
F &£ &2 F F P FHPF S P S S S S PSS S
& & & & & & & & F & O F L ¥ N L F S P

L Bl L

L3,
.
.

g

&

""‘/‘
%, 1

Aeg

Meljapdev - Reede -o- Laupdev -+ Pilhapdev |

| -# Esmaspdev -#- Teisipdev -8 Kolmapdev

ANDUR 6

Tammsaare - Ehitajate
Nidal 26, 2017

207

Saidukite arv
=

0T B R e T
FFe Fg&F g LT rLy D E NP AT S .
§ & 55 555 55 5SS S S S S S S s s S e 0
F & & & & F & & LHOLH o b e 8 Fo A Y - B A~ ol
Aeg

|‘ =@ Esmaspdev -+ Teisipdev -8 Kolmapdev Meljapdev -¥ Reede -o- Laupdev - Pilhapdev |

Joonis 1.2

Ehitajate tee. — Tammsaare ristmik andurite 7 ja 6 poolt fikseeritud liiklusvood

15-minutiliste perioodide kaupa
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Joonis 1.3

Tammsaare tee — Ehitajate tee ristmiku anduri nr. 7 poolt edastatud teave
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Joonise 1.3 jirg Tammsaare tee — Ehitajate tee ristmiku anduri nr. 7 poolt edastatud
teave

2. Liiklusvoogude muutuse analius

2017. aasta teine kvartal (periood 14. kuni 26. néddal) sisaldas erakordseid siindmusi kolmel
nddalal. Need olid 15. nddal, kuhu jii suur reede, 18. nddal, mil esmaspievale langes kevadpiiha 1.
mai ja 25. nidalal, mil reedele langes vGidupiiha (joonis 2.1). Kuna joonisel 2.1 on toodud ka 2016.
aasta II kvartali kdigi nddalate ja nddalapdevade liiklussagedused, siis siit on ilmekalt ndha, milline
on riiklike piihade moju liiklussagedusele. Mitte ainult riikliku piiha sattumine toopdevale vaid selle
sattumine puhkepéevale, toob endaga kaasa liiklussageduse alanemise.

Koigi seiresiisteemi ristmike summaarsed teise kvartali ja esimese poolaasta keskmised 66pdevased
litklussagedused viiel aastal on esitatud tabelis tabel 2.1.

Tabelis 2.1 on esitatud lisaks perioodi keskmisele 60pédevasele liiklussagedusele ka toopdevade ja
puhkepdevade keskmised 0opdevased liiklussagedused. Juhul, kui perioodi sisse on tdOpdevale
jaanud riiklik piliha, siis see pdev on arvestatud ikkagi toopdevade hulka ja seda pole
puhkepidevadele lisatud. See toob kiill endaga kaasa teatud moonutusi, kuid nende mdju ei ole liialt
suur ja teistsugune késitlus muudaks vordluse veelgi keerukamaks.

Vaatamata sellele, et riiklike piihasid sattus kéesoleva aasta teise kvartalisse rohkem kui mé6dunud
aastal (joonis 2.1), oli selle aasta liiklussagedus summaarsena kdigi andurite poolt fikseerituna nii
kogu perioodi keskmisena kui ka toopdevade ja puhkepdevade keskmisena 1dbi aegade suurim.
Mo6dunud aasta tasemest oli see suurem 1,4% vorra ja viie tagusest ajast 8,0% vorra suurem.

Viie aasta jooksul on seejuures liiklussagedus hoopiski vdhenenud kolmel ristmikul:



e (Gonsiori — Laikmaa 6,6% vorra;
e Endla — Suur-Ameerika — Koidu 8,8% vorra;
e Narva mnt. — Pronksi — Joe 4,4% vorra.

Neist viimast muutust ei saa péris korrektseks pidada, sest pika aja viltel néitasid sellel ristmikul
osa andureid aeg-ajalt tegelikust suuremat liiklussagedusi.

Uldise liiklussageduse kasvu on olulise panuse andnud kolm ristmikku:

e Pirnu mnt — Jirvevana tee — Tammsaare tee, mille panus oli kasvus suurim, kuigi ristmiku
enda liiklussagedus kasvas viie aastaga 16,4% vdrra;
o Tammsaare tee — SOpruse puiestee, ristmiku liiklussagedus kasvas 22,1% vorra;

e Tammsaare tee — Ehitajate tee, ristmiku liiklussagedus kasvas 36,1% vorra.

Joonis 2.1  Oépievased liiklussagedused 2016 ja 2017. aasta II kvartalis niidalapievade
kaupa

10



Liiklusvoogude muutuse koondtulemused ristmikel nelja aasta Il kvartali ja I poolaasta keskmiste 16ikes

Tabel 2.1

Il kvartal (14. - 26. nadal) Esimene poolaasta (1. - 26. nadal)
Ristmik, Muutus Muutus
) 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ 2013 2014 2015 2016 | 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/
periood 2016 | 2015 | 2014 | 2013 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013
Linna koik seiresiisteemi andurid (korrigeeriud)

NKOL | 580 762| 582 582( 599 005|618 952 627 422| 1,4% | 3,3% | 2,8% | 0,3% 547 986| 559 742| 583 464|601 731|613 705 2,0% | 3,1% | 4.2% | 2,1% | 12,0%
TPKOL| 642 403| 641 641| 658 933|683 096| 691 303| 1,2% | 3,7% | 2,7% | -0,1% 601 592| 615 102| 640 204|662 027(674 456] 1,9% | 3,4% | 4,1% | 2,2% | 12,1%
PPKOL| 426 662| 434 934| 449 186|458 592| 467 721| 2,0% | 2,1% | 3,3% | 1,9% 405 803( 421 342| 441 616(450 990(461 827| 2,4% | 2,1% | 4,8% | 3,8% | 13,8%

Endla - Sopruse pst. - Tulika

NKOL | 79529 79645 78584| 80640 80 700| 0,1% | 2,6% |[-1,3% | 0,1% 74 364| 75748 76516| 77 572| 78 643| 1,4% | 1,4% | 1,0% | 1,9% | 5,8%
TPKOL| 87 729| 87492 86 148| 88 939| 89 003| 0,1% | 3,2% [ -1,5% | -0,3% 81197| 82936| 83 581| 85129| 86 314| 1,4% | 1,9% | 0,8% | 2,1% | 6,3%
PPKOL| 59029 60027| 59673| 59894| 59 943| 0,1% | 0,4% | -0,6% | 1,7% 56 109| 57 777| 58 852| 58 680| 59 466 1,3% | -0,3% | 1,9% | 3,0% | 6,0%

Endla - Paldiski mnt - Mustamae tee

NKOL | 67 488| 66732 68606 68 966 69 671 1,0% | 0,5% | 2,8% [-1,1% 64 812| 65073| 66 908| 68 127| 69 168| 1,5% | 1,8% | 2,8% | 0,4% | 6,7%
TPKOL| 74 787| 74030 75867| 76 788| 77 355| 0,7% | 1,2% | 2,5% | -1,0% 71648| 71821| 73 753| 75426| 76 486] 1,4% | 2,3% | 2,7% | 0,2% | 6,8%
PPKOL| 49240 48 487| 50453| 49411| 50461| 2,1% | -2,1% | 4,1% | -1,5% 47 723 48 202 49 795| 49 880| 50 873| 2,0% | 0,2% | 3,3% | 1,0% | 6,6%

Paldiski mnt - S6le - Tulika

NKOL | 57 864| 58749| 60 180| 61352 60 734| -1,0%| 1,9% | 2,4% | 1,5% 55 063| 56 643 58 297| 59 449| 59 401| -0,1% | 2,0% | 2,9% | 2,9% | 7,9%
TPKOL| 64 276| 64896 66 193| 67 596/ 66 763| -1,2% | 2,1% | 2,0% | 1,0% 60 642| 62 325| 63 973| 65 254| 65 120] -0,2% | 2,0% | 2,6% | 2,8% | 7,4%
PPKOL| 41835 43383| 45147| 45742| 45662| -0,2%| 1,3% | 4,1% | 3,7% 40 250 42440 44 108| 44 939| 45104| 0,4% | 1,9% | 3,9% | 5,4% | 12,1%

Gonsiori - Laikma

NKOL | 26339 22639 25411| 24321 24588 1,1% | 4,3% -14,0% 25119| 22970| 24 618| 23 981| 24 362| 1,6% | -2,6% | 7,2% | -8,6% | -3,0%
TPKOL| 28639| 24627 27522| 26 586| 26 908| 1,2% | -3,4% -14,0% 26 983| 24 872| 26 592| 26 105| 26 577| 1,8% | -1,8% | 6,9% | -7,8% | -1,5%
PPKOL| 20589 17668| 20134| 18660| 18 788 0,7% | -7,3% -14,2% 20 085 18214| 19683| 18 670| 18 825 0,8% | -5,1% | 8,1% | -9,3% | -6,3%

Endla - Suur-Ameerika - Koidu

NKOL | 41850 32977 36531| 36226 38 168| 5,4% | -0,8% 39660| 31724 36072 36 043] 38 019 5,5% | -0,1%
TPKOL| 45732 35849 40092| 40 031| 42115 5,2% | -0,2% 42930 34 322| 39 354| 39 613| 41 796] 5,5% | 0,7%
PPKOL| 32147 25800 27628| 26 712| 28302 5,9% | -3,3% 30 825| 25230 27 868| 27 120| 28 577 5,4% | -2,7%




Tabeli 2.1 jarg

Il kvartal (14. - 26. nadal) Esimene poolaasta (1. - 26. nadal)
Ristmik, Muutus Muutus
. 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/ | 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/
periood 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013
Narva mnt. - Pronksi - Joe

NKOL | 53553 55305 43435| 51094 51218 0,2% 3,3% | 4,4% | 49 121| 51993| 45 115| 48 795| 49452 1,3% | 8,2% [-13,2%| 5,8% | 0,7%
TPKOL| 57689 59 194| 46 320| 54 779| 54 728| 0,1% 2,6% | -5,1% | 52 636| 55513| 47 944| 52 142| 52 659| 1,0% | 8,8% [-13,6%| 5,5% | 0,0%
PPKOL| 43 214| 45584| 36222 41882| 42442 1,3% 55% | -1,8% | 39632| 43 193| 38 043| 40 426| 41 437 2,5% | 6,3% [-11,9%| 9,0% | 4,6%

Paldiski mnt - Tehnika

NKOL | 27526 30659 30482 30159 30513 1,2% | -1,1% | -0,6% 10,9%| 26 254| 29 085| 29 443| 29 326| 29 822 1,7% | -0,4% | 1,2%
TPKOL| 30755| 33895| 33522| 33422| 33626] 0,6% | -0,3% | -1,1% 9,3% | 29041| 32051| 32320| 32 352| 32 810] 1,4% | 0,1% [ 0,8%
PPKOL| 19454| 22571| 22881 22001| 22732 3,3% [ -3.8% | 1,4% 16,8%| 18 897| 21671| 22250 21760| 22 353 2,7% | -2.2% | 2,7%

Sopruse pst. - Tammsaare tee

NKOL | 59674 57952 69 448| 73 681| 72887[ 1,1%| 6,1% -2,9% | 22,1%| 57 657| 56 239| 68 505| 71 759| 71 954] 0,3% | 4,8% -2,5% | 24,8%
TPKOL| 65809| 62785| 76255| 80573| 79656| -1,1% | 5,7% -4,6% | 21,0%| 62 983| 60908| 75004| 78 254| 78 358 0,1% | 4,3% -3,3% | 24,4%
PPKOL| 44 337| 45872| 52431| 56 452| 55964] 0,9% [ 7.7% 3,5% | 26,2%| 43 437| 44 567| 52 256| 55523| 55943| 0,8% | 6,3% 2,6% | 28,8%

Tammsaare tee - Ehitajate tee

NKOL | 29345 33695 38853| 40 893| 39 940[ 2,3% | 5.3% 36,1%| 27 712 32855 38 031 39658| 39 718 0,1% | 4,3%
TPKOL| 31965| 36561| 42 349| 44 462| 43 547| 2,1% | 5,0% 36,2%| 30012 35545 41 320 42 980| 43 057 0,2% | 4,0%
PPKOL| 22794| 26532 30115 31973| 30924| -3,3% [ 6,2% 35,7%| 21502 26 130 29 809 31 355| 31 370 0,0% [ 5,2%

Parnu mnt. - Jarvevana tee - Tammsaare tee (k6ik andurid)

NKOL | 122 816 128 843| 131 028[140 483|142 916] 1,7% | 7.2% | 1,7% | 4,9% | 16,4%| 115 219| 123 375| 124 905|134 366(137 892r 2,6% | 76% | 1,2% | 7,1% | 19,7%
TPKOL| 139 041| 145 720| 146 879|157 884| 160 426] 1,6% | 7,5% | 0,8% [ 4,8% | 15,4%| 129 831| 139 581| 139 981|151 022|154 809r 2,5% | 7,9% | 0,3% | 7,5% | 19,2%
PPKOL| 82254 86651| 91402| 96 980| 99 143| 2,2% | 6,1% [ 5,5% | 5,3% [ 20,5%| 77 185| 82 858| 87 215| 92 726| 95 601r 3,1% | 6,3% | 5,3% | 7,3% | 23,9%

Parnu mnt. - Jarvevana tee - Tammsaare tee (ristmik)

NKOL | 96 082| 105 672| 105 680[113 277 115 487 2,0% | 7,2% | 0,0% 20,2%| 89804 99676 100 242(108 058111 249| 3,0% | 7,8% | 0,6%
TPKOL| 108 485| 119 283| 118 135|127 095| 129 371| 1,8% | 7,6% [ -1,0% 19,3%| 101 369| 112 581| 112 012|121 183|124 621| 2,8% | 8,2% | -0,5%
PPKOL| 65076| 71645| 74544 78 733| 80 777| 2,6% [ 5,6% | 4,0% 24,1%| 60891 67 413| 70818| 75244| 77 818| 3,4% | 6,.2% | 5,1%

limajaam

NKOL | 14779 15385 16 447| 11 138| 16 086 6,9% [ 41% | 8,8% | 13272 14 038| 15055| 12 655| 15273 -15,9%[ 7,2% | 5,8% | 15,1%
TPKOL| 15982| 16595| 17 785| 12038| 17 176 7,2% | 3,8% | 7,5% | 14 423| 15228| 16 382| 13 752| 16 469 -16,1%[ 7,6% | 5,6% | 14,2%
PPKOL| 11771| 12363| 13102 8887| 13 362 6,0% [ 5,0% | 13,5%| 10395| 11062| 11739 9913| 12 281 -15,6%| 6,1% | 6,4% | 18,1%
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Viimase aasta jooksul II kvartali liiklussageduse kasv oli linna piiril paiknevas Harku Ilmajaama
seirepunktis (44,4%). Paraku selle suure kasvu pdhjus peitub hoopiski aasta varem aset leidnud
liikluspiirangute tottu.

Lébi viie vaatlusaasta on kdige stabiilsem olnud liiklusvoog Endla — Sdpruse pst — Tulika ristmikul,
kus liiklusvoog on kasvanud iihtekokku vaid 1,5% vorra.

Kui II kvartali ja esimese poolaasta iildine liiklussagedus vorreldes 2016. aasta sama perioodiga on
muutunud suhteliselt sarnaselt, siis seda ei saa viita varasematel aastatel toimunud muutuste kohta.
Hoopis eripalgeline on pilt kui hakata vaatlema iiksikuid ristmikke voi siis ka tiksikuid sdidusuundi.

Kogu seiresiisteemi toimimise viltel on olnud paraku ka olukordi, kus alles tagantjirele on
onnestunud tuvastada, et teave ei ole olnud korrektne. Kui Narva maantee — Pronksi — Joe ristmikul
vale teabe saamise kahtlus tekkis dige varakult ja see leidis ka kinnitamist, siis Tammsaare tee
ristmike puhul tuvastati hélbed alles siis, kui pdrast sideliinide uuendamist 2014. aasta neljandas
kvartalis, hakati saama teistsuguseid liiklussagedusi kui varem.

Tabelis 2.1 on esitatud liiklussageduste muutused on jélgitavad iiksikute nidalate keskmiste
litkklussagedustena koigil seiresiisteemi anduritel summaarsena kogu seiresiisteemi t60 véltel
jooniselt 2.2 ja igal ristmikul eraldi joonistelt 2.2 — 2.13.

Seiresiisteemi toimimise véltel kodigi andurite poolt kokku fikseeritud suurim nddala keskmine
Oopédevane liiklusvoog langes vaadeldavale perioodile ja tdpsemalt 19. niddalale (8. mai kuni 14.
mai). Samale nédalale langes ka suurim nddala keskmine 66pédevane liiklussagedus Pdrnu mnt —
Jarvevana tee — Tammsaare tee ristmikul. Teave selle ristmiku kohta on esitatud kahel erineval
kujul. Joonisel 2.11 on antud kdigilt anduritelt kogutud teave, aga kuna suhteliselt keerukal
ristmikul koigi manodvrite fikseerimiseks on osa suundi loetud kas topelt voi isegi kolmekordselt,
siis joonisel 2.12 on antud ka reaalne liiklussagedus, kus on fikseeritud kogu liiklussdlme sisenevad
litklusvood. Sarnane eristus on toodud ka tabelis 2.1.

Ka pédeva suurim summaarne liiklussagedus kogu seiresiisteemi kestel langes just siia perioodi.
Selleks oli reede, 5. mai. Samas tihegi ristmiku suurim liiklussagedus ei langenud sellele pédevale.
Parnu mnt — Jérvevana tee — Tammsaare tee ristmiku suurim liiklussagedus aga esines tépselt nidal
aega hiljem - reedel, 12. mail, mil ristmiku koigi andurite summaarseks liiklussageduseks fikseeriti
178 415 a/66p. Ristmiku enda litklussagedus oli siiski ca 19% vorra vdiksem (144 753 a/h).

Seiresiisteemi andmetele tuginedes vdime oOelda, et viimase aasta jooksul ei ole iihistranspordi
litklussagedus praktiliselt kasvanud ei Il kvartali ega ka I poolaasta loikes. Kui aga teha vordlus
2014 aastaga, siis ndeme I kvartali 16ikes keskmist kasvu 6,8%, sealhulgas toopéaevadel 7,5% ja
puhkepéevadel 3,8%. Samad nditajad I poolaasta kohta on monevorra korgemad ehk vastavalt
9,8%, 10,4% ja 7,2%.
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Joonis 2.2  Niidalate keskmised dopievased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel koigil anduritel kokku
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Joonis 2.3  Niadalate keskmised 60péevased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Endla — Tulika — Sopruse pst. ristmikul
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Joonis 2.4  Niadalate keskmised oopievased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Endla — Paldiski mnt — Mustamiie tee
ristmikul
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Joonis 2.5  Nidalate keskmised 6opéevased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Paldiski mnt — S6le — Tulika ristmikul
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Joonis 2.6  Niadalate keskmised o6opievased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Gonsiori — Laikmaa ristmikul

16



50000

Endla - Koidu - Suur-Ameerika ristmik

45000
40000 I | 1l n n Il || " n_ n
35000 |1 h ]] H 1} 1] 1] 1}
30000 I H1HIH H1HHEHEH
=3
E_g 25000 - i i i i i i m2012
—1 20000 i H H H 5 5 H m2013
Q
2 5000 LHEALCIILNL IR 02014
=z m2015
10000 AUt el i m2016
5000 Il M M M M M M @2017
0 T L L T L | L L N ':I[I]DIIDIIDI"
- ™ T4 P =] b ™ 1) P =2 — g 't ™ 1] [~ =2 - ™
- - - - -— o o~ ™ b -+ -+ -t [ e] o
nadalad
Joonis 2.6  Niadalate keskmised 60péevased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Endla — Suur-Ameerika - Koidu ristmikul
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Joonis 2.7 Nidalate keskmised o0péevased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Narva mnt. — Pronksi — Joe ristmikul
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Joonis 2.10 Niadalate keskmised oopéevased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Tammsaare tee — Ehitajate tee ristmikul
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Joonis 2.11 Nadalate keskmised 60péievased liiklussagedused kogu seiresiisteemi tooperioodi viltel Pirnu mnt. — Jirvevana tee — Tammsaare tee

ristmiku koigil anduritel kokku
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3. Liiklusvoogude muutused kesklinna suubuvatel ja sealt
eemalduvatel sé6idusuundadel

Analoogiliselt eelmises peatiikis késitletud ristmike kogu liiklusvooga on kiesolevas peatiikis
vaadeldud iiksikuid sdidusuundi kesklinna l&histel paiknevatel ristmikel ja siin on vilja toodud
eraldi nii kesklinna suunduvad kui ka sealt lahkuvad liiklusvood (tabelid 3.1 ja 3.2).

Ristmikke, kus mainitud liiklusvooge eraldi vélja toodi, oli kokku viis:
e Endla — Sopruse pst. — Tulika;
e Endla — Suur-Ameerika — Koidu;
e Narva mnt. — Pronksi — J3e;
e Paldiski mnt. — Tehnika;
e Pdrnu mnt. — Jarvevana tee — Tammsaare tee.

Nende ristmike puhul vaadeldakse iildiselt ristmiku kesklinnapoolset haru, erandiks on Paldiski
mnt. — Tehnika ténava ristmik, kus juba algne andurite paigutus ei vdoimaldanud korrektselt vilja
tuua kesklinnapoolse haru liiklussagedust, aga pérast ristmiku timberehitust 2013. aastal, muutus
litkluskorraldus veelgi ja sellest tulenevalt andurite paigutus ei voimalda kesklinnapoolseid
litklusvoogusid leida. Sellel ristmikul on vélja toodud viaduktialuse ristldike liiklussagedus, mis on
varasema olukorraga igati vorreldav.

Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmiku valik siia oli kiill veidi problemaatiline, sest see sisaldab
endas ka kesklinnast médda suubuvaid voogusid, kuid kuna peaaegu sama ristldike liiklusvoogude
kohta on olemas viga pikk siisteemne lithiajaliste loenduste rida, siis sellise ristldike tulemuste
véljatoomine voib hiljem antud t66s osutuda otstarbekaks.

Varasemate loendustega vorreldavaid andmeid voib saada ka Paldiski mnt. — Tehnika ténava ja
Endla — Suur-Ameerika — Luise ristmiku kesklinnapoolse haru kohta ning sellised vorreldavaid
ristldikeid on voimalik kokku saada isegi itheksa. Neid vordlusi késitletakse III kvartali liiklusvooge
kajastavates aruannetes.

Tulenevalt liikluskorraldusest ristmikel voib Endla — Suur-Ameerika — Koidu ja Paldiski mnt. —
Tehnika ristmikul esinduslikuks pidada ainult kesklinna suubuvaid liiklusvoogusid, sest kesklinnast
véljuvatel suundadel on nimetatud ristmikel olemas ainult iithissdidukirada, millel esineb muud
liiklust iipris tagasihoidlikult.

Narva mnt. — Pronksi — Joe ristmikul kummitas silisteemi rakendamise hetkest pirinev viga, mis
likvideeriti 2015. aasta siigisel ja sellest tulenevalt piki Narva maanteed kesklinna suunduva
likklusvoo loenduse tulemused peaksid niiiid olema adekvaatsed. Kuna varasem teave pole
usaldusvédrne, siis vordlus varasemate andmetega ei ndita tegelikku pilti. Kesklinnapoolse haru
litkklussageduste véhenemisel on mitmeid pdhjuseid, kuid osaliselt tuleneb see ka andurite t60s
esinenud héiretest. Kui iildjuhul andurite t66 héirete tulemusena fikseeritakse tegelikust vdiksemaid
litklusvoogusid, siis siin oli olukord vastupidine.

Tabelist 3.1 ndhtub, et II kvartali (14. - 26. nédal) liiklussagedus kesklinna siseneval suunal kasvas
2017. aastal vorreldes 2016. aasta teise kvartaliga vorreldes 0,8 % vdOrra (aasta varem oli kasv
4,8%) ja esimesel poolaastal 1,7% vorra (aasta varem oli kasv 3,6%). Kesklinnast véljuval suunal
oli II kvartali liiklussageduse kasv 0,4% (aasta varem oli kasv 6,2%) ja esimesel poolaastal 1,0%
(aasta varem oli kasv 4,0%).



Tabel 3.1

Liiklusvoogude muutuse koondtulemused suundade kaupa erinevate aastate Il kvartalis ja I poolaastal

Il kvartal (14. - 26. nadal) Esimene poolaasta (1. - 26. nadal)
Ristmik, Muutus Muutus
periood, | 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/ | 2013 2014 2015 2016 | 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/
suund 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013

Endla - Sopruse pst. - Tulika ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinna
NKOL | 33703| 33594| 33981| 34679 34754] 0,2% | 2,1% | 1,2% [-0,3% | 3,1% | 31522| 32103| 32959| 33 175| 33 700[ 1,6% | 0,7% | 2,7% | 1,8% | 6,9%
TPKOL| 37011 36895 37293| 38278 38351] 0,2% | 2,6% | 1,1% [-0,3% | 3,6% | 34 467| 35076| 36 002| 36 430| 36 986| 1,5% | 1,2% | 2,6% | 1,8% | 7,3%
PPKOL| 25433| 25345| 25699 25682| 25761| 0,3% | -0,1% | 1,4% [-0,3% | 1,3% | 24 160| 24 671| 25 351| 25038| 25 484| 1,8% | -1,2% [ 2,8% | 2,1% | 5,5%
Endla - Sopruse pst. - Tulika ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinnast vdlja
NKOL | 33687 33545 32197| 33 043| 32989 -0,2% | 2,6% | -4,0% [ -0,4% | 2,1% | 31343| 31626 31498| 31964| 32255| 0,9% | 1,5% [ -0,4% | 0,9% | 2,9%
TPKOL| 37176 36 747| 35098 36 338 36296] -0,1% | 3,.5% | 4,5% [ -1,2% | -2,4% | 34 413| 34 567| 34 234| 34 949| 35293| 1,0% | 2,1% [ -1,0% | 0,4% | 2,6%
PPKOL| 24964 25542| 24946 24 804| 24 720 0,3% | -0,6% | -2,3% | 2,3% | 1,0% | 23 667 24 274| 24 658| 24 500| 24 659| 0,6% | -0,6% | 1,6% | 2,6% | 4,2%
Endla - Suur-Ameerika - Koidu ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinna
NKOL | 14664| 12786] 12343 12950 13214 2,0% | 4,9% | -3,5% [-12,8%| -9,9% | 13 790| 11937 12259| 12832| 13 240] 3,2% | 4,7% | 2,7% [-13,4%| 4,0%
TPKOL| 16 342| 13899 13604| 14 407| 14769 2,5% | 5,9% [-2,1% [-14,9%| -9,6% | 15295 12 914| 13 393| 14 180| 14 682| 3,5% | 5,9% | 3,7% [-15,6%| 4,0%
PPKOL| 10469 10003 9190 9308 9326 0,2% [ 1,3% [-8,1% [ -4,5% [-10,9%| 10026 9494| 9424 9463| 9634] 1,8% [ 0,4% [ -0,7% [ -5,3% [ -3,9%
Endla - Suur-Ameerika - Koidu ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinnast vilja

NKOL 1080 1098 1029 1138 1112 -2,2% 6,3% | 1,7% | 3,0% 1033 1012 995 1111| 1 104] -0,6% -1,6% | -2,1% | 6,8%

TPKOL| 1266 1281 1198 1335 1301] -2,6% 6,5% [ 1,2% | 2,8% 1209] 1170 1152 1299 1288 -0,8% -1,6% | -3,2% | 6,5%

PPKOL 615 640 606 644 640] -0,6% | 6,2% | -52% | 4,1% | 4,1% 595 615 605 641 642 0,1%
Narva mnt. - Pronksi - Joe ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinna

1,5% | 3,4% | 7,9%

NKOL| 16087 13862 9736 11743 11961 1,9% -13,8%] -25,6%| 13 475 12715 9942 11400 11 530 1,1% -5,6% | -14,4%

TPKOL| 17 087| 14507 10301| 12541 12711| 1,4% -15,1%] -25,6%| 14 375] 13 105| 10 427( 12 108 12 219 0,9% -8,8% | -15,0%

PPKOL| 13587| 12249 8324| 9747| 10086| 3,5% -9,8% [-25,8%| 11226] 11350 8730 9631 9808 1,8% 1,1% |-12,6%

Narva mnt. - Pronksi - Joe ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinnast vilja

NKOL 9473| 9252 6345| 7772 7854 1,1% 2,3% [17,1%| 8590 8588 6845 7417 7547 1,8% | 8,4% 0,0% [-12,1%

TPKOL] 9885 9550 6478| 8062| 8056] 0,1% -3,4%[-18,5%| 8941 8828 6958 7645 7707 0,8% | 9,9% -1,3% | -13,8%

PPKOL| 8445 8505 6012 7050 7351 4,3% 0,7% [13,0%| 7710 7988 6564 6848| 7147 4,4% | 4,3% [-17,8%| 3,6% | -7,3%




Tabeli 3.1 jirg

Il kvartal (14. - 26. nadal) Esimene poolaasta (1. - 26. nadal)
Ristmik, Muutus Muutus
periood, 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/ | 2013 2014 2015 2016 2017 | 2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/
suund 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2013

Paldiski mnt viaduktialune ristldige kesklinna

NKOL | 21287 22732| 22623| 23103 23321| 0,9% | 2,1% [-0,5% [ 6,8% | 9,6% | 20056 21599] 21991| 22517| 22 806] 1,3% | 2,4% | 1,8% | 7,7% | 13,7%

TPKOL| 23810 25247| 24881| 25583| 25695] 0,4% | 2,8% [ -1,5% | 6,0% | 7,9% | 22298| 23868 24 129| 24 813| 25 074 1,1% | 2,8% [ 1,1% | 7,0% | 12,5%

PPKOL| 14979 16443 16 979| 16 902| 17 388| 2,9% [ -0,5% [ 3,3% [ 9,8% [ 16,1%| 14 450| 15928| 16 646| 16 777| 17 137| 2,2% | 0,8% | 4,5% | 10,2% | 18,6%
Paldiski mnt viaduktialune ristldige kesklinnast vilja
NKOL 94 917 917 879 848| -3,5% | 4.2% | 0,1% [-2,6% | -9,9% 925 845 901 871 833| 4,4% | -3,3% | 6,7% | -8,7% |-10,0%

TPKOL 983 950 949 912 886] 2,9% | -3,9% [ -0,1% [ -3,4% | -9,9% 968 882 934 907 870] 4,1% | -2,8% | 5,8% | -8,8% |-10,1%

PPKOL 834 833 838 794 753| -5,2% | -5,3% | 0,6% | -0,1% | -9,8% 820 751 820 782 741 -5,2% | -4,7% | 9,2% | -8,5% | -9,6%
Parnu mnt. - Jirvevana tee - Tammsaare tee ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinna

NKOL | 17888| 13707| 16254 16978 17261 1,7% | 4,5% -3,5%| 17 033] 15016 15800| 16 371 16 693] 2,0% | 3,6% [ 5,2% [-11,8%| -2,0%

TPKOL| 20286] 15668 18216 19090 19 396| 1,6% | 4,8% 4,4% | 19301] 17052 17 732| 18429 18 774] 1,9% | 3,9% [ 4,0% |[-11,7%| -2,7%

PPKOL| 11892 8804 11349| 11699 11921 1,9% | 3,1% 0,2% | 11364] 9926 10970| 11229 11492| 2,3% | 2,4% | 10,5% [-12,7%]| 1,1%

Parnu mnt. - Jarvevana tee - Tammsaare tee ristmiku kesklinnapoolne haru suund kesklinnast valja
NKOL | 18646| 16081 17 499| 18 746] 19032 1,5% | 7,1% | 8,8% [-13,8%]| 2,1% | 17 545 16529 16 933| 18 086 18 316r 1,3% | 6,8% | 2,4% | -5,8% | 4,4%

TPKOL| 21230[ 18537| 19920| 21423| 21731] 1,4% | 7,5% [ 7,5% [-12,7%| 2,4% | 19929] 18919 19 237| 20 602 20870r1,3% 71% | 1,7% | -5,1% | 4,7%

PPKOL| 12184 9940 11447| 12 055 12 286] 1,9% | 5,3% [ 15,2% [-18,4%| 0,8% | 11584 10553 11174| 11798 11 930r 1,1% | 5,6% | 5,9% | -8,9% | 3,0%
Kokku kesklinna
NKOL [ 103 628 96 681] 94 937[ 99 452[ 100 510[ 1,1% | 4,8% [-1,8% [ 6,7% | -3,0% [ 95876] 93 370[ 92 951 96 295 97 969| 1,7% [ 3,6% [ -0,4% | -2,6% | 2,2%

TPKOL| 114 536[ 106 217 104 296109 898[ 110 922] 0,9% | 5,4% [ -1,8% [ -7,3% | -3,2% [ 105 735[ 102 015 101 683[105 959[107 735 1,7% | 4,2% [ -0,3% | -3,5% | 1,9%

PPKOL| 76360 72843[ 71541 73339 74482 1,6% | 2,5% [ -1,8% [4,6% | 2,5% | 71227 71 368[ 71122 72137 73 555 2,0% | 1,4% [ -0,3% | 0.2% | 3,3%
Kokku kesklinnast
NKOL [ 63826 60893 57 987 61 578[ 61835 0,4% [ 6,2% [ 4,8% [ 4,6% | -3,1% [ 59 436[ 58 599 57 173 59 449[ 60 054 1,0% [ 4,0% | 2,4% | -1,4% | 1,0%

TPKOL| 70 540[ 67 065/ 63 642 68 071] 68 270 0,3% | 7,0% [-5,1% | 4,9% | -3,2% | 65 460[ 64 367 62 515] 65 401[ 66 029 1,0% | 4,6% [ -2,9% | -1,7% | 0,9%

PPKOL| 47 042 45 461[ 43 850[ 45 346[ 45751 0,9% [ 3,4% [-3,5% [ -3,4% | 2,7% [ 44 376[ 44 181 43 821[ 44 570[ 45 119[ 1,2% [ 1,7% [ -0,8% | -0,4% | 1,7%
Kokku kesklinnaga seotud suunad
NKOL [ 167 455[ 157 574] 152 924161 030[ 162 345] 0,8% | 5,3% [-3,0% [ -5,9% | -3,1% [ 155 312[ 151 970[ 150 124[155 744[158 023] 1,5% [ 3,7% [ -1,2% | -2,2% | 1,7%
TPKOL| 185 076[ 173 282 167 938177 969[ 179 192] 0,7% [ 6,0% [ -3,1% [ -6,4% | -3,2% [ 171 196[ 166 382[ 164 198[171 360[173 763| 1,4% [ 4,4% [ -1,3% | -2.8% | 1,5%
PPKOL| 123 402 118 304[ 115 391[118 685[ 120 233[ 1,3% [ 2,9% [-2,5% [ 4,1% [ -2,6% [ 115 603[ 115 548[ 114 943[116 707118 675 1,7% [ 1,5% [ -0,5% | 0,0% | 2,7%
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Analoogiliselt ristmikega tervikuna on ka suundade ldikes pilt selline, et summaarne tulemus
kujuneb kaunis erinevate muutuste 16pptulemusena, kus olulist rolli on varasematel aastatel
etendanud kesklinnas aset leidnud teeehitustéodest tulenevad liikluskorralduse muutused ja nende
moju on II kvartali tulemustele suurem kui poolaasta tulemustele, sest esimeses kvartalis ajutisi
sulgemisi ei ole. Kéesoleval ja eelmisel aastal olulisi ehitustoid, mis kesklinna liiklust m&jutaksid ei
olnud. Kevadel toimusid kiill ehitust6dd Odra tdnaval, mis mojutas Jarvevana tee liiklust, aga mitte
siin peatiikis késitletavaid liiklusvoogusid.

Kui vorrelda konkreetse ristmiku kogu liikluse muutusi ja samal ristmikul kesklinnaga seonduvate
suundade liikluse muutusi viimase aasta jooksul, siis selgub, et muutused on eriilmelised. Neil
ristmikel liiklussageduse summaarset liikluse vihenemist ei esinenud, ka kesklinna siseneval suunal
seda samuti ei olnud, aga kesklinnast véljuval suunal oli see ilmne nii II kvartalis kui ka kogu
esimesel poolaastal nendel tédnavatel, kus viljuvaks suunaks oli {iksik iihissdidukirada.

Vordlus 2013. aastaga nditab, et kesklinnasuunaline liiklus on teise kvartali vordluses vihenenud ca
3% vdrra, kuid poolaasta vordluses on see suurenenud. Uksikute suundade vordlus niitab, et kdige
enam on liiklus kasvanud Paldiski maantee raudteeviadukti all kesklinna suunduval sdidusuunal: II
kvartali vordluses 9,6% ja poolaasta vordluses 13,7%. Markimist véérib see, et puhkepdevade
litklusvoogude kasv on olnud oluliselt kiirem kui t66pédevade oma.

Kesklinnast véljuval sdidusuunal on siin ristldikes tegemist ainult iihissdidukirajaga ja sellel on
litklussagedus vorreldes nii eelmise aastaga kui ka 2013. aastaga vidhenenud. Siit aga ei saa teha
ennatlikku jareldust, et tihissdidukite liiklus on vihenenud. 2014. aasta esimese poolaasta 1dikes on
ligi 10% vorra suurenenud. Teise kvartali 10ikes aga pea 16% vorra vihenenud. Kui aga vorrelda
2015. aasta samade perioodidega, siis on muutused vdga suured. Pdhjus peitub pigem selles, et
soidukite liigitus on olnud kord vdhem, kord rohkem korrektne. Kui aga vorrelda moddunud
aastaga, siis voib vdita, et iihissdidukite liiklus on siiski Paldiski maantee viaduktialuses ristldikes
kesklinnast viljuval suunal vihenenud. Pikema perioodi viltel on muutunud tavabusside (-trollide)
ja liigendbusside (-trollide) vahekord liiklusvoos — kui tavabusside arv on kolme viimase aasta
jooksul ca 5% vorra vihenenud, siis liigendbusside (-trollide) arv on iile 38% suurenenud.

Hoopis teistsugune olukord oli aga Endla tinaval, kus kesklinnast véljuval iihissdidukirajal
litklussagedus 2016. aastal nii 2015 aastaga kui ka 2013. aastaga vorreldes kasvas, kuid niiteks
2015. aastaga vorreldes jdi iihissdidukite liiklus tépselt samale tasemele ja kasv toimus teiste
soidukite arvel. Samale tasemele on jadnud iihissdidukite liiklus ka 2017. aastal. Kui aga vaadata,
mis liiki iihissdidukite arv on kasvanud ja milliste oma kahanenud, siis vorreldes Paldiski
maanteega on siin muutused tipselt vastupidised (tabel 3.2).

Parnu maanteel Jiarvevana tee ristmiku piirkonnas on pérast Pdrnu maantee trammitee remonti
liiklussagedus kasvanud kolmel jérjestikusel aastal nii II kvartali kui ka poolaasta 15ikes. Kogukasv
oli 2015. aastal eriti hoogne just kesklinna suubuval suunal, kus remondi tottu oli kolm aastat tagasi
suurima liiklussageduse vidhenemine. Kui vorrelda liiklusvoogusid 2013. aastaga, siis kesklinna
kulgeval suunal on liiklusvood 2% vdrra vdhenenud ja véljuval suunal kasvanud 4,4% vorra. 11
kvartali 16ikes on kasv olnud liiklussageduse vihenemine 3,5% ja véljuval suunal kasv 2,1%.

Liiklusvoogude muutused, mis olid esitatud tabelis 3.1 on graafilisel kujul nihtavad joonistel 3.1
kuni 3.5, kus on kujutatud koigi néddalate keskmised Odpdevased liiklussagedused kogu
seireperioodi viltel.



Tabel 3.2

Liikluskoosseis Endla — Koidu — Suur-Ameerika ristmiku kesklinna suunduval ja kesklinnast
eemalduval iihissdidukirajal

Kesklinna Kesklinnast vilja
Nadal | NKOL | sa/o6p | VA/sop | AR/o6p | TB/66p | LB/66p | NC/66D Nadal | NKOL [ sa/ep [ vA/esp | AR/66p| TB/66p | LB/66p | NC/66p
2017-01 1244 488 27 45 483 199 3 2017-01 982 336 30 20 413 179 4
2017-02 1305 552 28 50 469 203 3 2017-02 1073 425 23 23 405 193 3
2017-03 1302 549 28 49 469 203 4 2017-03 1101 451 27 26 399 193 4
2017-04 1331 581 31 51 466 200 3 2017-04 1121 475 29 31 393 190 3
2017-05 1286 541 27 47 462 205 4 2017-05 1107 461 27 23 404 188 4
2017-06 1316 558 21 44 486 205 2 2017-06 1123 477 28 21 408 186 3
2017-07 1333 59 34 49 447 205 3 2017-07 1161 514 30 27 3% 192 2
2017-08 1188 536 26 41 407 175 3 2017-08 974 406 29 16 355 166 2
2017-09 1287 549 30 46 456 201 4 2017-09 1090 442 21 24 406 194 3
2017-10 1352 615 28 53 446 206 4 2017-10 1104 486 23 15 390 188 2
2017-11 1349 609 34 55 444 203 3 2017-11 1170 522 31 26 392 196 3
2017-12 1390 643 33 57 450 203 3 2017-12 1111 465 27 25 397 193 4
2017-13 1319 580 29 63 442 201 3 2017-13 1117 470 29 26 399 191 3
2017-14 1405 673 35 59 431 204 3 2017-14 1160 517 28 33 385 195 3
2017-15 1319 631 32 47 417 188 3 2017-15 1079 468 27 35 373 174 3
2017-16 1350 607 32 59 438 209 5 2017-16 1153 509 32 24 389 197 2
2017-17 1346 604 34 60 439 208 2 2017-17 1128 485 36 39 370 196 3
2017-18 1276 598 35 63 395 182 3 2017-18 1041 432 36 44 351 175 3
2017-19 1505 767 34 67 429 205 3 2017-19 1145 499 34 40 377 192 4
2017-20 1320 577 49 68 424 199 3 2017-20 1122 484 45 64 338 188 3
2017-21 1334 585 56 65 422 202 3 2017-21 1173 530 41 77 334 189 3
2017-22 1366 624 46 66 433 193 4 2017-22 1178 550 36 69 333 187 2
2017-23 1439 699 59 68 424 185 4 2017-23 1128 513 47 73 325 168 3
2017-24 1278 542 64 64 419 184 7 2017-24 1193 566 47 67 331 178 3
2017-25 1130 472 58 63 363 167 7 2017-25 913 346 35 58 310 162 2
2017-26 1240 528 61 59 401 184 7 2017-26 1047 450 37 53 323 181 4
Il kv 1331 608 46 62 418 193 4 llkv | 1112 488 37 52 349 183 3
1 PA 1320 589 37 56 437 197 4 1PA 1104 472 32 38 373 186 3
Nidal | NKOL | sa/eep | vA/66p | AR/66p | TB/66p | LB/6p | NC/66D Nadal | NKOL [ sA/sp | vA/66p | AR/66p]| TB/66p | LB/66P [ NC/68P
2014-01 593 182 1 18 163 217 2 2014-01 547 178 10 6 163 189 1
2014-02 1016 343 17 32 271 349 3 2014-02 997 415 17 9 245 307 3
2014-03 993 328 16 32 279 334 4 2014-03 887 313 21 22 259 268 4
2014-04 1019 347 18 33 285 333 3 2014-04 863 282 23 27 258 269 5
2014-05 993 323 15 32 288 330 4 2014-05 878 307 23 17 250 278 3
2014-06 1024 350 15 32 283 340 3 2014-06 916 336 19 14 244 301 3
2014-07 975 308 16 28 273 346 3 2014-07 969 387 18 12 247 302 3
2014-08 977 305 14 30 276 350 2 2014-08 952 376 24 10 239 302 3
2014-09 883 255 16 27 254 327 4 2014-09 883 335 21 7 236 282 2
2014-10 994 328 16 31 269 346 3 2014-10 983 407 20 8 244 302 3
2014-11 94 310 14 35 263 339 3 2014-11 986 405 23 9 250 29 3
2014-12 960 294 18 31 272 343 2 2014-12 935 358 17 11 250 296 2
2014-13 954 310 15 33 260 334 3 2014-13 966 398 25 10 242 288 4
2014-14 983 323 16 35 263 342 3 2014-14 966 389 25 12 243 295 3
2014-15 1074 408 21 36 263 341 3 2014-15 1145 568 26 12 236 298 4
2014-16 975 352 23 38 226 331 4 2014-16 985 438 24 13 208 298 3
2014 - 17 1051 378 26 46 250 349 2 2014-17 1095 521 37 20 228 287 3
2014 - 18 971 352 20 43 234 320 3 2014-18 980 432 23 13 232 278 3
2014 - 19 1097 429 17 44 254 350 4 2014-19 1112 531 21 13 240 302 4
2014-20 1212 535 26 47 247 352 5 2014-20 1168 582 33 16 232 301 4
2014-21 1143 479 44 49 242 324 5 2014-21 1203 645 45 23 218 262 10
2014 - 22 1142 448 27 34 327 304 3 2014-22 1212 609 23 15 259 298 7
2014- 23 1159 493 40 35 325 265 2 2014-23 1179 610 36 18 260 249 7
2014-24 1200 531 37 31 335 264 1 2014-24 1236 662 27 18 265 260 5
2014 - 25 1161 496 30 28 346 261 1 2014-25 1159 583 23 15 269 263 5
2014-26 912 342 30 26 292 220 2 2014-26 828 329 21 12 248 216 2
1l kv 1083 428 27 38 277 309 3 llkv | 1098 | 531 28 15 241 277 5
I1PA 1016 367 21 34 271 320 3 1 PA 1001 438 24 14 241 280 4
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4. Liiklusvoogude muutused Jarvevana teel

Liiklussagedus Jirvevana teel on kogu seireperioodi viltel tugevasti mdjutatud Ulemiste
liikklussolme ehitamisest ja selle valmimisest 2013. aasta viimases kvartalis, aga ka
liikluspiirangutest kesklinnas seoses trammiteede ehitusega Pdrnu maanteel 2014. aastal ning
Tammsaare tee remondiga 2015. aasta suvel. Teise kvartali liiklust on modjutanud ainult
ehitusperiood 2013. aastal Jarvevana teel ja ka kvartali viimane nddal, mil 2015 aastal algasid
ehitustodod. Mdju avaldasid ka héired anduri nr. 22 t66s perioodil 47. nadal 2014 kuni 19. nddal
2015.aastal, kuid seda moju on piilitud arvutuslikult elimineerida. Kéesoleval aastal on Jarvevana
tee liiklust II kvartalis mdjutanud ka liikluspiirangud Odra tinava remondi tottu.

I kvartali ja esimese poolaasta liiklusvoogude vordlused erinevatel aastatel sdidusuundade 16ikes ja
muutused on esitatud tabelis 4.1.

Tabel 4.1

Liiklusvoogude muutuse koondtulemused Jirvevana teel sdidusuundade ldikes nelja aasta
teises kvartalis ja esimesel poolaastal

Il kvartal (14. - 26. nadal)
Ristmik, suund Muutus
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2017/ | 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/

Jarvevana tee so6idusuund Lasnamaele (korrigeeritud)
NKOL | 23851 31716 28 930( 32 848( 34 255 4,3%

TPKOL| 27 177| 36 022 32 478| 37 302| 38 728| 3,8%

PPKOL| 15535 20951| 20062| 21 715 23 072 6,2% [ 8,2% [ -4,2%
Jarvevana tee soidusuund Mustamaele
NKOL | 24 328| 32393 32347 33175 33997 2,5% [ 2,6% [-0,1%

TPKOL| 27735 36882 36459| 37 376 38 166] 2,1% [ 2,5% [-1,1%

PPKOL| 15812 21170{ 22069| 22673| 23 573 4,0% | 2,7% [ 4,2%
Jarvevana tee molemad s6idusuunad kokku (korrigeeritud)
NKOL | 48179 64 109] 61 278[ 66 023[ 68 251 3,4% [ 7,7% [ 4,4%

TPKOL| 54 912 72 905 68 937| 74 678] 76 894| 3,0% [ 8,3% [-5,4%

PPKOL| 31347 42 121] 42 131[ 44 389 46 645| 5,1% | 5,4% [ 0,0%

Esimene poolaasta (1. - 26. nadal)
Ristmik, suund Muutus
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 [ [ 2016/ | 2015/ | 2014/ | 2017/

Jarvevana tee sdidusuund Lasnamaele (korrigeeritud)
NKOL 21702] 28119] 25956| 31142 32 719r 5,1%
TPKOL| 24705 32068 29056 35318 36 998r 4,8%
PPKOL| 14195 18245 18204 20701 22 021 6,4%
Jarvevana tee sdidusuund Mustamaéele
NKOL 23 312] 29726] 31332] 31767] 32809 3,3% | 1,4% [ 5,4%
TPKOL| 26590 33851 35362 35788 36903 3,1% [ 1.2% [ 4,5%
PPKOL| 15119] 19414| 21260| 21713[ 22576 4,0% [ 2,1% [ 9.5%
Jarvevana tee mélemad séidusuunad kokku (korrigeeritud)
NKOL 45014 57 845] 57 288[ 62909 65 528] 4,2% [ 9,8% [ -1,0%
TPKOL[ 51294 65920 64417 71107 73 900[ 3,9% [10,4% [-2,3%
PPKOL| 29314] 37659 39465 42414] 44 597] 51% [ 7,5% [ 4,8%

Kui Lasnaméele kulgeval sdidusuunal selle aasta II kvartalis liiklusvoog vorreldes aasta varasemaga
kasvas 4,1% (eelmisel aastal oli kasv 13,5%), siis Mustaméie suunal oli kasv ainult 2,5%, mis oli
ligildhedane kasvule, mis oli ka eelmisel aastal. Kahel suunal tervikuna kasvas keskmine



liikklussagedus 4,3% vorra (aasta varem 7,7%). Esimese kvartali liiklussageduse kasv oli kiirem,
sellest tulenevalt ka kogu I poolaasta liiklussageduse kasv molemal sdidusuunal oli kiirem ja selle
kasvutempo erinevuse pohjustas peaasjalikult tdopdevade liiklus. Nii II kvartali, kui ka I poolaasta
keskmised liiklusvood vorreldes varasemate aastate samade perioodidega olid suurimad.

Joonistel 4.1 ja 4.2 nihtub, et II kvartalis ja ka I poolaastal liiklussagedus kasvas vorreldes 2016.
aasta samade néddalatega pea kdigil nddalatel. Erandiks olid vaid niddalad 6, 15 ja 18. Seejuures
koige kiirem oli liiklussageduse kasv 25. niddalal (14,4%), paraku pole see tiiiipilise liiklusega
néddal, vaid nidal, kuhu jaab kaks riiklikku piiha. Kdige suurem liiklussagedus saavutati paraku 19.
nddalal, kui niddala keskmine 66pdevane liiklussagedus kiilindis tasemeni 74 960 a/66p, mis on
1,4% vorra suurem kui 2014. aasta 33. néddalal. Tol korral oli see liiklus tingitud liiklusvoogude
iimberjagunemisest, mille tingisid ehitustod Pdrnu maantee kesklinna jidval tidnavaldigul, ka
seekordse tippliikluse taga on liiklusvoogude limberjagunemine, mille pohjuseks olid ehitustood
Odra tdnaval.

Jarvevana tee liiklusvood on muutunud kaunis eripalgeliselt (tabel 4.2). Kui 14bi aegade suurim
niddala keskmine 66pédevane liiklussagedus Jarvevana teel fikseeriti selle aasta 19. nidalal, siis
toopdevade suurim liiklussagedus jii 3,2% vorra alla 2014. aastal fikseeritule. Suurim konkreetse
pdeva liiklussagedus, aga fikseeriti kidesoleval aastal (87 817 a/66p).

Tabelist 4.2 ndeme, et suurima liiklussagedusega tipptunniliiklused, mis vaadeldud péevadel on
fikseeritud, on tingituna ldbilaskvuse ammendumisest kiillaltki stabiilsed, soltumata sellest kas on
tegemist hommikuse voi ohtuse tippajaga.

Tabel 4.2

Jirvevana tee raudteeiilesdidu ristldike suurimad toopdevade ja konkreetsete nidalapievade
ning tipptundide liiklussagedused

Aasta ja TPKOL Nidalapiev | a/é6p HTT oTT
nadal aloop a/h kellaaeg a/h kellaaeg
2014.a. Teisipaev 84 142 6 882 8:15-9:15 7015 (16:30-17:30
84 227 |[Neljapaev 83 906 6 724 8:15-9:15 7139 [16:30-17:30
32.nad Reede 87 092 6 731 8:15-9:15 7002 [16:45-17:45
2016.a. 77 060 Teisipaev 74 343 7 100 7:45-8:45 6 598 [16:30-17:30
18.nad Reede 81 564 6 892 8:00-9:00 6699 ([16:15-17:15
2017.a. 81 571 Teisipaev 82 344 7 033 7:45-8:45 6 830 [16:45-17:45
19.nad Reede 87 817 7 070 7:45-8:45 7169 (16:30-17:30
2017/2014 0,968 1,008 1,050 1,024

Kui 2014. aasta 34. nddalal oli erinevates suundades esinenud suurimad liiklussagedused (kuigi
erinevatel néddalapdevadel ja kellaacgadel) Jarvevana tee raudteeiilesdidu ristldikes praktiliselt
ithesugused, jdddes vahemikku 3878 a/h Lasnaméele kulgeval suunal ja 3864 a/h Mustamaéele
kulgeval suunal (arvutusliku tipptunni sagedused vastavalt 4052 a/h ja 3996 a/h) siis 2016 aasta 14.
nddalal teisipdeval oli Lasnamiele kulgeval sdidusuunal hommikuse tipptunni liiklussagedus 4218
a/h (arvutusliku tipptunni liiklussagedus 4288 a/h) ja kédesoleva aasta 19. nddala erinevate
toopdevade hommikuse tipptunni liiklusvoog Mustamidele 3850 kuni 4121 a/h (arvutusliku
tipptunni liiklussagedus 4168 kuni 4364 a/h). Ohtused liiklussagedused nii enamkoormatud suunal
jaid tagasihoidlikumataks, kuid ténu liiklusvoogude iihtlasemale jaotusele suundade 1dikes oli
summaarne liiklussagedus kahes suunas kokku suurem kui hommikusel tipptunnil. Tipptunnisisene
suurem ebaiihtlus koos liiklussageduse madalama tasemega viitavad modlemad liiklusvoo

ebastabiilsusele, mis vdljendub nii keskmise kiiruse languses, kui ka liiklustiheduse kasvus.
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Mis aga puudutab sodidukite vahelisi tiihikuid, siis need on lubamatult lithikesed molemal
soidusuunal, jdddes arvutuslikku tipptundi mééraval veerandtunnil keskmiselt kahe sdiduraja peale
vahemikku 1,65 sekundit kuni 1,78 sekundit. Tanu erinevale liikluskooseisule erinevatel
soiduradadel ei jagune ka tiihikud radade vahel {iihtlaselt, seega reaalselt on tegemist veelgi
lihemate tithikutega, mis kujutavad endast tipris suurt liiklusohtu.



