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Eessdna

Kéesolev raport annab Ulevaate Pdhja-Tallinnas 2013.a. detsembris labi viidud kisitlusest ning
tdiendavast fookusgrupiuuringust, millega selgitati Pdhja-Tallinnas elavate ja/v8i seal tddtavate
inimeste liikkumisharjumusi, rahulolu sealsete liikumisvdimalustega ning ettepanekuid linnaliikuvuse
paremaks korraldamiseks. Raport on jagatud kolme ossa:

| Sissejuhatus, mis annab Ulevaate uuringu eesmarkidest, kasutatud meetodist ja kusitluses
osalejatest; samuti on toodud juhtnéérid raporti lugemiseks.

Il Tulemuste kirjeldus, mis jaguneb 12 suuremaks alateemaks:

1) Ringilikumine dldiselt

2) Todlkaimine

3) Igapaevaste sisseostude tegemine
4) Vaba aja veetmine

5) Laste viimine lasteaeda

6) Laste kooliskaimine

7) Muude oluliste kdikude sooritamine
8) Unhistranspordi kasutus

9) Autokasutus

10) Jalgrattakasutus

11) Liikluskorraldus — probleemkohad ja ettepanekud

Il Kokkuvdtlikud jareldused ja ettepanekud, kus on toodud vélja peamised plussid ja
probleemkohad ning analtiUsist tulenevad ettepanekud.

Raporti lisas on esitatud Uksikasjalikumad véaljavdtted avatud vastustest, mis taiendavad raporti
pdhiosas kirjeldatut.

Kui Teil tekib tulemuste tdlgendamisel kisimusi, olete teretulnud meie esindajaga kontakteeruma
(Eva-Maria Kangro, 58501310, evamaria@psience.ee). Oleme meelsasti abiks.

Soovime pdnevat tulemustega tutvumist!

Psience OU meeskond
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1. SISSEJUHATUS
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1.1Uuringu eesmargid

Kisitluse eesmargiks oli selgitada, millised on P&hja-Tallinnas elavate ja todtavate inimeste
likumismustrid ja liikumist puudutavad eelistused-vajadused. Seejuures keskendus uuring
jargmistele réhuasetustele:

e erinevate liikkumisviiside osakaalud ja nende funktsionaalsus
¢ lilkkumisvajadused ja peamised sihtkohad

e sbidukite (autode, jalgrataste) arv leibkonnas, nende parkimisega seonduvad harjumused
ja vajadused

¢ liikumisviiside erinevused eri aastaaegadel

Lisaks liikumise pOhjuste ja viiside selgitamisele po&érasime tdhelepanu ka kasutajagruppide
ootuste ja vajaduste kaardistamisele, mis vdimaldas saada detailsema pildi inimeste
likumiskaitumise tagamaadest ja kitsaskohtadest ning anda vaartuslikumat infot edasteks
arendustegevusteks.

2014.a. veebruaris labiviidud taiendava fookusgrupi uuringu eesmargiks oli saada usaldusvaarsem
pilt pdhikusitluses tagasihoidlikumalt esindatud piirkondade (Karjamaa, Neeme, Pelguranna-Sitsi,
Sirbi-Uusmaleva) elanike liikumist puudutavatest eelistustest ja vajadustest. Fookusgrupi uuring on
kvalitatiivne uurimismeetod, mis annab slgavama sissevaate probleemi olemusse ning mille
tulemused on eelkdige selgitavat laadi.

Liikuvusuuringu tulemused on sisendinfoks kavandatavale P&hja-Tallinna tldplaneeringule.

1.2 Uuringu labiviimine ja kisimustiku tlesehitus

P6hikusitlus viidi 1&bi ajavahmikus 9.-17.detsember 2013.a. nii PsienceReport veebikeskkonnas
kui silmast-silma kusitlemise vormis eesti ja vene keeles.

Veebiklsimustiku taitmine vottis aega 15-20 minutit. Kisimustikku levitati jargmiste kanalite
kaudu: Pdhja-Tallinna korteritihistute kontaktisikud, asumiseltside meililistid ja Facebooki grupid,
koolid, lasteaiad, suuremad ettevdtted ja asutused (AS Balti Laevaremonditehas, AS Volta, AS
Tallinna Vesi, OU Tallinna Bekkeri Sadam, OU Noblessner, P6&hja-Tallinna linnaosavalitsus,
Keskkonnainspektsioon, Politsei- ja Piirivalveamet jt).

Vahetu kusitlus toimus nii suuliste intervjuude kui kirjaliku vastamise vormis, sbltuvalt vastaja
eelistusest. Intervjuu ajakulu oli vdrreldes kirjaliku vastamisega ménevérra pikem. Kusitluspaigad
olid jargmised: Telliskivi loomelinnak, P8hja-Tallinna linnaosavalitsus, Tallinna Sotsiaalkeskuse
Tuulemaa uksus, P6hja-Tallinna Sotsiaalkeskus, raamatukogud, Paljassaare Kalatoostus, Sole
Rimi, SBle Saastumarket.

Kusimustik koosnes jargmistest osadest:

A) Elukoht - sh P&hja-Tallinna kui elukeskkonna plussid ja miinused
B) Ringiliikumine — liikumise ulatus, kasutatavad tanavad, sihtpunktid
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C) Toolkaimine —td66 asukoht, tddle likumise viis ja rahulolu sellega; soovid-ettepanekud

D) lgapaevane poes kdimine — P8hja-Tallinna kaupluste kilastamise mugavus, poe kaugus
kodust, poes kaimiseks kasutatavad likumisviisid; soovid-ettepanekud

E) Vaba aja veetmine — paigad, tegevused, liikumisviisid, rahulolu vaba-aja veetmise
vBimalustega P&hja-Tallinnas

F) Lasteaed — lasteaia kaugus kodust, rahulolu sellega, peamine lasteaeda liikkumise viis ja
rahulolu sellega; soovide-ettepanekud lasteaeda liikumisega seoses.

G) Kool — kooli asukoht, kooli minemise viis ja rahulolu sellega; soovid-ettepanekud seoses
kooliteega

H) Muud olulised kdigud — kaugus kodust, likumisviisid ja rahulolu nendega; ettepanekud

I) Uhistransport — kasutatavad liinid, enimkasutatavad peatused; soovid-ettepanekud

J) Auto - arv, parkimiskohad ja rahulolu nendega, parkimise kaugus kodust, tasuliste
parklate kasutamise valmidus, igapéevasest autokasutamisest loobumise valmidus;
soovid-ettepanekud

K) Jalgratas — arv, hoiukohad ja rahulolu nendega, rattaparkla kasutamise valmidus,
rattakasutamise sesoonsus; aktiivsema rattakasutamise valmidus; soovid-ettepanekud

L) Liikumisviisid ja liikluskorraldus - liikumisviisid aastaajati, rahulolu P&hja-Tallinna
liikluskorraldusega, ettepanekud paremaks liikluskorraladuseks; huvi liikluskorraldust ja
keskkonda puudutavate arenguplaanide vastu.

M) Uldandmed — sugu, vanus, keel, haridus, hdivatus, sissetulek.

Kdikides blokkides kombineerisime erinevaid kisimuste tllpe, kasutades struktureeritud kiisimusi
vaheldumisi avatud kiisimustega ja pakkudes vastajatele erinevaid kommenteerimisvdimalusi.

Taiendav fookusgrupiuuring viidi 1&bi 2014.a. veebruaris. Grupiintervjuu ja kirjaliku vastamise
kombineerimine Ulaltoodud teemade Idikes andis siligavama sissevaate pdhiuuringus vahem
esindatud piirkondade esindajate arvamustesse.

1.3 Uuringus osalejad

Kusitluse sihtrihma moodustasid koéikides Po&hja-Tallinna piirkondades elavad ja/véi tb6tavad
inimesed, Arvestades nappi uuringuperioodi, prognoosisime uuringus osalejate arvuks ca 300
inimest. Reaalselt saime korrektsed vastused aga 661 inimeselt, seda peaasjalikult eeldatust
aktiivsema veebikisitlusest osavétu tottu, kus osales 574 inimest. Vahetust kisitlusest kogunenud
vastuste arv oli 87. Naised moodustasid vastajatest 71% (N = 464) ja mehed 29% (N = 190), 7
inimest ei olnud oma sugu markinud. Eestlaste osakaal oli 89% (N = 589), venelased moodustasid
valimist 10% (N = 65), 7 inimest ei olnud oma rahvust/keelgruppi markinud.

Vastajate keskmine vanus oli 37,1 aastat (SD = 12,4).

Taiendavas fookusgrupiuuringus osales 10 inimest vanusevahemikus 38-81, neist 3 eesti- ja 7
venekeelset, 8 naist ja 2 meest

Jargnevalt on antud Ulevaade vastanute jagunemisest hariduse, sissetuleku, igapéevase
hdivatuse, elu- ja téokoha jargi.
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Graafik 1.1 Vastanute hariduslik jaotus.
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Graafik 1.2 Vastanute netosissetulek eurodes
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Graafik 1.3 Vastanute hdivatus. NB! Vastajatel oli vBimalus ara markida mitu valikut.
Elukoht
Pd&hja-Tallinn 82,9%
Pirita | 0,5%
Nomme 1,7%
Mustamae 1,4%
Lasnamae 2,3%
Kristiine 2,0%
Kesklinn 4,1%
Haabersti 1,5%
Véljaspool Tallinna 2,9%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 1.4 Vastanute jaotus elukoha alusel

Pdhja-Tallinn jagati omakorda piirkondadeks, mis esitati vastajatele nii sdnaliselt kui kaardi kujul (vt
lisa 2).
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Tabel 1.1 Pdéhja-Tallinnas elavate vastajate jagunemine piirkonniti, keelegrupi alusel ja hariduse
I6ikes.

Keelegrupp/ rahvus Haridus
Elamispiirkond
Pdhja-Tallinnas
Eestlased | Venelased | Kokku | Pdhih. Keskh. R?k' Kdrgh. RS-
Kérgh. kraad
Kalamaja-Soo 143 1 144 2 18 20 77 14
Kalamaja-Vabriku 138 1 139 1 16 26 78 10
Karjamaa 18 3 21 1 4 4 6 4
Kelmikila 5 0 5 0 0 0 4 1
Kopli liinid 0 2 2 0 2 0 0 0
Neeme 3 1 4 0 1 1 2 0
Pelgulinn_Ehte 11 5 16 1 2 3 10 0
Pelgulinn-Harjapea 85 1 86 1 13 15 41 13
Pelgulinn-Taime 24 1 25 0 5 3 10 4
Pelgulinn-Adala 12 2 14 0 3 2 7 2
Pelguranna-Sitsi 23 9 32 2 13 5 11 0
Pelgurand 20 13 33 1 10 2 17 3
Sirbi-Uusmaleva 8 3 11 0 5 3 2 0
Sista 11 2 13 0 6 2 2 2
KOKKU 501 44 545 9 98 86 267 53
Fookusgrupiuuringus osalenud inimesed jagunesid piirkonniti jArgmiselt:
e Karjamaa (3)
e Pelguranna-Sitsi (4)
e Sirbi-Uusmaleva (2)
e Neeme (1)
Tookoht
Pdhja-Tallinn 28,99
Pirita
Némme
Mustaméae
Lasnaméae
Kristiine
Kesklinn 43,0%
Haabersti 3,2%
Véljaspool Tallinna 7,6%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 1.5 Vastanute jaotus téokoha alusel
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Tabel 1.2 P&hja-Tallinnas todtavate vastajate jagunemine piirkonniti ja todle liikumise
transpordivahendi alusel.

Té6koht Keelegrupp/ rahvus Toole lilkumise viis
Pohja-Tallinnas Eestlased | Venelased | Kokku tranggti)sr;jiga Jalgsi r;t?fg-a Autoga
BLRT 2 0 2 1 0 0 1
Hundipea 2 0 2 0 2 0 0
Kalamaja-Soo 22 0 22 2 9 0 11
Kalamaja-Vabriku 17 0 17 2 8 0 6
Karjamaa 5 3 8 1 4 0 3
Keraamikatehas 3 0 3 2 0 0 1
Krulli-Volta 4 0 4 3 1 0 0
Kopli liinid 1 0 1 0 0 0 1
Laevastiku 0 5 5 3 2 0 0
Merimetsa 2 0 2 1 0 0 1
Noblessner 4 0 4 1 1 1 1
Paavli 4 1 5 0 0 2 3
Paljassaare 9 19 28 21 0 0 7
Patarei 1 0 1 0 0 0 1
Pelgulinn-Ehte 1 11 12 5 4 0 3
Pelgulinn-Harjapea 15 1 16 3 8 2 3
Pelgulinn-Taime 5 0 5 1 0 1 1
Pelgulinn-Adala 4 1 5 1 2 0 2
Pelgulinn-Sitsi 7 1 8 4 4 0 0
Pelgurand 3 2 5 0 4 0 1
Sirbi-Uusmaleva 1 1 2 2 0 0 0
Susta 1 0 1 1 0 0 0
Telliskivi loomelinnak 20 0 20 4 5 2 8
KOKKU 132 43 175 58 52 8 54

Valimist kokkuvotlikult

Hoolimata kdrgemast vastamisaktiivsusest, kui esialgu prognoosisime, moodustasid
proportsionaalselt oluliselt suurema esindatuse Kalamaja, Pelgulinna ja Pelguranna elanikud.
Seega on uuringu tulemused asumite kaupa usaldusvaarsemalt Uldistatavad pigem nimetatud
piirkondade I6ikes. Linnaosa demograafilist mitmekesisust arvestades on ootusparane, et
luhiajaline veebikisitlus kombineerituna tanavakusitlusega ei katnud k&iki Pd&hja-Tallinna
elanikkonna gruppe samavaéarselt, mist6ttu viisime taiendavalt 1&bi fookusgrupiuuringu nelja asumi
esindajatega.
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3.1 Andmeanalits

Andmete anallidsimiseks kasutasime statistikaprogramme SPSS PASW Statistic 18 ja
STATISTICA, mis vdimaldas viia ellu k&iki antud uuringu raames vajalikke kvantitatiivseid
analliuse: sagedusanaluisid nii vastamiskvaliteedi kontrollimiseks kui Kkirjeldava statistika
valjatoomiseks, keskvaartuste voérdlusanaliiisid (t-test, ANOVA), gruppidevaheliste erinevuste
hindamiseks ka x2- analliiis ning seoste leidmiseks korrelatsioonanalls.

Samuti viisime 1abi andmete kvalitatiivse anallitsi, mis andis numbrilistele naitajatele tGhelt poolt
sisukama tadhenduse ja teisalt vBimaldas tuua selgelt esile vastajate ootused, vajadused ja
ettepanekud, mis on Pdhja-Tallinna liikuvusuuringule oluliseks sisendiks.

3.2 Kuidas tulemusi lugeda ja tdlgendada

Tulemused on esitatud graafikute, tabelite ja tekstilise anallilisina. Iga alateema all anname
tulemustest esmalt koondiilevaate ja seejarel detailsema pildi erinevate kasutajagruppide kaupa.

Alateemade juures toome kokkuvdtlikult valja ka vastajate poolt vabas vormis avaldatud métted.

Tulemuste esitamisel kasutatavate tunnusmaérkide tdhendused on jargmised:

N vastajate arv

M keskmine tulemus

SD standardhdlve ehk keskmine erinevus keskmisest tulemusest, ndidates vastuste
hajuvust

r seos kahe néaitaja vahel

p <0,05 95% tdendosusega vOib delda, et tulemus (nt seos, erinevus ) ei ole juhuslik.
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2. TULEMUSED
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2.1 RINGILIIKUMINE ULDISELT

Siin osas anname Ulevaate inimeste ringillikumise ulatusest ja eesmarkidest, samuti erinevustest
aastaajati.

2.1.1 Liikumise ulatus

Uuringus osalenud inimesed liiguvad enim kesklinnas ja P&hja-Tallinnas, samuti liigutakse palju
Kristiine ja Mustamée linnaosadesse.

Liikumise ulatus

Pdhja-Tallinnas
Piritale
N&mmele
Mustamaele

Lasnamaéaele

Kristiinesse
Kesklinna ,2%
Haaberstisse

Valjapoole Tallinna

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 2.1 Vastanute jaotus ringilikumise ulatuse alusel. Kisimus: Millises ulatuses Sa igapéevaselt ringi
liigud? Margi kbik sobivad.

Fookusgrupi andmed sarnanesid p8hiuuringu tulemusele: peamiselt ligutakse ringi kesklinnas (7)
ja P6hja-Tallinnas (8), aga ka Mustmael (4), Lasnamael (3), Kristiines (3) ja Haaberstis (2).
2.1.2 Liikkumise eesmargid

Regulaarsed kaigud viivad inimesi peamiselt tddle ja poodi, aga ka vaba aega veetma ning muid
olulisi tegevusi sooritama.
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Todle
Ulikooli/kutsedppeasutusse
Poodi

Lasteaeda

Kooli (lapsega seoses)
Vaba aega veetma

Muid olulisi kaike sooritama

0%

Liikumise eesmark

33,0%

65,4%

82,9%

87, 7%

20% 40%

60%

80%

100%

Graafik 2.2 Vastanute jaotus liikumise eesmargi jargi. Kisimus: Kuhu Sa péeva jooksul ligud? Margi k&ik

sobivad.

Muude oluliste kaikude all, mida markis 33% vastanutest, peeti silmas jargmises tabelis toodud

sihtpunkte/tegevusi.

Tabel 2.1 Muud olulised kaigud. Kisimus: Kui valisid ,muid olulisi kéike sooritama®, siis palun

tapsusta.

Tegevus/sihtpunkt Vas;?\r;ute
Huvialad, trennid 38
Arstivisiit, apteegis kaik 36
Toollesannete taitmine 33
Ametiasutused, postkontor, pank 22
Jalutamine (sh rohealadel) 21
Pere kulastamine 19
Soprade-tuttavate kilastamine 15
Sportimine dues 12
Kaubandus 9
Teater, kontsert 8
Raamatukogu 6
Kino 5
lluteenused 5
Turulkaik 4

Nii nagu pohiuuringust, selgus ka fookusgrupist, et regulaarsed kéaigud viivad inimesi peamiselt
téole (6) ja poodi (8), samuti vaba aega veetma (6) ning muid olulisi kdike sooritama (6). Viimaste
all peeti silmas sdpradel-tuttavatel kulas kaimist, arstivisiite, koolitustel osalemist, sportimist,
vanemate kulastamist, laste logistika korraldamist (trennid, huviringid, kool).
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2.1.3 Liikkumine erinevatel aastaaegadel

Jargnevatel graafikutel on kujutatud kokkuvéte avatud vastustest, mis peegeldavad liikumisviiside
varieeruvust aastaajati. Kisimusele ,Kuivord Sinu ja Su perelikmete likumisviisid aastaajati
erinevad?“ antud vastused saab liigitada laias laastus kaheks: likumise eriparad talvisel ja suvisel
ajal. Kui talvise perioodi puhul toodi enim vélja auto ja uUhistranspordi kasutamist, siis suviste
liikumisviiside osas paistsid silma aktiivsem jalgsi kdimine ja jalgrattaga séitmine.

Liikumine talvisel ajal

80
70
60
50
40
30
20

68

Vastajate arv

[HEN
w
[N
N

Rohkem jalgsi Rohkem Rohkem autoga Liigun vahem
Uhistranspordiga

Graafik 2.3 Liikumine talveperioodil. Avatud kiisimus: Kuivérd Sinu ja Sinu pereliikmete liikumisviisid aastaajati
erinevad?

Liikumine suvisel ajal
160
140 137
123
120 -
=
< 100 -
g
8,80 -
8
3 60 -
>
40 - 30
20 - 12 7
o _ o .
Rohkem jalgsi Rohkem rattaga Rohkem Rohkem Suurem
Uhistranspordiga auto/mootorrattaga  liikkumisulatus

Graafik 2.4 Liikumine suveperioodil. Avatud kiisimus: Kuivérd Sinu ja Sinu perelilkkmete liikumisviisid aastaajati
erinevad?

Mitmed fookusgrupis osalejad — eelkdige Uhistranspordi kasutajad - tdid vélja, et nende
lilkkumisharjumused aastaajati kuigivbrd ei erine. Kdlama jai ka mdte, mis kinnitas p&hiuuringu
tulemust: talvisel perioodil ligutakse Uletldse vahem ringi ning suvisel ajal harrastatakse rohkem
aktiivseid likumisviise (jalgsi kdimine, jalgrattasoit).
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2.2 TOOLKAIMINE

Selles osas toome vélja, mil viisil inimesed téo6le liguvad, kui rahul on nad olukorraga ning millised
on nende soovid ja ettepanekud seoses oma teekonnaga.

2.2.1 Todle lilkumise viisid

Enamik inimesi liigub tddle Ghistranspordi vdi autoga, viiendik vastanutest ka jalgsi.

Tavaparane tod6le lilkkumise viis
100%

80%
60%
40% 36,4% 35.0%

21,1%
20% -

0,
6,0% 1.5%
0% - ‘ |
Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Autoga Muu vahendiga

Graafik 2.5 T66le liikumise viisid kogu valimi I8ikes. Kusimus: Kuidas Sa tavaliselt té6le 1ahed?

Fookusgrupis olid Ulekaalus autoga tddleliikujad (4), Uhistranspordi kasutajaid ja jalgsi
té6leminejaid oli kumbagi 2.

Piirkondade vordlusest on naha, et proportsionaalselt enim on jalgsi t66leminejaid Kalamaja-Soo
piirkonnas ja Uhistranspordi kasutajaid Pelguranna piirkonnas.
Tooble liikumise viisid piirkonniti

60%
50% A

40% »
30% W

20% o o .
\
10% ye e - —
0% - A
Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—Jalgsi —®— Uhistranspordiga —a— Jalgrattaga —#— Autoga

Graafik 2.6 T66le liikumise viisid piirkonniti.

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 17



2.2.2 Rahulolu tavapéarase td6le lilkkumise viisiga

Jargnevalt graafikult néhtub, et inimesed on kasutatava liikumisviisiga pigem rahul.

Rahulolu tééle lilkumise viisiga

Kogu todlkaiv valim © 15,8% 38,8%
Kalamaja-Soo

Kalamaja-Vabriku

Pelgulinn
Pelgurand
Kopli
0% 20% 40% 60% 80%
m Ei ole Uildse rahul Pigem ei ole rahul  m Pigem rahul Téiesti rahul

100%

Graafik 2.7 Rahulolu tééle liikumise viisiga. Kisimus: Kas oled tavapéarase todleliikumise viisiga rahul?

Varreldes omavahel jalgsi (N = 123), Ghistranspordi (N = 214) ja autoga (N = 203) liikujaid, selgus,
et jalakdijad on liikumisega enim rahul. Kuna jalgrattaga liikujate grupp oli adekvaatse

vordlusanaliilisi jaoks liiga vaike (N = 35), siis neid antud v8rdlusanalliUsis ei kajastu.

Erinevused rahulolus liikumisviisiti

3,5

3,5 -
29

2,5

Hinnang
N

1,5

0,5 -

to6lkaijad

Jalgsi todlkaijad Uhistranspordiga Autoga toolkaijad

Graafik 2.8 Keskmised erinevused liikumisviisiga rahulolus sdltuvalt t6dle likumise viisist (skaala 1..,4, kus 1 =

taielik rahulolematus ja 4 = taielik rahulolu).
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Fookusgrupi uuringust nahtus, et rahulolu véljendasid jalgsi, aga ka autoga tdéleminejad.
Karjamaa esindaja, kes liigub td6le Uhistranspordiga, ei ole sellega aga sugugi rahul. Autoga
tooleliikuv Neeme elanik markis, et ta kasutaks auto asemel meelsasti Uhistransporti, kui see oleks
logistiliselt mugavam.

Jargnevalt anname Ulevaate nii positiivsetest asjaoludest kui valupunktidest, mis vastajate jaoks
erinevate tddle likumise viisidega seostuvad.

2.2.2.1 Jalgsi to6lkaimise plussid ja miinused

Tabel 2.2 Jalgsi t66l kdimise plussid ja miinused avatud vastuste pdhjal.

Jalgsi todlkaimise plussid N Jalgsi toolkaimise valupunktid N
Tervislik, keskkonnasodbralik 16 Liikumise s6ltumine ilmast 5
Kiire 13 Kehvas seisus teed 4
Mugav 11 Jalakaijaid pritsivad sdidukid 4
Meeldiv 8 Kehv teede valgustus 4
Rahuldav 7 Liiklusvahendi alternatiivi puudumine 3
Monus 5 Talvel libedad teed 2
Tapselt ajastatav 1 V@iks olla rohkem transporditihendusi 2

Naiteid vastajate mdtetest:

+ Jalgsi kéimine on kdige mugavam viis, ei nBua millegagi/kellegagi arvestamist.

+ Jalgsi jduab vahel kiiremini kui autoga kahjuks

+ 15-20 minutit toole jalutada on ménus. Ei nde pdhjust autot vélja hakata ajama

+ Saab olla varskes 6hus, likumine on kasulik; m&nus 40 min jalutuskaik hommikul ja éhtul

+ Fuusiline aktiivsus tuleb kasuks, tddkoht ei ole kodukohast kaugel, autoga koju saamine v8rdub
meeletu ringiga Umber kas Kopli voi labi Kesklinna.

- limaolude tbttu ei ole alati tore jalutada

- Talviste kdnniteede olukord pole alati rahuldav/ valgustuse vahesus

- Kuna Kopli tn liiklus on nutd teistpidi, siis seal on Balti jaama juures ohtlikud tlekéigurajad, valel pool kurvi.

- Autod pritsivad, ei lase Ule tee

- Paljassaarel on teede valgustus halb. Osades kohtades ei ole midagi, mdnes kohas lihtsalt ei
toota. Lisaks on teede seisukord halb.

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 19



2.2.2.2 Uhistranspordiga liikumise plussid ja miinused marsruudil kodu-t66

Tabel 2.3 Uhistranspordiga t66 —kodu marsruudil kaimise plussid ja miinused avatud vastuste p&hjal.

;Jltlelss;ri:nspordlga liikumise N Uhistranspordiga liikumise valupunktid N

Rahuldav 26 Mustus/hais Uhistranspordis 25
Kiire 23 Sodiduraafikud peaksid olema tihedamad 20
Mugav 18 Eelistaks véhem Umberistumisi 15
Soodne 6 Uhistransport on Ulerahvastatud 14
V8imalusterohke 3 Peaks olema rohkem transporditihendusi 13
Tapselt ajastatav 2 Sdidugraafikutest ei peeta kinni 11
Tervislik, keskkonnasaastlik 2 Transport on aegunud 7

Turvaline 1 Peatused on kaugel

Naiteid vastajate motetest:

+ Tramm on kiireim transpordivahend linnas
+ Hea sdiduplaan

+ Tasuta transport on kasutamiseks mugav
+ Talvel kdin rongiga, saan kiirelt kohale.

+/- Tramm oleks suureparane liikumisvahend. Graafik on ka sobivalt tihe. Kuid trammid on rapased
ning palju on istmetel magavaid vdi agressiivseid joodikuid ja narkomaane, mis muudab s@idu isegi
ohtlikuks.

+/-Rong on ainuke liiklusvahend, millega jduan Kristiinest Kalamajja 7min. Buss ja
trammikombinatsioon vdtab aega 40min.

+/- Olen rahul, kuid S6le tdnava algusest vdiks olla kesklinnaga parem Uhistranspordiihendus

- Number 40 buss on sageli vaga Ulerahvastatud, vaatamata sellele, et bussid kéivad Usna tihedalt
(vaja oleks siiski taiendavaid inimeste liikumise kaardistamisi sodltuvalt néadalapaevast ja
kellaaegadest).

- Unistransport kui teisena eelistatud variant on halvasti korraldatud Jarve suunal (harvad
véaljumised buss 32-|, bussipeatuste asukoht ei arvesta muutunud linnakeskkonnaga).

- Unistranspordikorralduses on hadasti vaja modda Telliskivi tanavat kulgevat bussiliini, mis
Uhendab Kalamaja Pelgulinnaga ja Uue Maailmaga ja sealt edasi Oismée v6i Tondiga. Praegu
puudub sellel suunal Ghistransport. Ja siin ei aitaks kord tunnis kaivast bussist, vaid see peab
sagedamini sditma.

- Mustaméele minemiseks peab kasutama trammi ja trolli, sest Kalamajast ei liigu thtki transporti
otsa mustamaele, ainult buss nr 3, mis liigub kesklinna.

- PBhja-Tallinnast v6iks otse TGnisméaele saada Uhistranspordiga

- Palun pikendada liinide, 26 ja 32, sdidugraafikute aegu, et saaks nende terve paeva sbita, ka
nadalavahetustel.

- Buss nr. 26 vbiks tihedamini kdia, suurte pausideta

- Oleks tore, kui nr 59 buss kaiks tihedamini. Vdi siis oleks tore, kui see kaiks sellise graafiku
alusel, et Balti jaama jduaks ta umbes 15 vdi 20 min enne taistundi (nt 8:45 vii 10:45), et jGuaks
taistunniks rongi peale ja todle.
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- Mingi transport vdiks sbita Kalmast Parnu maanteele, et oleks vBimalik saada kesklinnast edasi
Uhe transpordiga, nt kunagine tramm nr 5 - véga, vaga, vaga tahaks seda tagasi!

- Puudub dhistransport, mis viiks Telliskivi- Kopli nurgalt Sélesse (oluline ka polikliinikutesse
saamiseks)

- Puudub dhistransport, mis viiks Balti jaamast Parnu maanteele (v8iks ju midagi liikuda Balti jaam,
Rahvusraamatukogu, Vineeri ja sealt Tondile)

- Laheksin hea meelega uhistranspordiga, tééle on minna 3 km, kuid selleks pean Gle 1 km jalgsi
l&bima, kuna trammi peatus on kodust 500 m kaugusel ning vihemalt sama kaugel t66kohast.
Buss ega troll sobival marsruudil ei liigu. Ajaliselt vaga kulukas 3 km labimiseks.

- Ma olen n6us maksma pileti eest aga mitte olema joodikutega thes bussis

- Unistransport on tipptunnil tile rahvastud ja haiseb tihti.

- Tasuta transport on muutunud ebamugavaks: Bussid ja trollid on tihti liiga téis, graafikust ei peeta
kinni, sdidukid on seest rapased (et mitte delda - haisevad).

- Mulle ei meeldi see, et Uhistransport on seest tdisjoonistatud ja kirjutatud huligaanide poolt. Seda
tuleks karistada.

- Uhistransport ei ole turvaline (eriti Balti jaama suunduvad liinid)

2.2.2.3 Jalgrattaga lilkumise plussid ja miinused marsruudil t66-kodu

Tabel 2.4 Rattaga t66l kdimise plussid ja miinused avatud vastuste pdhjal.

;T\Ji;?;tagalnkumlse N Jalgrattaga lilkkumise valupunktid N
Mugav 5 Kehvad rattateed 8
Kiire 4 Pole rahul liikluskorraldusega 5
Rahuldav 4 Teed on nigelas seisus 4
Mdnus 1 Talvel on teed libedad 2
Soodne 1 Vaiks olla rohkem transpordithendusi 2
Tervislik, keskkonnaséaastlik 1

Naiteid vastajate motetest:

+ Jalgratas on Kalamajast kesklinna likumiseks kdige mugavam, kiirem ja puhtam liiklemisviis ca 6
kuud aastas.

+ Jalgratas on kdige kiirem ja mugavam liikumisvahend

+ Too6tan hetkel kodus, aga kliendikohtun rattaga ja kaisin t66l ennem rattaga.

+ Soo tn rekonstrueerimine parandas rattasdidu véimalust

+ Mulle vaga meeldib Tehnika ténava rattatee ja Soo tdnav on Ule prahi - oleks vaga positiivne kui
selliseid lahendused, ehk siis ratturi- ja jalak&ijasdbralikke lahedused oleks planeeringute tegemisel
ning ehitamisel ha enam reaalseks proioriteediks. Uheks oluliseks eesmargiks peaks ka
reaalsuses olema selliste liikumisviiside soodustamine.

- Meil pole haid rattateid ja s8idutee on liiga ohtlik (isegi kiivriga!)
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- Teed vajavad enamjaolt killalt kogenud rattakasutajat, eraldi rattainfrat transpordi méttes
praktiliselt pole

- Sooviksin rohkem kasutada jalgratast, kuid see pole korralike rattateede puudimise tdttu piisavalt
turvaline.

- Kaaluksin ka rattaga kaimise vdimalust, kuid vaevalt mul dnnestub Ristiku tanaval ellu jaada.

- Uhesuunalistel tanavatel voiks olla kahesuunalised rattarajad, lisaks on enamus kdnniteede
aarekividest hirmkdrged ka jalakaijatele, rddkimata ratturitest; heameelega sdidaksin ka talvel
rattaga t6ole, aga kuna Tallinna tanavad (eeskatt kdnniteed) muutuvad siis liuvaljaks, ei pane oma
konte niimoodi proovile

- Karjuvalt puudulik jalgrattateede vdrgustik

- Puudub jalgrattatee Sitsi tanavalt kuni sadamani

- Linn peaks soodustama korralike ilmastikukindlate ja vargusvastaste rattahoiukohtade rajamist,
eeskétt on neid vaja Balti jaama rongijaama (et nt Tartu rongi peale minnes saan ratta turvaliselt
rongijaama jatta), Telliskivi loomelinnaku esine Telliskivi t&naval (loomelinnaku inimesed juba
motlevad sellele!), Salme kultuurikeskuse Umbrus.

2.2.2.4 Autoga to6-kodu marsruudil lilkumise plussid ja miinused

Tabel 2.5 Autoga t66l kdimise plussid ja miinused avatud vastuste p&hjal.

Autoga liikumise plussid N Autoga liikumise valupunktid N
Kiire 44 Pole rahul liikluskorraldusega 22
Mugav 32 Ummikud aeglustavad liilkumist 18
Rahuldav 5 Alternatiivi ei ole 13
Véimalusterohke 3 Tuleb sdita ringiga 11
Turvaline 3 Eelistaks Uhistransporti, kui thendused oleksid | 10
paremad ja tingimused puhtamad
Meeldiv 2 Sdiduteed on kehvas seisus
Tervislik, keskkonnasaastlik 1 Transpordithendusi vdiks olla rohkem
Sooviks tagasi endist Kopli tn liikluskorraldust

Néaiteid vastajate motetest:

+ Kui Uhistranspordiga minnes kulub mul tund aega tddle jdudmiseks siis autoga k&igest 17 min.
+/- Tana selgelt kiireim vBimalus (vdit pdevas cal,5h vdrreldes Uhistranspordiga), samas kulukas

- Pole absoluutselt rahul praeguse liikluskorraldusega, kus Kopli poole suunduvad kolm
Uhesuunalist tdnavat, aga tagasi vaid Uks. Pean todle jdudmiseks tegema kilomeetrise ringi ja tihti
paeva jooksul t60sbite tehes samamoodi. Palun ennistaga varasem liikluskord, mis on sujuvam ja
igati loogilisem.

- Sest pean tegema suure ringi, et kalamajast vélja saada. Enne liikluskorralduse muudatust sain
kerge vaevaga Kopli-Kungla nurgalt balti-jaama, niidd pean tegema suure ringi labi tédstuse
tanava.
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- Todle mineku ja t6olt tuleku aegadel on liikluskorralduse muutused pdhjustanud korralikud
ummikud, hea osa aega t66le minekuks kulubki Kalamajast vélja saamisele

- Kalamajast valjapaas suht véimatu kuna sisse tuleb 2+1 teed a vélja ainult 1,5 (millest 1 on
ringiga)

- Ebaratsionaalne liikluskorraldus nii Kalamajast kesklinna suunal kui vanalinnast ja Toompuiesteelt
Koplisse

- Kuna mul on liikuv t66, sdidan paeval eri linnaosade vahel, siis kfige raskem on saada kodust
Uhest P8hja-Tallinna osast teise (Kalamajast Pelgulinna), sest seda tuleb uue liikluskorralduse jargi
teha ebama@istlikult suure ringiga.

- Liikluskorraldus Kalamajast lImarise Kvartalisse jdudmiseks on absurdne (P8hja pst imbersait)

- Palun ennistage Suurtiiki, Kopli, Toompuiestee, Soo varasem liikluskord, mis oli enne Soo tn
remonti.

- Kopli-Ristiku ristmik PEAKS olema reguleeritud valgusfooriga

2.2.3Toole lilkumise viisi eelistused

Nendest, kes sooviksid liikkuda tddle teisiti kui praegu (N = 181, st 31,4% toolkaijatest), eelistaks
ligi kolmandik teha seda Uhistranspordiga ja pea sama palju inimesi jalgrattaga.

Kuidas meelsamini todle liiguksid?
100%
80%
60%
0 O 0/
40% 32,4% 28,5% 24.6%
0% -
Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Autoga

Graafik 2.9 Téole liikumise viisi eelistused nendel, kes valiksid praeguse liikkumisviisi asemel mdne muu.

2.2.3.1 Jalgsi todlkaijate liikumisalternatiivide eelistused

Kuigi jalgsi tédleminevad inimesed (N = 127) valjendasid liikumisviisiga valdavalt rahulolu,
eelistaksid osad (N = 28) siiski teisi liikumisviise. Graafik 2.10 annab eelistustest llevaate.
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Meeleparasemad alternatiivid jalgsi to6lkéaimisele
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Graafik 2.10. Jalgsi to6lkaijate liikumisalternatiivide eelistused.

2.2.3.2 Uhistranspordiga to6lkaijate liikumisalternatiivide eelistused

Uhistranspordiga tooleliikujatest (N = 219) sooviks seda teha teisiti 98 inimest. Graafikul 2.11 on
toodud nende eelistused.

Meeleparasemad alternatiivid Uhistranspordiga tédle liikumisele
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Vastajate arv
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Jalgsi Parema Jalgrattaga Autoga
Uhistranspordiga

Graafik 2.11. Uhistranspordiga toélkaijate likumisalternatiivide eelistused.

2.2.3.3 Autoga tdole liikujate alternatiivsed eelistused

Autoga todleliikujatest (N = 211) eelistaks muud liikkumisviisi 70 inimest. Graafikul 2.12 on toodud
nende eelistused.
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Meeleparasemad alternatiivid autoga t6dle lilkumisele
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Graafik 2.12 Autoga to6leliikujate liikumisalternatiivide eelistused.

Ka fookusgrupi uuringust selgus, et inimesed on valmis aktiivsemaks uhistranspordikasutuseks,
kui Ghistransport oleks mugavam, puhtam ja turvalisem.

Elupiirkondade vordlusest on naha, et proportsionaalselt enim sooviksid praeguse liikumisviisi
asemel kasutada t6dleminekuks Uhistransporti ja autot Kopli piirkonna inimesed, jalgsi kaiksid to0l
kbdige meelsamini Pelgulinna elanikud, jalgrattaga sditmisest tunneksid vordselt palju ré6dmu nii
Kalamaja kui Pelgulinna inimesed.

Toole lilkumise alternatiivide eelistused piirkonniti
50%
40% P
30% /
F
20% \\\A
10% — -
\
0%
Kalamaja-Soo Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli
—e—Jalgsi —m— Uhistranspordiga ~—A— Jalgrattaga —#— Autoga

Graafik 2.13 T60le liikumise alternatiivide eelistused piirkonniti.
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2.3 IGAPAEVASTE SISSEOSTUDE SOORITAMINE

Selles osas anname Ulevaate, kuidas inimesed P&hja-Tallinnas igapéaevaselt poes kaivad, kui
kaugel kodust enimkilastatav pood asub, kas selle kaugusega ollakse rahul ning kuidas poes
kaiakse (jalgsi, rattaga, uUhistranspordiga v8i autoga). Samuti toome vélja vastajate poolt esile
tdstetud probleemkohad ja ettepanekud seoses poes kdimisega.

2.3.1 lgapdevane sisseostude tegemine Pdhja-Tallinnas ja poe kaugus
kodust

Igapaevaselt kilastab mond Pdhja-Tallinna poodi 65% uuringus osalenud inimestest. Neist
ligikaudu pooled hindasid kodupoe kauguseks kodust 0,5 km, 40% vastajatest 1-2 km, 9% 3-5 km
ning 3% ule 5 km.

Valdav enamik vastanutest (81%) oli poe kaugusega kodust rahul, ligi 12% vastanutest mitte ning
7,7% markis vastuseks ,raske 6elda“. Uurisime ka, kui kaugel v8iks toidupood kodust olla: 21
inimest t0i vélja, et pood ei tohiks kodust olla kaugemal kui 500 meetrit, 9 inimest leidis, et sobiv
distants on ks kilomeeter ja 5 inimest pidas mugavaks poe kauguseks kodust 100-300 meetrit. 10
vastajat soovis, et pood oleks vaga lahedal, Umber nurga ning 5 inimest leidsid, et on valmis vétma
poodi minekuks ette ,vaikese jalutuskaigu®.

Enamik fookusgrupis osalenuid kdaib igapdevaselt poes, mis asub 1-2 km kaugusel kodust.
Seejuures leiti, et pood vbiks olla kodule palju lahemal. Eriti terava probleemina tdid selle vélja
Neeme ja Sirbi-Uusmaleva esindajad. Uks Karjamaa ja iiks Pelguranna-Sitsi esindaja kiilastavad
kodule lahemal asuvat poodi ning on selle kaugusega ka rahul.

2.3.2 Poeskaimise viis

Igapéevaseid sisseoste kaiakse enamasti tegemas jalgsi, pisut enam kui neljandik laheb kodupoodi
autoga ja ligi kimnendik thistranspordiga. Jalgrattaga poodiminek on pigem marginaalne.

Kuidas poes kaiakse?

100%
80%

60,8%
60% -
40% - 28.2%
20% -

0% -
Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Autoga

Graafik 2.14 Igapédevane poeskaimine — jalgsi, Uhistranspordiga, jalgratta v6i autoga?
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Elupiirkondade vo@rdlusest on néha, et Koplis kdiakse poes jalgsi véhem kui teistes piirkondades,
samas auto ja Uhistranspordiga rohkem.

Poes kaimine piirkonniti
80%
70% o 5
60% \
50%
40% \>/
20%
10% _— AN

0% = —ir A A
Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—Jalgsi —m— Uhistranspordiga ~—A— Jalgrattaga —#— Autoga

Graafik 2.15 Poeskaimise viisid piirkonniti.

2.3.3 Rahulolu poeskéaimise viisiga

Rahulolu poes kaimise viisiga hinnati 4-pallisel rahulolu skaalal, kus 1 tdhendab taielikku
rahulolematust ja 4 igakullgset rahulolu. Jargnevalt graafikult on n&ha, et inimesed on poes kaimise
viisiga pigem rahul (M = 3,5). MBnevdrra madalam on rahulolu Kopli piirkonnas (M = 3,0).

Rahulolu poes kaimise viisiga
11,4% ‘ 25,9% 62,7%
Kogu t6dlkaiv valim
Kalamaja-Soo |
Kalamaja-Vabriku |
Pelgulinn |
Pelgurand |
Kopli ‘
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Ej ole uldse rahul Pigem ei ole rahul Pigem rahul ~ mTé&iesti rahul

Graafik 2.16 Rahulolu poeskaimise viisiga. Kiisimus: Kas oled selle liikumisviisiga rahul?
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2.3.4 Poeskaimiseks kasutatava liikumisviisi eelistused

Kui autoga ja jalgsi poodi minekut eelistajate proportsioon sarnaneb graafikul 2.14 naidatud
reaalsele olukorrale, siis Uhistranspordi ja jalgrattaga liikumise osas on pilt veidi teine. Nimelt
sooviks jalgrattaga poes kédia enam inimesi, kui seda hetkel teeb, ning Uhistransporti sooviks
praegusega vorreldes poes kdimiseks kasutada vahem inimesi.

Kuidas kdige meelsamini poes kaiksid?
100%
80%
60% 59,1%
6 -
40% - 27,1%
20% - 6,1% 7,6%
0% -
Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Autoga

Graafik 2.17 Liikumiseelistused igapéaevaste sisseostude sooritamiseks.

Piirkondade vordlusest on ndha, et kuigi jalgsi poeskédimise eelistamine on kdikjal labiv,
iseloomustab see soov eriti Pelguranna inimesi. Kopli piirkonna elanikud tahaksid vérreldes
teistega enam minna igapéevaseid sisseoste sooritama autoga. Samas jalgrattaga poeskaiku Kopli
inimesed meeleparaseks alternatiiviks ei pea. Kill aga kasutaksid jalgratast kodupoes kaimiseks
praegusest enam nii Kalamaja, Pelgulinna kui Pelguranna elanikud.

Poeskaimise liikumisviisi alternatiivide eelistused piirkonniti
80%
70% —
60% . . {/ \\
50%
40% /.
20%
\./
10% i — — - —m
O - —
0% A
Kalamaja-Soo Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli
—o—Jalgsi —=—Uhistranspordiga —=—Jalgrattaga —®—Autoga

Graafik 2.18 Poeskéimise viisi alternatiivide eelistused piirkonniti.

Fookusgrupi uuringust selgus, et likumisviiside vordluses valjendasid enim rahulolu autoga
poeskaijad (4), sest see on mugavaim viis raskete kottide tassimiseks ning muude kaikudega
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Uhitamiseks. Kdige rohkem rahulolematust naitasid Ules Uhistranspordiga poeskéijad (2) — pood on

kaugel ja liikumine raskete kandamitega vaevaline.

2.3.4.1 Kommentaarid, mis puudutavad poeskaimiseks eelistatavaid liikumisviise

Jargnevalt esitame kokkuvdtliku Ulevaate vastajate kommentaaridest Uldises sagedusjarjestuses
(alustades enim nimetatud vastustegruppidest), naidates, milliseid aspekte ja kui mitmel korral
erinevate liikkumisviiside eelistajad valja t6id. Vastustegrupid, milles sisalduvad viited konkreetsetele
probleemidele, samuti ettepanekuid on tabeli jarel naidete varal lahti kirjeldatud.

Tabel 2.6 Poeskaimist puudutavad kommentaarid likumiseelistuste 16ikes. Vabavastuste analiiis.

Kommentaar

jalgsi

N

Eelistaksin kéia poes:

autoga

N

Uhis-
transp.-ga
N

jalg-
rattaga
N

N(sum)

Poest tassitavad kotid on rasked

Pdhja pst uus liikluskorraldus on héiriv probleem

Puudub korralik 1ahipood

Suured ostud teen autoga
Igapaevaselt kéin poes jalgsi
Kasutan poeskaiguks jalgratast
Pood on koduteel

Autoga on logistika keeruline

Saan korraga rohkem sisseoste teha
Mugav

Pood on lahedal

Oleneb ilmast

Uhistranspordi probleemid

Ratta parkimine ebaturvaline
Jalutada on tore

Jalgsi vabadel paevadel

Tervislik

Kiire

Autoga kain kaugemal poes

Ratta parkimiseks puudulikud v8imalused
Ohtlikud k&nniteed

Pood on kaugel

Suured ostud Uhistranspordiga
Laheks jalgsi, kui pood oleks lahemal
K&ik on OK

Oleneb plaanidest ja liikumistest

Parkimine on ebamugav

Telliskivi loomelinnakus vdiks olla toidupood

Rattaga on kotte raske vedada

P W o N NW A NN

ol w | b

15

2

1
1

NN W W W w w w hd oo o b~ o NN O O 0 N
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Naiteid jalgrattaga sdita eelistajate moétetest:

- Poe juures puuduvad jalgratta parkimiseks véimalused

- Jalgrataste parkimine Pdhja-Tallinna poodide juures nagu on olemas, aga nt Séle Selveris jadvad
rattad otsapidi praktiliselt autoparkla teele, Paavli Rimis on parkla nurga taga, pimedas sinna ei
julge isegi lukuga jatta.

- Poe jalgratta parklas puudub turvamees

- Kui jalgratast oleks turvaline parkida selle voi teiste poodide juurde st saaks kindel olla, et seda
poes oleku ajal ara ei varastata, siis eelistaksin jalgrattaga poes kaimist.

- Comarketi juurde ei julge jatta jalgratast, isegi mitte lukustatuna. Seepéarast tuleb enne ratas koju
viia ja uuesti jalgsi poodi tulla. Selline olukord ei ole minu hinnangul normaalne.

+/- Rattaga oleks kiirem, saab korraga rohkem 6ra tuua, aga selle poe juures puuduvad jalgratta
parkimiseks vdimalused.

+/- Jalgratas on parim liikumisvahend, lisaks on poest vahel vaja rohkel asju koju tuua ning rattaga
on see tunduvalt lihtsam kui kde otsas tassides. Nuldd oleks vaja veel linnapoolset toetust
rohkemate rattateede/ridade loomiseks, et linnavaheline sdit turvalisem oleks.

+ NUUd, kui Soo tn saab normaalselt sbita, on palju parem kéia rattaga poodi. varem ei teinud seda
peaaegu kunagi, kuna nii Soo kui Niine tn k&nniteed on kitsad ja seal ei olhud vdimalik
poekottidega rattaga s0ita ilma jalakaijaid ohustamata.

Naiteid Kalamaja liikluskorraldusega seotud probleemidest

- Kalevi tanavalt ei ole vdimalik mdistlikult Soo tn Rimisse sdita - kohutav ring tuleb sisse

- Toostuse ténavalt Rimisse autoga pole lihtsalt métet minna - kogu aeg kuluks Umber Skoone
bastioni sditmisele. Niinest enam vasakpooret teha ei saa...

- Kotzebue tanavalt P6hja pst RImisse saamiseks peaks tegema suure ringi

- Soo tn liiklusmargid on halvasti planeeritud - esimene Ulekaigurada (Neste juures lle Soo tn) on
ohtlik. Nimelt on pandud kiirusepiirangu mark PEALE Ulek&igurada. Jalakéiaid ignoreeritakse

- Kuna autoga mdlema poe juurde paasemiseks tuleb suur ring teha, siis oleme hakanud poes
kaima kaugemal (kui juba autoga on vélja sdidetud).

- Autoga ei saa normaalselt kodust poe juurde sdita ilma, et teeks kesklinnast tiiru labi.

- Tanu liikluskorralduse muutustele pean poodi minnes tegema ~2 km ringi.

- Hairib aga suur liikluskoormus Niine téanaval

Naiteid jalgsi poes kadimisest huvitatud inimeste mdtetest

- Jalgtee pole ohutu, eriti raske on lapsevankriga liikuda Vihuri tdnavalt Puhangu tanavale

- Sitsi tn (Kopli tee poolses osas) on kdnniteed kitsad - on oht autode poolt poriga Ulepritsitatud
saada

- Talviti on jalgteed vaga libedad

- Karjamaa GiUmnaasiumi trammi Uletee (Angerja tn) juures vdiks olla Ulekdigurada, et saaks
turavliselt Maximasse minna, kuna alatihti riskivad inimesed turvalisusega teed Uletades

- Eelistaksin, et vahemalt mingi pood on jalgsi liikumise kaugusel. See voib olla ka véike pood.

- VBiks olla mdni pood, mille juurde oleks turvaline jatta 6ue ka koer. Hetkel kdik poed sellised, kus
autod, rattad ja inimesed liiga lahedalt méodduvad ja ei ole turvaline lemmikut Sue jatta. V&ib olla
peaks olema taaraautomaadiga sarnane kinnine ruum.

+ Poes on jala kdige muretum kéja, ei pea pead mingi parkimiskohaga vaevama
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+ Jalgsi sisuliselt kdrvalmajja poodi minek on ménus, nagu lapsepdlves, kui oli mitmeid vaikseid
keldripoode (siis kull Kadriorus)

+ Saab pead tuulutada

+ M@nikord kain poes ka jalgsi - mdodda laiendatud Soo tdnava jalakéijate teed on seda vaga hea
tehal

Naiteid Uhistranspordiga liikuda eelistatavate inimeste motetest

- M6ni bussiliin vBiks kaia Kristiine keskusesse tihedamalt kui liin nr 32 praegu

- Oleks hea, kui Kristiinesse paaseks thistranspordiga

- Peatused on poest liiga kaugel

- Sble Selveri juures ei peatu buss nr 40 kesklinna suunal

- Kuna 1 km on teinekord suurte kottide ja viletsa ilmaga pikk maa astuda, oleks hea, kui saaks poe
juurest bussi peale hipata.

- Tasuta transport on viinud olukorrani, kus viisakad inimesed ei taha enam Uhistransporti
kasutada, sest viimane on hdivatud joodikute ja heidikute poolt.

- Ehte peatus linnasuunal on halvasti projekteeritud. Elektipost on keset peatust ja kui soovid bussi
ukseni teinekord jouda, pead Umber posti médda mulda kdima. Samuti vOiks seal olla ka
varjualune kuna on lage ala ja seetéttu ka tuuline.

Naiteid poe asukohta ja kvaliteeti puudutavatest mdtetest

- Poed vdiksid olla Pelgulinnale ja Séle algusele lahemal

- Balti jaama turg peaks Nomme turust eeskuju vétma. llus ja meeldiv keskkond meelitab kohale
rohkem toredaid inimesi.

- Turg peaks olema korras

- Pdhja-Tallinnasse tuleks rajada korralik ja ilus turg (mitte nagu praegune reguleerimata, palju
varastatud kaupa vahendav ning esteetiliselt kole Balti Jaama oma)

- Pelgulinn vajab kvaliteetset kaubanduskeskust

- Aastaid on olnud unistuseks, et Balti jaama Ostukeskuses vdiks tegutseda korralik taluturg, kust
saaks koduteel kaasa osta Eesti talunike korraliku kvaliteeediga varsket liha, kala, juurikaid.

- Soo tn Rimi on kill kodupood, kuid kvaliteet on vaga halb — seega pean kesklinnas poes kaima /
kohalik Rimi Soo tanaval ei téida ootusi ja seepdarast tuleb valida kaugemal asuvaid kauplusi

- Igale poole oleks vaja vaikseid kvaliteetseid poode

- Omavalitsus vdiks kuidagi toetada ,klilapoodide” tegevust. Need poed toovad inimesed kokku ja
suurendavad uhtekuuluvust.

- Oleks vaga tore, kui keldripoed taas ausse tBuseksid - sellised spetsiaalsed poed, a’la lihapood +
oma nurgapealne vaike kodupood, kust saab piima-leiva ning migi spetsiifilise ampsu, mida mujalt
saada ei ole.

- Koplis vdiks olla mdni korralik suurem toidupood, Kopli selver ei ole piisavalt hasti varustatud ja
Kopli Rimi on Uldse alla igasugust arvestust.

- Stroomi randa oleks poodi vaja
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2.4 VABA AJA VEETMINE

Selles osas anname Ulevaate inimeste vaba aja veetmise harjumustest ja vajadustest.Vaba aja
veetmise all on peetud silmas né kohustustevéliseid tegevusi — kaaslastega koosolemine, kohviku
kulastamine, kultuuridritustel kéimine, vabas 6hus viibimine jne.

2.4.1 Vaba aja veetmise sagedus Pdhja-Tallinnas, mujal Tallinnas ja
véljaspool Tallinna

Vaba aega veedab Pd&hja-Tallinnas iganadalaselt 52% inimestest, paar korda kuus 27% ja paar
korda aastas 15,5%. Sagedasti veedetakse aega ka mujal Tallinnas ning harvem Tallinnast
valjaspool.

Vaba aja veetmise sagedus erinevates piirkondades

100%
90%
80%
70%
60%

50%
40% - Mujal Tallinnas

m Pghja-Tallinnas

30% ————— Vaéljaspool Tallinna
20%
0% -
Iga nadal Paar korda kuus Paar korda Mitte kunagi
aastas

Graafik 2.19 Vaba aja veetmise sagedus Pdhja-Tallinas, mujal Tallinnas ja véljaspool Tallinna. Kisimused: ,Kui
sageli veedad oma vaba aega P68hja-Tallinnas?“; ,Kui sageli veedad oma aega mujal Tallinnas?*; ,Kui sageli
veedad oma vaba aega véljaspool Tallinna?*“

2.4.1.1 Vaba aja veetmise sagedus P8hja-Tallinnas, mujal Tallinnas ja véaljaspool Tallinnat
elupiirkonniti
Jargnevad graafikud illustreerivad vaba aja veetmise sagedust P&hja-Tallinnas, mujal Tallinnas ja

valjaspool Tallinnat vastavalt elupiirkonnale, kus Pdhja-Tallinnas elatatakse — Kalamaja-Soo,
Kalamaja-Vabriku, Pelgulinn, Pelgurand vdi Kopli.
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Vaba aja veetmine Pdhja-Tallinnas

80%
60% & - ——— —f‘\’
40%
-
0% o — -

Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—I|ga nadal —#—Paar korda kuus —A—Paar korda aastas —#— Mitte kunagi

Graafik 2.20 Vaba aja veetmise sagedus Pdhja-Tallinnas.

Vaba aja veetmine mujal Tallinnas

60%
40% ¢
20%
— —
0% — 4; ‘; n ]

Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—Iga nddal —=—Paar korda kuus —a—Paar korda aastas —=— Mitte kunagi

Graafik 2.21 Vaba aja veetmise sagedus mujal Tallinnas.

Vaba aja veetmine valjaspool Tallinna

60%
50% ;_/-: —n
oo, e
30%
20%
10% — > ——

0% — — —u— — e

Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—Iga nadal —=—Paar korda kuus —a—Paar korda aastas —#— Mitte kunagi

Graafik 2.22 Vaba aja veetmise sagedus véaljaspool Tallinnat.
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2.4.1.2 Vaba aja veetmise seosed sotsiaaldemograafiliste nditajatega

Vanus. Mida nooremad on inimesed, seda laiemas raadiuses nad oma vaba aega veedavad. Kui
Pdhja-Tallinna sisesest vaba aja veetmise sageduse osas vanus rolli ei mangi (r = -0,04), siis mujal
linnas veedavad nooremad inimesed vOrreldes vanematega enam aega (r = -0,25). Sarnane
tendents on loogilisena margatav ka valjaspool Tallinnat veedetava aja osas (r = -12).

Toobga hbivatus. Toolkaijad veedavad vaba aega sagedamini Tallinnast valjas kui t66l mittekaivad
inimesed (p < 0,01).

Teiste sotsiaaldemograafiliste naitajate osas erinevusi ei iimnenud.

2.4.2 Vaba aja tegevused, kohad ja liikumisviisid

Jargnevatesse tabelitesse on koondatud avatud vastuste kokkuvotted, mis annavad Ulevaate,
milliseid vaba aja tegevusi ette vdetakse ja kus. Uuringus osalejate seas on enimnimetatud
tegevusteks jalutamine, restoranide ja kohvikute kilastamine ning erinevates trennides (va
jooksmine, jalgrattavdit ja tervisek8nd) osalemine. Kui jalutamine ja restoranides-kohvikutes leiab
valdavalt aset P8hja-Tallinnas, siis trenni tehakse varreldes vaikese Ulekaaluga mujal Tallinnas.

Tabel 2.7 Vaba aja tegevuste jarjestus esinemissageduse alusel ja piirkonniti. Vabavastuste kokkuvote.

Toimumiskoht

Tegevus P&hja- Mujal Véljaspool
Tallinnas | Tallinnas Tallinnat
N N N N
Jalutamine 163 144 81 10
Kohvikute-restoranide kiilastamine 161 142 82 4
Trennitegemine (v.a. jooksmine, rattasdit, tervisekdnd) 148 98 113 14
Koeraga jalutamine 58 50 22 2
Jooksmine 55 49 30 1
Sopradega kokkusaamine 53 39 37 5
Kinos kéimine 50 29 49 3
Teatrikulastus 49 34 43 1
Kultuuritrituste kilastamine 47 29 28 2
Lapsega jalutamine 46 43 22 3
Jalgrattasoit 42 40 32 6
Lapsega manguvaljakul kaimine 32 29 13 -
Killaminek 32 26 19 4
Loovtegevuste harrastamine, huviringides osalemine 28 21 19 4
Poeskéaimine 25 19 10 1
Kontserdikilastus 24 17 20 1
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Tegevus

Toimumiskoht

Pdhja- Mujal Valjaspool
Tallinnas | Tallinnas Tallinnat

N N N
Tervisekdnd (ka kepik&nd) 18 18 10 -
Randa minek 14 12 4 -
Maale minek 12 9 10 10
Kodused toimetused 11 10 5 2
Raamatukogus kaimine 4 3 2
Vabatahtlik t66 (seltsid, MTUd) 3 3 1 -
Turulkéik 3 3 1 -
Pere kulastamine 3 1 1 1

Kdik fookusgrupis osalejad t6id esmajarjekorras vélja vabas 6hus viibimise (jalutuskaigud ja
aktiivse sportimise) Stroomi pargis ja piki Kultuurikilomeetrit. Suvel kilastatakse sageli ka Stroomi
randa. Karjamaa elanikud lisasid, et sOprade-tuttavatega minnakse tihtilugu jalutama Kadriorgu ja
Piritale, kasutades kohalejdudmiseks trammi. Samuti jalutatakse vanalinnas ja kaiakse nditustel,
kontsertidel, kohvikutes. Teisena toodi vilja Rocca al Mares, Oisméel ja Lasnamael asuvates
spordiklubides treenimine. Sinna jdudmiseks kasutatakse autot.

Tabel 2.8 Jalutamise paigad elupiirkondade Idikes. Vabavastuste kokkuvote.

Elupiirkond
Jalutamise paigad Kalamaja- Kalamaja- Pelgulinn Pelgurand Kopli
Soo Vabriku
Telliskivi 3 1 8 2 -
Kalamaja 18 19 1 2 -
Kalamaja-Telliskivi kohvikute piirkond 10 5 6 - -
Vabriku - 1 - R
Salme - 1 - - R
Kotzebue 1 - - 1 -
Balti Jaam - - 1 - -
Toostuse 2 - - - -
Kalamaja park 7 12 2 - -
Noblessner - 1 - - -
Kultuurikilomeeter 12 11 - - -
Lennusadam 4 5 - - .
Patarei (nii Suur- kui Vaike-) - - -
Kopli 1 - 3 2 3
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Elupiirkond

Jalutamise paigad Kalggwoaja- K\a/lla?bmrii{ja_ Pelgulinn | Pelgurand Kopli
Paljassaare 3 2 1 2 2
Kalarand 4 - - - -
Pelgulinn 2 - 4 2 -
Stroomi/ Merimetsa 1 1 26 10 4
Kolde pst - - 3 - -
Sdle - - 2 - -
Pelgurand - - 1 - -
Sitsi - - 1 -
Tabel 2.9 Kohvikute-restoranide kulastamine elupiirkondade |6ikes. Vabavastuste
kokkuvdte.
Elupiirkond

Ephvikutg-restoranide Kalamaja- Kalam_aja- Pelgulinn Pelgurand Kopli

tlastamine Soo Vabriku
Telliskivi 7 14 17 2 1
Kalamaja 23 17 3 2 -
Kalamaja-Telliskivi kohvikute ala 13 23 11 1 1
Kalamaja park 13 13 - - -
Vabriku - 2 1 - -
Soo - - 1 - -
Balti Jaam 1 - 1 - -
Kotzebue 1 - - - -
Vana-Kalamaja 1 1 - - -
Salme 1 - - - -
Noblessner 1 - - - -
Kultuurikilomeeter 9 11 - - -
Lennusadam 3 3 - - -
Patarei (nii Suur- kui Véike-) 1 - - - -
Kopli 1 1 2 - 1
Kalarand 3 - - - -
Pelgulinn 2 - 4 1 -
Kolde pst - - - -
Stroomi 1 3 10 4 1
Pelgurand 1 - 3 - -
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Tabel 2.10 Trennitegemise (v.a. jooksmine, jalgrattasdit, tervisekdnd) kohad elupiirkondade

|6ikes. Vabavastuste kokkuvote.

Elupiirkond

Trennitegemise kohad Kalg(r;woaja- K\allft:Tr]ielea- Pelgulinn | Pelgurand Kopli
Telliskivi 2 6 10 -
Kalamaja 15 8 -
Kalamaja-Telliskivi kohvikute ala 6 8 4 -
Kalamaja park 5 - -
Soo - 1 - -
ToOstuse 1 - - -
Balti Jaam - - 1 -
Noblessner 1 - - -
Kultuurikilomeeter 8 7 - -
Lennusadam 1 2 - -
Patarei (nii Suur- kui Vaike-) 1 - - -
Kopli 1 - 1 1
Paljassaare 1 1 1 2
Kalarand 3 - - -
Sitsi - - 1 -
Karjamaa park - - -

Pelgulinn 3 - 5 -
Kolde pst - - -
Stroomi/ Merimetsa 1 - 12 1
Pelgurand - - 1 -

Tabel 2.11 Jooksmise ja tervisekdnni kohad elupiirkondade 16ikes. Vabavastuste kokkuv&te.

Elupiirkond
Jooksmise ja tervisekdnni (siht)kohad Kalg?(?ja- K\E/‘fgnrii{]a' Pelgulinn Pelgurand Kopli
Telliskivi 2 7 3 - -
Kalamaja 5 4 - - -
Kalamaja ja Telliskivi kohvikute ala 3 9 3 - -
Vabriku - 2 - - -
Salme - - 1 1 -
Kalamaja park 7 6 1 - -
Balti Jaam 1 - - - -
Toostuse 1 - - - -
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Jooksmise ja tervisekdnni (siht)kohad

Vana-Kalamaja
Noblessner
Kultuurikilomeeter
Lennusadam
Kopli

Paljassaare
Kalarand
Pelgulinn
Stroomi/ Merimetsa
Pelgurand
Karjamaa park

Kalamaja-
Soo

Kalamaja-
Vabriku

Elupiirkond

Pelgulinn

Pelgurand

Kopli

Tabel 2.12 Jalgrattaga sditmise kohad elupiirkondade |6ikes. Vabavastuste kokkuvote.

Jalgrattaga sditmise (siht)kohad

Kalamaja-

Soo

Kalamaja-

Vabriku

Elupiirkond

Pelgulinn

Pelgurand

Kopli

Kalamaja
Kalamaja-Telliskivi kohvikute ala
Kalamaja park
Noblessner
Kultuurikilomeeter
Lennusadam

Kopli

Paljassaare
Pelgulinn

Kolde pst

Stroomi/ Merimetsa

Pelgurand

w W b

w

=0 R NS~ O

N © N
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Tabel 2.13 Koeraga jalutamise kohad elupiirkondade 16ikes. Vabavastuste kokkuvote.

Koeraga jalutamise kohad

Kalamaja-
Soo

Kalamaja-
Vabriku

Elupiirkond

Pelgulinn

Pelgurand

Kopli

Telliskivi

Kalamaja

Telliskivi-Kalamaja kohvikute ala

Vabriku

Salme

Kalamaja park
Soo

Kotzebue
Noblessner
Kultuurikilomeeter
Lennusadam
Patarei

Kopli

Paljassaare
Karjamaa park
Kalarand
Stroomi/ Merimetsa
Pelgurand
Pelgulinn

Kolde pst

Sole

~N N NN OODN

P N W W o
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Tabel 2.14 Lapsega jalutamine ja manguvaljakute kilastamine elupiirkondade I|dikes.

Vabavastuste kokkuvote.

Elupiirkond
I;n?nsgef\?éd?ih%mlse kohad, Kalg(r;woaja- K\&/l!:ttmekqua- Pelgulinn | Pelgurand Kopli
Telliskivi 6 - -
Kalamaja 4 2 - -
Telliskivi-Kalamaja kohvikute ala 11 4 - 1
Kalamaja park 12 13 1 - -
Soo 1 - 1 - -
Vana-Kalamaja 1 1 - - -
Balti Jaam - - 1 - -
Kultuurikilomeeter 4 4 - - -
Lennusadam 1 - - -
Kalarand 2 - - - -
Kopli : : 2 3 3
Paljassaare - - - 4 -
Stroomi 1 - 9 2 3
Pelgulinn - - 1 2 -
Kolde pst - - 1 - -
Sole - - 1 - -

2.4.3 Rahulolu vaba aja veetmise véimalustega P6hja-Tallinnas

Ligi pooled uuringus osalenutest on vaba aja veetmise vdimalustega P&hja-Tallinnas rahul, viiendik
ei ole rahul ning kolmandik leidis, et seda on raske 6elda. Piirkondade vdrdluses on rahulolematust

enim Kopli piirkonnas, rahulolu on kérgeim kesklinnaga piirnevate alade inimestel.

Graafik 2.23 annab Ulevaate rahulolust vaba aja veetmise vBimalustega elupiirkondade I6ikes.
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Rahulolu vaba aja veetmise vBimalustega piirkonniti
70%
60%
50%
40%

30%
20%
10%

0%

® Jah, olen rahul
" Ei ole rahul

Raske Oelda

Graafik 2.23 Rahulolu vaba aja veetmise v8imalustega piirkonniti. Kiisimus: Kas oled rahul vaba aja veetmise
vBimalsutega P&hja-Tallinnas?

2.4.3.1 Peamised vaba aja veetmise tegurid, millega ollakse rahul

e Sodgikohtade valik (21)
e Telliskivi loomelinnak (13)
e Kalamaja miljo6 (10)

Samuti toodi positiivsena vélja kultuurikilomeeter (6), Lennusadam (4), kultuuriasutused (4) ja
Stroomi rand/mets (3).

Ka fookusgrupi uuringus said enim kiita Kalamaja-Telliskivi kohvikud, samuti Stroomi rand ja
Kultuurikilomeeter.

Néaiteid vastajate kommentaaridest:

+ Uks asi on hasti -- kordatehtud Kalamaja park. Samuti on siin toredad kohvikud ning s66gikohad.
+ Kalamaja park ja kultuurikiiomeeter on meeldivad paigad jalutamiseks ja sportimiseks. Soo
tédnava kergliiklustee on lihtsustanud oluliselt jalgrattaga ja jalgsi liikumist.

+ Enne kui Telliskivisse loodi jusaal Koduklubi, polnud l&heduses spordiasutusi, kuid nitd on ka
see minu jaoks lahendatud.

+ Salme kultuurikeskus on kodunt kiviga visata, toimub pdnevaid linnaosaduritusi, Kalamaja kandis
on palju hubaseid kohvikuid, Kalamaja park, Lennusadam, Kultuurikilomeeter jms.

+ Kalamaja pargi manguvaljak on vaga hea.

+ Telliskivi loomelinnak oma kohvikute ja poekestega on suurepéarane!

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 41



2.4.3.2 Peamised vaba aega puudutavad rahulolematuse aspektid

e Puuduvad spordiklubid (48)

e Puudub ujula (24)

e Pole kuskil vaba aega veeta (20)

e Ohtlik (18)

e Puuduvad moodsad vaba aja keskused lastele ja noortele (16)
e Rannaalad vdiksid olla tegusamad (12)

e Parkide seisukord on halb (12)

e Napib s6d6gikohti/kohvikuid mujal kui Telliskivis ja Kalamajas (10)
e Parke ja rohealasid v8iks rohkem olla (9)

e Vahe Uritusi (9)

e Puudub kino (8)

e Vahe infot vaba aja veetmise vdimaluste kohta (8)

Fookusgrupist toodi kriitilisima asjaoluna toodi vélja vaba aja veetmise napid voimalused lastele.
Samuti leiti Uheks oluliseks puuduseks olevat spordiklubi ja ujula puudumine.

Naiteid vastajate kommentaaridest:

- P8hja-Tallinnas puuduvad: bassein, spordikeskus

- Puudub ujula, tennisevéljakud, Merimetsa metsas kergliiklusteed

- Pdja-Tallinnas puudub rahvaspordikeskus.

- Puuduvad sporditegemise v8imalused talviti. Tarvilik oleks hea korralik suusarada, mere aarde
saaks linnast kokku aetud lumest ehitada vdimsa kelgumae.

- Talvel vBiks olla vdimalus kéia néiteks uisutamas Stroomi rannas.

- Iseenesest joosta ja jalutada ei keela keegi. Aga jalgrattateedega voiks tdiendada Ristiku ja Kopli
tanavat. Hetekel on nendel teedel jalgrattaga liiklemine suhteliselt ohtlik. Samuti kunagi linnale
kuulunud sdle kooli staadion (S6le 40). See kuulub hetkel mingisugusele vene jalgpalliklubile.
Varavad on seal tihti kinni ja miski ei kutsu sinna oma vaba aega veetma. Suvel seal muru ei
niideta (ainult jalgpallivéljakul). Linn vdiks seal korras hoida korvpalli korve ja ka asfaldijalgpalli
valjakut. Lisaks vOiks rajada vorkpalli véljaku.

- Eriti ei teagi, mida P8hja-Tallinnas vabal ajal teha saaks. Vahel on Tallinna Linnateatri etendused
Salme Kultuurikeskuses, siis olen seal kdinud. Loomelinnak ja kohvikud on ka, aga rohkem vaga ei
teagi. Rohkem informatsiooni oleks vaja.

- Tanavatel peaks olema rohkem pinke.

- Puudub vajalik hulk koeraga jalutamise kohti (sellised peaksid olema vahemalt igas asumis,
suuremates asumites mitu tk), Kopli asumi pargid on amortiseerunud ja seal ei ole turvaline, terves
linnaosas puuduvad kaasaegsed vaba aja veetmise keskused.

- Patarei vanlga ja Linnahalli vaheline rannaala vdiks olla palju ilusam ja hooldatud.

Kalarand v@iks olla korras ja kultuurikilomeeter valgustatum ja véhem ohtlikum.

- Alati vBiks olla avaramaid ja ilusamaid parke.

- ldeaalis vdiks veel olla koht, kus saaks filme vaadata, mdni alternatiiv kino, ei pea olema midagi
uhket ja kallist, pigem hubasem ja mitte-hollywoodi filmid.

- Laste manguvaljak Heinal on korrast ara. Sportimisvéimalusi varskes dhus napib. Lahim pingiga
park on Kalamaja park, mis jaab meist kaugele.

- Vana-Kalamaja manguvaljak on vaga halvasti hooldatud, lagastatud ja ebaturvaline

- Liivakastist valja kasvanud lastel tegevuskoht Pelgulinnas puudub.Nt.rulapark,pallivaljakud.
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2.5 LASTEADA LIIKUMINE

Jargnevas osas anname (levaate teemadest, mis puudutavad laste lasteaeda viimist ja sealt
toomist.

2.5.1 Lasteaia kaugus kodust ja rahulolu sellega

Uuringus osalenud inimestest 125-1 on lasteaias vdi —hoius kaivaid lapsi. Elupiirkonniti jagunevad
nad jargmiselt:

Kalamaja-Soo — 36
Kalamaja-Vabriku — 25

Pelgulinn — 30
Pelgurand — 13
Kopli - 5

Ligi 70% vastanutest asub lasteaed kodust hinnanguliselt 2 km raadiuses. Ca 7% inimestest viib
oma lapse kodust enam kui 5 km kaugusele lasteaeda.

Vastanute arv

Lasteaia kaugus kodust
100
80
60
40
20
Z
2
0 [ |
Kuni 0,5 km 1-2 km 3-5km 6-10 km Ule 10 km

Graafik 2.24. Lasteaia hinnanguline kaugus kodust. Kiisimus: Kui kaugel on lasteaed/ -hoid Sinu kodust?

Jargnev graafik annab Ulevaate lasteaia kaugusest elupiirkondade I6ikes. Proportsioonide selgema
madistmise huvides on graafikul esitatud protsentuaalsed jaotused, ka nende piirkondade puhul, kus
lasteaia teema puudutab vaga vaheseid vastajaid.
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Lasteaia kaugus kodust piirkonniti

100%
90%
80%

70%

60% /\ —&—Kuni 0,5 km
50% N / \ —m—1-2km
st N/ ) A 35k
30% X _/>/ Ule 5 km
20% W _ \x

10% \‘,,/./

0% T T T 1
Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Kopli

Graafik 2.25 Lasteaia hinnanguline kaugus kodust piirkonniti.

Graafikult 2.26 on naha, et lasteaia kaugusega on selgelt enam rahul need, kellel jaab lastead 2
km raadiusesse.

Rahulolu lasteaia kaugusega kodust

Kuni 0,5 km

12k B

H Rahul
3-5km ® Ei ole rahul
" Raske delda

Ule 5 km

0 10 20 30 40 50 60
Vastanute arv

Graafik 2.25 Rahulolu lasteaia kaugusega kodust. Kisimus: Kas oled rahul lasteaia/ -hoiu kaugusega oma
kodust?

2.5.2 Liikumisviisid kodu ja lasteaia vahel

Jalgsi liigub lasteaia vahet 30,9%,, Uhistranspordiga 21,1% ja autoga 35,5% inimestest. Jargnev
graafik naitab, kuidas lasteaeda liigutakse lahtuvalt labitavast distantsist.
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Liikumisviisid lahtuvalt lasteaia kaugusest kodust

30

25

20

m Jalgsi

15

m Uhistranspordiga

= Autoga

Vastatnute arv

10

Kuni 0,5 km 1-2 km 3-5km Ule 5 km

Graafik 2.26 Lasteaeda liikumise viisid sdltuvalt lasteaia kaugusest.

2.5.2.1 Rahulolu lasteada liikumise viisiga

Suurem osa inimestest, 74,3%, on lasteaeda liikumise viisiga valdavalt rahul v6i pigem rahul.
Seejuures on jalgsi minejad enam rahul kui auto véi Ghistranspordiga liikujad.

Erinevused rahulolus liikumisviisiti
4
3 i
(o))
G
c 2 -
=
I
1 4
0 i
Jalgsi liikujad Uhistranspordiga liikujad Autoga liikujad

Graafik 2.27 Keskmised erinevused liikumisviisiga rahulolus lasteaeda mineku viisist (skaala 1..,4, kus 1 =
taielik rahulolematus ja 4 = taielik rahulolu).

Muul moel kui praegu eelistaks lasteaia vahet liikuda 38,5% inimestest - Ghistranspordi ja autoga
liikujad.
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Jargnevad graafikud annavad Ulevaate Uhistranspordikasutajate ja autoga liikujate jaoks
meeleparastest likumisalternatiividest.

Meeleparasemad alternatiivid Uhistranspordiga lasteaeda
lilkkumisele

16

14

12
2
& 10 9
g
(o] 4
£ 8
& 6
>

4 - 3

2 4

0 4

Jalgsi Parema Uhistranspordiga Autoga

Graafik 2.28 Unhistranspordiga lasteaeda liikujate likumisalternatiivide eelistused. Kisimus: Kui valisid, et
viiksid lapse lasteaeda , Teisiti“, siis kuidas seda teeksid?

Meeleparasemad alternatiivid autoga lasteaeda
liikumisele

w
o

N
[6)]
I

N
o
I

Vastajate arv
= [
o (631

w

a1
I

Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga

Graafik 2.29 Autoga lasteaeda liikujate liikumisalternatiivide eelistused. Kisimus: Kui valisid, et viiksid lapse
lasteaeda , Teisiti*, siis kuidas seda teeksid?

2.5.3 Lasteada liikumist puudutavad kommentaarid
2.5.3.2 Rahulolu véaljendavad mdtted (vabavastuste anallilis)
Jalgsi/ rattaga mineku plussid

+ Lasteaed on kodu ldhistel (3)

+ Jalgsi minnes saan ise tempo valida (3)
+ Ei pea tihistranspordis trigima
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+ Jalutamine aratab Ules
+ Jalgratas on hea lahendus, kui ei ole takistusi

Uhistransport
+ Kodu lahistel on Ghistranspordi peatus
+ Kuigi lasteaed on kaugel, olen Uhistranspordiga rahul

2.5.3.2 Rahulolematust valjendavad motted (vabavastuste analtils)

Aeg, lasteaia kaugus

- Tahaks, et lasteaed oleks kodule ldhemal, siis saaks ka jalgsi minna (7)
- Erinevatesse lasteadeadesse viimine vGtab aega (2)

- Tahaks jalgsi, aga ei joua ajaliselt

- Lasteaed jaab todleminekuga vastassuunda

Uhistranspordi probleemid

- Uhistransport on ilerahvastatud (3)

- Lapsevankriga ei paase trammi

- Uhistransport on tiis asotsiaalseid inimesi

Parkimisprobleemid
- Lasteaia juures pole piisavalt parkimiskohti (2)

- Laheks rattaga, aga lasteaja juures ei ole rattahoidjaid

Liikluskorraldus ja linnakeskkonna heakord

Kopli téanava liikluskorraldus paneb tiirutama, endine lahendus oli mdistlikum (2)

Suur-Laagri tdnav on praktiliselt labimatu, ka jala, eriti autoga

Uhendus Kevade ténava lasteaiaga on ebamugav (tramm, siis troll, siis jala 1km)

Lagastatud Lepistu park, kus on joodukud
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2.6 LIIKUMINE MARSRUUDIL KODU-KOOL

Siin osas anname Ulevaate teemadest, mis puudutavad laste liikumist kooli ja kodu vahet.

2.6.1 Kooli asukoht

Jargnevad tabelid annavad llevaate, kus uuringus osalenud inimeste lapsed koolis kaivad. Tabelist
2.15 on naha, et enamiku uuringus osalenute lapsed kaivad koolis P8hja-Tallinnas v8i kesklinnas.
Jargmine tabel naitab, et P6hja-Tallinnas koolis kaivad lapsed, kelle vanemad uuringus osalesid,
jagunevad valdavalt Kalamaja Pdhikooli ja Pelgulinna Gimnaasiumi vahel.

Uuringus osalenud inimestest 151-1 on tldhariduskoolis kaivaid lapsi. Elupiirkonniti jagunevad nad
jargmiselt:

Tabel 2.15 Koolidesse jagunemine piirkonniti. Kisimus: Kus Sinu laps(ed) koolis kéib/kaivad?

Kooli asukoht Elupiirkond
:zloamaja- 5::::23]& Pelgulinn Pelgurand | Kopli
Pdhja-Tallinna linnaosa | 17 11 13 10 3
Haabersti linnaosa - - 1 1 -
Kesklinna linnaosa 20 11 10 3 5
Kristiine linnaosa 2 1 1 - -
Lasnamae linnaosa - 1 2 2 2
Mustamae linnaosa 1 1 1 - 1
N&mme linnaosa - - - - 1
Pirita linnaosa - - 1 1 1
Véljaspool Tallinna - 2 1 - -

Tabel 2.16 Koolidesse jagunemine P6&hja-Tallinnas. Kusimus: Kui Sinu laps kéaib koolis P&hja-

Tallinnas, siis millises tapsemalt?

Elupiirkond
Kool Péhja-Tallinnas gzloamaja- 5::,??;3]& Pelgulinn Pelgurand | Kopli

Ehte Humanitaargimn. - - 1 1 2
Haabersti Vene Eragimn. - - - - -
Kalamaja P&hikool 8 7 2 2 1
Karjamaa Gumn. - - - 1 -
Pelgulinna Gimn. 2 2 10 2 1
Ristiku Pdhikool - 2 - - -
Tallinna Heleni Kool - - - - -
Tallinna Kunstigimn. 3 1 - 1 1
Tallinna Ranniku Gumn. 1 - 1 1 -
Tallinna Vaba Waldorfkool 1 - - - -
Vana-Kalamaja

Taiskasvanute Gumn. ) i ) i )
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2.6.2 Kuidas lapsed tavaliselt kooli lahevad?

Kooli liikumise viisid jarjestuvad kasutussageduse alusel jargmiselt:

| Uhistranspordiga (79)
Il Jalgsi (69)

11l Autoga (34)

IV Jalgrattaga (16)

Allolevad graafikud illustreerivad liikumise viise elupiirkonniti.

Kalamaja-Soo piirkonna laste kooli
liilkumise viisid

m Jalgsi

m Jalgrattaga

= Uhistranspordiga
Autoga

Kalamaja-Vabriku piirkonna laste
kooli lilkumise viisid

m Jalgsi
m Jalgrattaga
= Uhistranspordiga

Autoga

Pelgulinna piirkonna laste kooli
liikumise viisid

m Jalgsi

m Jalgrattaga

= Uhistranspordiga
Autoga

Pelguranna piirkonna laste kooli
liikumise viisid

m Jalgsi
m Jalgrattaga
= Uhistranspordiga

Autoga

viisid

Kopli piirkonna laste kooli liikumise

m Jalgsi
m Jalgrattaga
m Uhistranspordiga

Autoga

Graafikutegrupp 2.30 Kooli likumise viisid elupiirkonniti. Kidsimus: Kuidas laps(ed) tavaliselt kooli laheb/

lahevad? Vali kdik sobivad.
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2.6.3 Rahulolu kooli litkumise viisiga

Vastajatel paluti hinnata koolimineku viisiga rahulolu 4-punktisel skaalal, kus 1 on taiesti
rahulematu ja 4 igati rahul. Keskmine hinnang 3,4 (SD = 0,81) néitab, et valitud liikumisviisiga
ollakse keskeltlabi pigem rahul. Graafikult 2.31 on aga naha, et lapsi autoga kooli viijad on
olukorraga siiski vahem rahul.

Rahulolu kooli liikumise viisiga
4
3.6 3,7
3 29
(o))
3
c 2 —
£
T
1 , -
0 ,
Jalgsi Jalgrattaga Uhistranspordiga Autoga

Graafik 2.31. Rahulolu erinevate liikumisviisidega. Hinnang anti skaalal 1-4, kus 1 = taiesti rahulolematu ja 5 =
taiesti rahul. Kiisimus: Kas oled selle likumisvisiiga rahul?

2.6.3.1 Marsruudil kodu-kool liikumist puudutavad kommentaarid
Uhistransport (14)

- Ei julge lasta | klassi lapsel Uhistranspordiga liikkuda

- Buss téis. Kitsas

- Laps kurdab, et Ghistranspordis on ebameeldivad ja haisvad kodanikud peaaegu igapéevaselt.

- Uhistransport on rapane ja seal ligub suures koguses narkomaane ja kodutuid.

+/- Uldiselt on lapsed uhistranspordiga rahul, ei meeldi vaid asotsiaalne kontingent, kes kasutab
Uhistransporti niidd, kui on tasuta, palju sagedamini. See on lastele ebameeldiv ja bussid tunduvad
rapastena.

- Tramm vdiks s@ita nagu oli liin nr 5 kunagi, et ei peaks Hobujaamas ringi istuma et Vabaduse
platsi poole sdita

- Eelistaksin, et ta saaks vajadusel ka trammiga koolis kdia, aga kuna trammis on peale
Uhistranspordi muutumist tasuta transpordiks rohkem eluheidikuid, siis see ei ole hea variant.
Uhistransport vbiks pigem olla puhas ja viisakas ja raha eest, mitte kole ja tasuta.

- Pole alternatiivi (kui 9 l&heb katki, jaéab hiljaks, siis Mustaméaele minek pidurdub)
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+ Kopli kooli saab ilusti thistranspordiga.
+ Peatus on nii kodu kui kooli juures

Ohutus (7)

- Vabriku-Malmi-Valgevase ristmik on suhteliselt ohtlik, tlekdigurada méarkimata

- Ristmik Paksu Margareeta juures ohtlik

- Intensiivse liiklusega koolitee teeb murelikuks

- Lapsed vdiks ka jalgrattaga minna, aga mdned teelletuskohad (eriti ristmik Paksu Margareeta
juures) on véaga ohtlikud

- Jalgsi ja Uhistranspordiga liikudes on reaalne oht sattuda kuriteo ohvriks

Jalgsi kooli minekut puudutavad motted (6)
! Lapsed vdiksid rohkem kéia jalgsi
! Lapsed voikski jala koolis kéija, 6pivad Umbrust tundma, arkavad ules, suhtlevad omavahel.

+ MOnus jalutuskaik enne/parast koolipdeva algust
+ Hea, kui kool on kodu lahedal, saab jalgsi minna

2.7 MUUD REGULAARSED KAIGUD

Muude regulaarsete kaikude all peame silmas vajalikke asjatoimetusi, mida eelkirjeldatud teemad
ei kata - naiteks arstivisidiid, ametiasutustes kaimine, pere kilastamine, laste toimetamine
trennidesse-huviringidesse jne.

2.7.1 Regulaarsete kdikude kaugus

Regulaarsete kdikude sooritamise kaugus
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Graafik 2.32. Regulaarsete kaikude sooritamise kaugus kodust. Kiisimus: Kui kaugel neis asjus kaid? Vali kdik
sobivad.
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2.7.2 Liikkumisviisid regulaarseteks kaikudeks, rahulolu nendega
Inimesed suunduvad asju ajama valdavalt Uhistranspordi v8i autoga. Paljud inimesed liiguvad ka
jalgsi ning vahem kasutatakse oma kéikude sooritamiseks jalgratast. Liikumisviisidest annab

Ulevaate graafik 2.33.

Inimesed on lilkumisviisidega pigem rahul (M = 3,2, SD = 0,71) kdikide likumisvahendite Idikes.

Liikumisviisid muude oluliste kdikude sooritamiseks
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Graafik 2.33 Liikumisviisid regulaarseteks kaikudeks. Kisimus: Kuidas neid kéaike teed? Vali sobivad.

Elupiirkondade vordlusest selgus, et Pelguranna elanikud kasutavad autot regulaarseteks
kaikudeks vahem kui teiste piirkondade inimesed. Sama kehtib jalgsi kdimise kohta. Jalgsi ajavad
asju vahem ka Kopli elanikud.

Muude oluliste kdikude sooritamise viisid elupiirkonniti
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Graafik 2.34. Muude olulsite kaikude sooritamise viisid elupiirkonniti.
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Fookusgrupp kinnitas pdhiuuringu tulemust, mille kohaselt suunduvad inimesed asju ajama
peamiselt auto (6) vdi Uhistranspordiga (4). Karjamaa elanikud paistsid silma suurima variatiivsuse
poolest — nende seas oli enim neid, kes liiguvad vaheldumisi nii Uhistranspordiga, autoga kui jalgsi:
Naudin jalgsi kédimist — isegi kui see téhendab pikemaid vahemaid”. Jalgrattaga ei soorita
regulaarseid kéaike keegi. Enim rahulolematust néitasid Ules Uhistranspordi kasutajad. Naide taas
Karjamaa piirkonnast: ,Bussi oodates ja kui veel vaja limberistumiseks mitut, on meeletu ajakulu®.

2.7.2.1 Muude regulaarsete kaikude sooritamist puudutavad kommentaarid

AUTO (34)

e Autoga liikumise eelistamine
+ Kuna valida sai Uhe, siis auto, kuigi muidugi tuleb erinevaid variante ette. Mulle meeldib autoga
sOita, lapsed on piisavalt vaikesed, et nendega jalgsi kdimine on pigem ikkagi vaba aja veetmise
vorm, mitte jdudmaks aja peale punktist A punkti B.
+ Pohja-Tallinnast laane poole on mugavam liigelda autoga.
+ Kui on kaugemal, on vaja midagi tassida ja saab parkida, siis autoga.
+ Autoga jduan nii spordiklubisse kui kooli 15-20 minutiga. Uhistranspordiga u 55 minutiga. Ei leia
lihtsalt motet nii palju aega lihtsalt sditmisele kulutada.
+ Laps tuleb Piritale trenni viia autoga.
+ Kui on kiire ja pigem pole lapsega seal lihtne, 1&hen autoga.

e Parkimise probleemid
- Telliskivi tanaval on parkimiskohti vahe
- Polikliinikute ees parkimisvéimalused piiratud
- Parkimine kallis ja keeruline
- Parkimisvéimalsued elamute juures nullildhedased

UHISTRANSPORT (98)

e Puhtus, heakord, mugavus
- Vahest buss vdi tramm haiseb niivord halvasti, et pigem lahen jalgsi, kuigi see votab kolm korda
kauem aega.
- Unistranspordis on véaga suur tdendosus kohata hulle, joodikuid, narkomaane jne (mitte
eelarvamus, vaid korduvalt kinnitust leidnud fakt). Pigem istun 10 minutit kauem ummikus oma
turvalises keskkonnas (autos), kui bussis v6i trammis ohtlike eluheidikute seltskonnas. Eriti lastega.
- Uhistransport voiks olla puhtam
- Ebamugav lastega uhistranspordiga s6ita
- Trammid kdrgepbhjalised, vankriga sbitmine linna on kehv
- Bussijuhtide sitmis-ja suhtlemiskultuur jatavad soovida

e Marsruudid, peatused, s6idugraafikud
- Madalap@hjalised trammid kaivad ainult kord tunnis
- Uhistranspordisuisteem véiks tihedam olla
- Liikumine teistesse linnaosadesse vodiks olla mugavamalt lahendatud
- Buss nr 3, 48 ja 32 voiksid tihedamalt kaia
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- Lille peatusest Kopli poole séidul hommikuti ja 6htuti peab kaua ootama busse nr 33, 26
- Uhistranspordiga on ebamugav minna Tondi ja Kaarli pst.

- Sitsi kandist Veskimetsa Uhistranspordiga liiklemine keeruline

- Sitsi kandist Mustaméele v8iks otse minna mdni transpordivahend

- Unistranspordiga on vbimatu otse saada Kalamajast N6mmele

- Tdnisméele vBiks minna otse mdni Uhistransport

- ToOstuse tanavalt vdiks TGnismaele olla mdni Ghistransport

- Telliskivi perearstikeskusesse ei saa Uhistranspordiga

- Vdiks olla Telliskivi loomelinnakut Vdi Baltijaama Ghendavaid bussiliine

- Pelgulinna haiglasse on keeruline tUhistranspordiga saada

- Oleks vaja Uhistransporti, mis viiks Kalamajast Toompuiesteed mééda Vanalinnast mééda
- Vdiks olla Kopli-Tondi trammiliin

- Busside ringliiklus voiks olla imber Vanalinna- voiks Ghendada 2 punkti-Vabaduse véljak ja Balti

Jaam.

- Unistranspordiga on iilikeeruline Ravi tanavale saada. Parem ldhen autoga.
- Umberistumised ebamugavad

- Kesklinna ja Adala piirkonna vahel vdiks olla parem tihistranspordi tihendus
- Sdle tanavalt voiks olla ihendus kesklinnaga

- Kalamaja ja Pelgulinna vahel vdiks olla otse bussiihendus

- Uhistranspordi peatusi vaiks olla laheduses rohkem

- Buss nr 3 kesklinnast tagasisuunal puudub peatus Solarise lahedal

e Rong

+ Rongitihendus N6émmega on vaga hea
- Rongitihendus Némmega voiks olla tihedam

JALGSI JA RATTAGA LIIKUMINE (24)

e Kdnniteede heakord
- Ebamugav lastega teid Uletada
- Puuvilla tanava asfalt on auklik
- Osad tanavad auklikud
- Sitsi tn, Kopli tn kdnniteed halvad
- Untsed teed jalakiijatele ja ratturitele on ebameeldivad
- Tallinna jalakéia teed halvas seisus
- Aravooluaugud on pandud jalakiiate teede ette

e Rattateede olukord
- Jalgratta teed on kehvad. Kaiksin tihedamalt jalgrattaga kui teed vdimaldaksid
- Tallinna Uldine liikluspilt ei soosi jalgrattaga liikumist
- Rattateid v@iks olla rohkem
- Sitsi tn, Kopli tn puuduvad rattateed
! Jalgratta tee vBiks kulgeda piki raudteed
! VBiksid olla eraldatud rattarajad,et ohutult liikuda labi kesklinna

e Mugavus jaturvalisus
+ Vastavalt kaugusele - kui on kuni ca 1h jalutuskaugusel ja lapse mdttes sobilik, kéin jala.
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+ Séltuvalt aastaajast ja kohast. Kui on ilus ja mitte vaga kaugel, siis jalgsi vdi suvel rattaga.

+/- Suvel eelistan alati jalgratast, kui teekond pole véaga pikk. Selle eelduseks on aga turvalise
rattaparkla olemasolu sihtkohas

+/- Léhen jalgrattaga siis, kui on teada, et saab ratta turvaliselt kuskil lukustada

2.8 UHISTRANSPORT

Raporti kéesolevas osas anname Ulevaate Po&hja-Tallinnat puudutavate Uhistranspordiliinide
kasutamisest, enimkasutatud peatustest ning (histranspordi kohta taiendavalt valjendatud
motetest.

2.8.1 Uhistranspordi kasutamine

Jargnev graafik annab Ulevaate Uhistranspordi kasutamise aktiivsusest kdikide transpordiliikide ja
liinide vordluses.

Uhistranspordi liinide kasutamine
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40 (buss)
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33 (buss)
4 (troll)
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5 (troll)
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59 (buss)
26 (buss)
32 (buss)
48 (buss)
26a (buss)
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Graafik 2.35 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus. Kiisimus: Milliseid jargnevatest liinidest kasutad?

Jargnevad graafikud naitavad, milline on liinide kasutusaktiivsus piirkonniti.
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Kalamaja-Soo piirkonna elanike Ghistranspordi liinide kasutamine
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Graafik 2.36 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus Kalamaja-Soo piirkonna elanike seas.

Kalamaja-Vabriku piirkonna elanike tGhistranspordi liinide
kasutamine
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Graafik 2.37 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus Kalamaja-Vabriku piirkonna elanike seas.
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Pelgulinna elanike Uhistranspordi liinide kasutamine
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Graafik 2.38 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus Pelgulinna piirkonna elanike seas.

Pelguranna elanike Uhistranspordi liinide kasutamine
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Graafik 2.39 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus Pelguranna piirkonna elanike seas.
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Kopli elanike Ghistranspordi liinide kasutamine
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Graafik 2.39 Uhistranspordi liinide kasutamise aktiivsus Kopli piirkonna elanike seas.

Fookusgrupis osalenud elanikud kasutavad jargmisi transpordiliine:
e bussnr3(7)
e buss nr40 (7)
e troll nr9 (6)

e tramm nr 2 (6)
e bussnr33 (5)
e trammnrl(4)
e bussnr32(3)
e bussnr48 (3)
o trollnr4(2)
e trollnr5(2)
e trollnr7(1)
e bussnr59 (1)

Karjamaa elanikud t8id esile eelkdige bussiga nr 3 sditmist, aga ka bussiliinide 26 ja 33, trolliliinide
4.5 ja 9 ning trammiliinide 1 ja 2 kasutamist.

Pelguranna-Sitsi elanike seas leiab enim kasutamist buss nr 40, aga ka buss nr 3, troll nr 9 ning
bussid 32, 33 ja 48.

Sirbi-Uusmaleva elanikud kasutavad aktiivsemalt bussi nr 40, trammi nr 2, pisut vdhem bussi nr
33 jatrollinr9.

Neemel elav fookusgrupis osalenu kasutab hoolimata igapdevasest autoga liikumisest ménikord ka
trammiliine 1 ja 2.

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 58



2.8.2 Uhistranspordipeatused

Alljargnevalt on tabelite kaupa reastatud peatused, mille puhul toodi vélja, et neid kasutatakse Uhel
vOi teisel p&hjusel enim.

Tabel 2.17 Kodule lahimad Ghistranspordipeatused. Kiisimus: Milliseid peatusi kasutad P&hja-Tallinnas
kéige rohkem? Mis pdhjusel just neid?

Peatus N Peatus N Peatus N
Telliskivi 59 Linnahall 11 Kari 5
Balti Jaam 36 Maleva 10 Lille 4
Volta 36 Adala 9 Karjamaa 3
Kungla 35 Sitsi 9 Supelranna 3
Kalamaja 27 Angerja 9 Erika 3
Pdhja pst 27 Kolde pst 8 Pelguranna 3
Ristiku 19 Kelmikila 8 Supelranna 3
Nisu 18 Madala 6 Vihuri 2
Harjapea 17 Sepa 6 Sirbi 2
Maisi 15 Ldime 5 Tehnika 2
Nisu 13 Ehte 5 Randla 2

Tabel 2.18 To6kohale lahimad Uhistranspordipeatused. Kisimus: Milliseid peatusi kasutad P&hja-Tallinnas

kdige rohkem? Mis p8hjusel just neid?

Peatus N Peatus N Peatus N
Telliskivi 9 Lille 2 Kari 2
Balti Jaam 7 Kungla 2 Sdle 2
Paljassaare 7 Madala 2 Adala 2
Angerja 4 Sirbi 2 Pdhja pst 2
Ristiku 3

Tabel 2.19 S6Impunktid, kust on mugav edasi liikuda. Kisimus: Milliseid peatusi kasutad P&hja-Tallinnas

kdige rohkem? Mis p8hjusel just neid?

Peatus N Peatus N Peatus N
Balti Jaam 24 Lille 4 Angerja 2
Telliskivi 9 Linnahall 4 Ehte 2
Sirbi 7 Pdhja pst 3 Tehnika 2
Nisu 7 Maleva 3 Kalamaja 2
Volta 6 Sirbi 3
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Tabel 2.20 Poelahedased peatused. Kisimus: Milliseid peatusi kasutad P8hja-Tallinnas k8ige rohkem? Mis
pdhjusel just neid?

Peatus N Peatus

Ehte 9 Balti Jaam

Telliskivi 6 Pd&hja pst 2
Sitsi 5

Fookusgrupiuuringus osalenud tdid enimkasutatavate peatustena valja neid, mis asuvad:

a) kodu lahedal - nt Karjamaa elanikel Angerja, Erika; Pelgulinna-Sitsi inimestel Pelguranna,
Supelranna; Sirbi-Uusmaleva inimestel Randla, Sirbi;
b) sblmpunktides - nt Balti jaam, Hobujaama

2.8.3 Uhistransporti puudutavad taiendavad kommentaarid-ettepanekud

13 vastaja kommentaarid viitasid igakulgsele rahulolule Uhistranspordiga. Fookusgrupist lisandus 2
Uhistranspordiga igakilgselt rahulolevat elanikku. Teiste métted olid aga pigem kriitilised, millest
anname jargnevates tabelites tdpsema Ulevaate.

Tabel 2.21 Uhistranspordi ihendused ja graafikud. Kisimus: Kas soovid lisada midagi veel
Uhistranspordiga liikumise kohta?

Probleem/ ettepanek N
Erinevaid otseliine peaks rohkem olema, Kalamaja/Balti Jaama otsethendus halb/puudub erinevate
linnapiirkondadega, KRISTIINE! (Uus Maailm), Némme, Lasnamae, Mustamée, Qismée. Pelgulinna-Kalamaja | 28
Uihendus halb/puudub.

Mitmed liinid peaksid likuma sagedamini ja Uhtlustama graafikuid (nt trammid) 17
Pdhja-Tallinnast/Kalamajast puudub liin Parnu mnt-le, Vabaduse pst-le. Ristikust peaksid minema 9
otselihendused Vabaduse pst-le.

Puudub Gihendus Kalamaja ja Ténisméae vahel 5
Bussiliin v8iks lilkuda teiselt poolt vanalinna ehk médda Toompuiesteed. Praegu on vaja minna Viru ringi ja 5
Mere pst juurest pika ringiga.

Kalasadama ja Lennusadama Uhendus kesklinnaga halb, oleks vaja thistranspordi liini pikki mere&éart. 2
Buss nr 3 ebatépne, hére graafik (eriti nddalavahetustel), aeglane 16
Buss nr 26, 26a peaks tihemini sditma. Pikk graafik vajalik ka nddalavahetustel, dhtuti - té6tajad ei saa 7
Paljassaarde t6dle. L6pp-peatused valgustamata.

Nr 59, 32 peaks sditma tihemini, regulaarsemalt, ka madalaid busse neile liinidele. 59 buss v8iks sbita 9
vabaduse platsi/virusse

Nr 48 peaks kéima tihedamini, ka tipptundide véliselt 4
Tuleks taastada nr 5 trammiliin ning teha trammidele uuenduskuur 21
Ulerahvastatud, eriti nr 40 tipptunni ajal &htuti! 4
Uhistranspordiga s6it on ajakulukas 11
Ebatépne, valjuvad varem vdi hilinevad 18
Vahe madalapdhjalisi busse/tramme. 9
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Tabel 2.22 Uhistranspordi heakord ja turvalisus. Kiisimus: Kas soovid lisada midagi veel iihistranspordiga

liikumise kohta?

Probleem/ ettepanekud N
Uhistransport on sageli must, levib ebameeldiv 16hn. Asotsiaalne kontingent, eriti trammides, teeb 51
sBitmise vastumeelseks; trammid on vasinud ja kulunud, vajaksid remonti v&i véaljavahetamist.

Ebaturvaline (narkomaanid, asotsiaalid) 25

2.9 AUTO

Siin osas anname Ulevaate tulemustest, mis puudutavad auto omamist/ kasutamist ja parkimist.
Samuti toome valja, millistel tingimustel oleksid inimesed valmis igapaevast autokasutust

vahendama.

2.9.1 Autode arv leibkonnas

70%-1 uuringus osalenud inimestest on leibkonnas vahemalt Uks auto. Jargnev tabel annab

tapsema Ulevaate autode arvust ka elupiirkondade Iikes.

Tabel 2.23 Leibkonna kasutuses olevate autode arv

Elupiirkond

Autosid leibkonnas N

Kalamaja-Soo | Kalamaja-Vabriku | Pelgulinn | Pelgurand | Kopli
1 345 85 86 75 21 14
2 107 27 14 30
3 vdi rohkem 12 2 2 4 1
Piirkonnas vastanuid kokku: 145 140 142 65 30

2.9.2 Auto parkimine

Autot pargitakse reeglina maja hoovis vdi tdnaval, osad hoiavad autot ka garaaZis ning uksikud

inimesed tasulises vdi tasuta parklas.
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Kus autot pargitakse?
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Graafik 2.40 Auto parkimiskohad.

Auto parkimine elupiirkonniti
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Graafik 2.41 Auto parkimine elupiirkondade vérdluses.

Fookusgrupis esindas autot kasutavaid leibkondi 5 inimest. Nende inimeste peredes hoiatakse
autot peamiselt maja hoovis v8i tdnaval. Samuti jai aruteluringist kélama, et maja hoov on
tutpiline parkimiskoht enamikule imberkaudsetele. Garaazi auto parkimiseks ei kasutata ega tunta
sellest alternatiivist ka puudust.

2.9.2.1 Rahulolu parkimisv@imalusega

Enamik inimesi (70%) on parkimisvBimalustega rahul, samas on 20% vastanutest siiski
rahulolematud ja 10% ei oska Uhest seisukohta vétta.
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Rahulolu peegeldasid jargmised kommentaarid:

+ Hoovi saab hasti parkida (9)

+ Elanikele parkimiskohti piisavalt (6)

+ Lukustatud hoov (5)

+ Saab parkida tanavale, mitte ei pea hoovi rohelust rikkuma (mis on piirkonna olulisim vaartus!) (4)
+ Parkida saab tasuta (4)

+ Majal on maa-alune parkla (4)

+ Autot saab parkida kodu kdrval (3)

+ Tanav turvaline (2)

+ On piisavalt ruumi ka kulastajatele (2)

+ GaraaZis saab hoida autot (2)

Rahulolematust valjendasid jargmised mdtted:

- Pole kuhugi parkida (43)

- Vahe parkimiskohti elanikele (40)

- Talvel keeruline parkida (23)

- V6orad inimesed vdtavad elanike parkimiskohti (18)

- Ei tahaks parkida hoovi (16)

- Sooviksin turvalisemat parkimiskohta (13)

- Parkimine vdiks tasuta olla (7)

- Tahaks parkimismaja (5)

- Tanavad on liiga kitsad sinna pargitud autode tottu (4)
- Parkimiskultuur on halb (3)

2.9.2.2 Kodu lahistel asuva tasulise parkla vdi parkimismaja kasutamise valmidus

Kisides inimeste valmiduse kohta hoida autot kodu léhistel asuvas tasulises parklas voi
parkimismajas, ilmnes, et 60% seda vdimalust parema meelega ei kasutaks, viiendik inimestest oli
pigem positiivselt meelestatud ja viiendik ei osanud seisukohta votta. Elupiirkondade [dikes
jagunesid arvamused jargnevalt:

Kas oleksid ndus kasutama kodu lahistel asuvat tasulist
parklat/parkimismaja?

Kopli
Pelgurand
mJah
Pelgulinn = Ei

Kalamaja-Vabriku m Raske 6elda

Kalamaja-Soo

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 2.42 Tasulise parkla kasutamise valmidus elupiirkonniti.
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Fookusgrupi uuring kinnitas, et elanikud on tasulise parkimise v@imaluse osas oldi pigem

71

skeptilised: “Ei ole mitte mingil juhul nbus kodus/ l&hedal parkimise eest maksma*, ,See oleks
absurd®.

2.9.3 Millistel tingimustel oleksid valmis igap&evasest autokasutamisest
loobuma?

Peamiste autokasutusest loobumise tingimustena toodi valja mugav, puhas, turvaline ja kvaliteetne
Uhistransport. Samuti rdhutati korralike rattateede olemasolu ning turvalist ratta parkimise
vOimalust. Hulk inimesi selgitas, et ongi juba autokasutamisest loobunud.

Jargnev tabel annab vastuste jagunemisest tdpsema pildi:

Tabel 2.24 Igapéevasest autokasutusest loobumise tingimused

Tingimus N
Kui thistransport oleks parem (mugavam, puhtam, turvaline pusiks graafikus, laiema

liinivdrgustikuga, sBidaks tihedamini, bussijuhid viisakad) 119
Olen juba loobunud 74
Kui oleksid head jalgrattateed 24
Kui tdnavad oleksid turvalised/ratast saaks turvalisse parklasse panna 16
Kui kdik vajalik oleks kodu lahedal 13
Kui t66 oleks kodule Idhemal 10

73 inimest leidis siiski, et ei loobuks autokasutusest mingil juhul, sest auto on asendamatu ja
mugav abivahend.

Fookusgrupi intervjuu kinnitas p&hiuuringu tulemusi, mida illustreerivad jargised naited:

o Kui selleks et punktist A punkti B jduda oleks vaja ainult Uhe transpordiga minna, siis see
vahendaks kindlasti auto kasutamist (Sirbi-Uusmaleva)

e Loobuksin, kui oleks puhtam ja uuem Uhistransport (Pelguranna-Sitsi, Karjamaa)

o Pdris loobuda ei taha, auto lastega peres ikka vajalik (Neeme)

e Loobuksin, kui oleks lihem t66aeg, kbrgem sissetulek (Sirbi-Uusmaleva)

e Vist ei loobukski, auto on ikka asendamatu (Pelguranna-Sitsi)

2.10 JALGRATAS

Raporti eelnevates osades on oleme andnud (levaate jalgrattakasutusest erinevate kaikude
sooritamise eesmargil (td6leminek, vaba aja veetmine jne). Selles peatikis votame vaatluse alla
jalgratta hoidmise/parkimise ja kasutamise hooajalisusega seotud teemad.
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2.10.1 Jalgrataste arv peres

Nii nagu autode puhul, on ca 70%-l uuringus osalenud inimestest leibkonnas vahemalt Uks
jalgratas. Jargnev tabel annab tdpsema Ulevaate jalgrataste omamisest ka elupiirkondade I6ikes.

Tabel 2.25 Jalgrataste arv peres elupiirkondade kaupa.

Elupiirkond
Jelgratiaid peres Zsi)amaja- CZL?:EEJ& Pelgulinn Pelgurand | Kopli
1 32 51 37 17 6
2 40 32 40 11 10
3 vdi rohkem 38 26 26 9 1
Piirkonnas vastanuid kokku: 145 140 142 65 30

2.10.2 Jalgratta hoidmine

Jalgratast hoitakse reeglina keldris v0i toas, paljud hoiavad ratast ka trepikojas/ koridoris, kuuris,
muus abihoones vi garaazis. Kéige vahem hoitakse rattaid hoovis.

Kus jalgratast hoitakse?
250
204
200
>
S 150 144
g
>
c
S
§ 100 87
65
50 43
0 ||
Keldris Toas Trepikojas/ Kuuris vm Garaazis Hoovis
koridoris abihoones

Graafik 2.43 Jalgratta hoidmise kohad.
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Jalgratta hoidmise kohad elupiirkonniti

60%
v - —A
0% T T % ‘ . S
Kalamaja-Soo  Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

—o—Toas —m— Trepikojas/koridoris —aA— Keldris

Hoovis == Kuuris vm abihoones Garaazis

Graafik 2.44 Jalgratta hoidmine elupiirkondade vérdluses.

2.10.2.1 Rahulolu jalgratta hoidmise vBimalustega

53% inimestest on parkimise vdimalustega rahul, 38% ei ole rahul ning 9% ei osanud tapselt
seisukohta votta. Piirkonniti jagunes inimeste rahulolu jargnevalt:

Kas oled jalgratta hoidmise véimalusega rahul?

Kopli
Pelgurand
®Jah
Pelgulinn o Ei

Kalamaja-Vabriku = Raske delda

Kalamaja-Soo

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 2.45 Rahulolu jalgratta hoidmise vdimalustega piirkonniti
Anallilsides rahulolu jalgratta hoidamise véimalustega selles valguses, kus inimesed hetkel oma

jalgrattaid hoiavad, selgus, et ratta/rataste toas hoidjate seas on rahulolematuid Ulekaalukalt
rohkem (tabel 2.26).

Tabel 2.26 Rahulolu jalgratta hoidmise vdimalustega lahtuvalt rataste hoiukohast.

Praegune jalgratta/jalgrataste hoiukoht
Kas oled rahul jalgratta
hoidmise véimalustega? Tuba | TTePikodal Ty cider | Hoov Kuur/ Garaaz
koridor abihoone
Jah 30 40 135 7 44 32
Ei 101 34 40 5 12 7
Raske delda 10 10 21 1 9
Vastanuid kokku: 141 84 196 9 65 40
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Fookusgrupi uuringus osalenutest pooltel oli peres 2-3 jalgratast, mida hoitakse kas toas (3) véi
keldris (3). Neeme piirkonna esindaja, kes hoiab jalgratast abihoones, on selle v6imalusega vaga
rahul. Sarnaselt pdhiuuringu tulemusele ollakse jalgrataste toas hoidmisega rahulolematud, ent
Uhtegi alternatiivi ei peeta ka pariselt turvaliseks: ,Loomulikult ei ole toas hoidmisega rahul, kuid
panipaigast keldriboksis "sbéidaks" ta vist ilma b6ige omanikuta esimese tunni jooksul minema!*
(Karjamaa), ,Mul on varastatud juba kolm jalgratast® (Sirbi-Uusmaleva), , Tahaks hoida valjas, aga
see on ebaturvaline® (Pelguranna-Sitsi).

2.10.2.2 Kodu lahistel asuva turvalise jalgrattaparkla kasutamise valmidus

Kisides inimeste valmiduse kohta hoida jalgratast kodu lahistel turvalises parklas voi
parkimismajas, ilmnes, et 60% seda vdimalust parema meelega ei kasutaks, viiendik inimestest oli
pigem positiivselt meelestatud ja viiendik ei osanud seisukohta vdtta. Elupiirkondade |Bikes
jagunesid arvamused jargnevalt:

Kui Sinu kodu laheduses oleks turvaline jalgrattaparkla, kas
kasutaksid seda?

Kopli
Pelgurand
®Jah
Pelgulinn 18,0% =Ei
Kalamaja-Vabriku 18,2% Raske Oelda

Kalamaja-Soo 30,6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 2.46 Kodu lahedal asuva jalgrattaparkla kasutamise valmidus elupiirkonniti.

Fookusgrupi intervjuus osalejate seas tekitas idee kodu lahistel asuvast jalgrattaparklast pigem
ndutust ja sellesse suhtuti teatava skepsisega. Leiti, et lihtsam on juba ratas keldrisse tassida;
jalgratta puhul on eriti oluline, et oleks vdimalik otse kodust startida/ koduni sdita; ning viimaks: kui
parkla oleks tasuta, siis vBiks selle Ule ju mdtelda.

2.10.3 Jalgratta kasutamine erinevatel aastaaegadel

Ootuspéraselt kasutatakse jalgratast peamiselt soojal perioodil (kevad kuni stigis) ning vaga vahe
talvel. Graafik 2.47 annab jalgrattakasutuse hooajalisusest piirkonniti tipsema pildi:
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Jalgratta kasutamine erinevatel aastaaegadel

80%

70%

60%

50% m Kevad

40% B Suvi

30% u Sigis
Talv

20%

10%

0%

Kalamaja-Soo Kalamaja-Vabriku Pelgulinn Pelgurand Kopli

Graafik 2.47 Jalgratta kasutamine erinevatel aastaaegadel. Kisimus: Millistel aastaaegadel ratast kasutad?
Vali kdik sobivad.

Fookusgrupi uuring kinnitas Usna téapselt pdhiuuringu tulemust: kdik, kellel on ratas, kasutavad
seda kdige aktiivsemalt suvel, kevadel ja sigisel pisut vahem ning talvel Uldse mitte. Seejuures
liigutakse uuritud sihtrihmades siiski pigem vabal ajal, mitte ei kasutata vahendina t66l véi poes
kaimiseks vdi muude oluliste kdikude sooritamiseks.

2.10.4 Millistel tingimustel oleksid inimesed valmis rattakasutust
suurendama?

Aktiivsema jalgrattakasutuse eeldustena koorusid vastustest vélja kolm suuremat tingimusteriihma:
(a) teede heakord ja turvalisus, (b) parkimise turvalisus ning (c) jalgrattateede voérgustik.

Teede heakord ja turvalisus (230)
e Turvalised jalgrattateed (autoteedest eraldatud) (94)
e Head, korralikud jalgrattateed (asfalt, betoon) (32)
e Puhtamad ja paremas korras teed (36)
Madalad &arekivid v8i sujuv Uleminek (32)
Parem valgustus, nt Salme, Tehnika, Puhangu tn, Vihuri tn otsas ulekaigurada, koolide
juures (20)
Teedehooldus ja korrashoid vastavalt iimale, ka talvine puhastus (16)

Parkimise turvalisus (150)
e Turvaline parkimine/rattahoidlad sihtkohas (poe, lasteaia, kooli, panga, kohviku juurde)
(117)
e Turvaline parklavdimalus maja juures (rattakuurid v8i maapinnaldhedased majasisesed
parklad, et ei peaks tassima korruste vahel) (33)
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Jalgrattateede vdrgustik (102)
e Rohkem rattateid/kergliiklusteid (48)
e Parem teede omavaheline Uhendatus, vorgustik, et ei katkeks (54)

Fookusgrupi uuringus tdsteti tunnustavalt tsteti esile Stroomi ja Rocca al Mare thendust, kus
jalgrattaga sdiduks on loodud suurepérased tingimused. Korralik jalgrattateede v8rgustik on ka Uks
peamisi tingimusi, mis fookusgrupis osalejate hinnangul rattakasutust oluliselt tdstaks. Samuti toodi
véalja vajadus parema elujarje jarele, mis véimaldaks rohkem aega iseendale, vahendeid jalgratta
soetamiseks ning kokkuvdttes vBimalust jalgrattaga enam liikuda.

2.11 LIIKLUSKORRALDUS

Liikluskorraldusse puutuvalt kusiti kaks kisimust: ,,Mis voiks tdnases Pohja-Tallinna
liikluskorralduses teisiti olla?“ ning ,,Mis voiks jaada nii, nagu on?*

Esimesele kiisimusele kogunes ile kolmesaja erineva vastusekategooria. Seega on ettepanekuid
ja héirivaid tegureid vaga erinevaid, arvestades, et valim ise oli veidi enam kui poole suurem;
samulti leidsid vaga paljud vastajad rohkem kui Gihe ettepaneku, mida vélja tuua.

Samas esines ettepanekuid, mida mainisid paljud inimesed Upris sarnaselt. Kdik samasisulised
ettepanekud, mida mainiti rohkem kui kimme korda, on toodud tabelites 2.24 ja 2.25. Samuti on
loodud eraldi koondkategooriad Uksikvastustele, mis puudutasid mingit kindlat probleemide ringi —
naiteks liiklusskeemi kohaspetsiifilised probleemid (tuntud ka kui ,rumal ekslemine®) ning erinevaid
transpordiliike kasutavate inimeste konkreetsed probleemid mingi kindla paigaga seosed.

Koondtunnuste sisu

o Liiklusskeemi ebalooogilisused - kbik, mis puutub liiklusskeemi laiemalt - konkreetsete
tanavate suunad, liikluskorraldusest tingitud ummikud, liiga suured ja ebaloogilised ringid,
sellest tulenev aja/kutusekulu; kohad, kuhu ei saa enam autoga ligi (koolid, kodud, poed).
Probleemid/ettepanekud pigem tanavavorgu tasandil. ,Ei saa loogiliselt siit sinna!*

Naited:

»luleks ilmselt tervikuna ldbi méelda. Praegu on aru saada, et ilmselt on muudatuse taga soov
kesklinna ummikuid véltida (kahjuks kommunikatsioonis sellele ei r6hutud), aga tulemuseks on, et
vaid Uks tee viib kesklinna suunas vdlja siit linnaosast ja selle suuna "otsa peale" saamine on
keerukas. Nt mdelda, kuidas saada Boheemi juurest Linnahalli kanti, paris keeruline. Praegune
situatsioon paneb inimesi reegleid rikkuma (Vabriku tn sbidetakse tagurpidi, Malmist Valgevasesse
ohtlikult - samas siin vdiks ehk ju sellise liiklemise ka lubada, vottes see pisike haljasala nurgake
sealt ara? jms). Palju peab ringitama ja ehkki liiklus kohati on rahulikumaks muutunud (nt isiklikult
mu oma akna all), saastab see ju 6hku rohkem.*

e Unhistranspordiga seotud probleemid - teenuse kvaliteet, sagedus, puhtus; teatud

oluliste liinide puudumine; soovitused liinide rajektoori osas; Uhenduste puudumine;
susteemsus; et transpordivahendid ei kéiks paarikaupa!
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Naited:
“Onistranspordi graafikud tuleks iile vaadata. Uhistransporti tuleks panna turvatéétaja, kes ei
laseks sisse narkareid ning haisvaid ja musti kodanikke.”

e Jalakdijavaenulikud faktorid — puuduvad k&nniteed, vilets valgustus; foorid ei arvesta
jalakdijaga; pori, lombid, ohtlikkus; viletsad teelletusvBimalused nt bussipeatuste juures;
kdnniteede olukord; samuti soov uudsete lahenduste jarele - shared space' laadne ruum;
Vana-Kalamaja jalakaijate t&navaks; Pohjavédila mitte teha; Soo ja Telliskivi moodi
lahendusi rohkem; enam rahustatud liiklust.

Naited:

,leede ehitamisel véiks linnavalitsus jélgida seda, kus inimesed on né nurkade [6ikamiseks
sBtkunud radasid murul. Tihti on nii, et ehitatakse tee valmis jalakaiatele, aga inimesed kéivad
endiselt mdédda muru, sest on sellega harjunud ja nii tundub otsem*

<Praeguse kultuurikilomeetri pikendamine, et U(mber vanalinna ja Kalamaja ja Pelgulinna
moodustuks roheline jooksu- ja lastetee.*

»lanavate valgustuse osas tuleb midagi ette vétta. Eriti hetkel, lumetul ajal, mil 18 tundi paevas on
pime véi hdmar. Hirmutav on liigelda pilkases pimeduses.*

sJalakdijatele-ratturitele otsepaas Ule Toomuiestee vanalinna peaks olema. see tunnel véi ringiga
valgusfoori juurde minemine on tiilitu.”

e (Muud) autojuhivaenulikud faktorid — Po&hja-Tallinna liikluskorraldusvahendites palju
ambivalentsust - puuduvad foorid/tsiiklid; peateed, ebamaarane margistus ristmikel,
puuduv/segane margistus teekattel; ohtlikud ja pimedad nurgad, trammi/raudteeilesdidud.
Autojuht tahaks olla véhem ohtlik.

Naited:

,Lisaks Toompuiesteelt Tehnika ristmik, tipptunni ajal on seal paras segadus, kes peab kellele teed
andma, sest mélemast suunast on péérded lubatud eraldi fooriga.”

,Vaiksemate ristmike digused lile vaadata, kas stopid ja anna teed mérgid ikka alati on digustatud
kohtades.”

,Kindlasti oleks vaja tootavat foori 66seks Sole ja Paldiski mnt ristmikule - see on suur ristmik, kus
ka ki 3 vdi kl 4 66sel autod liiguvad ning véib tekkida liiklusohtlikke olukordi.”

,Madala tn -mere poolt tulles peaks olema marke rohkem, et tn on Ghesuunaline, paevas mitu
korda sbidetakse vastasuunas”

Lisaks toodi valja veel kaks probleemide kategooriat:

e Tanavaaarsed elanikud, kelle elukvaliteet on tugevalt seotud labiva liikluse, eriti
raskete veokitega:
Naited:
sLiikluss6lm Paldiski mnt/S6le/Tulika on vaga/vaga suur ja siin ligub vaga palju autosid, busse,
veokaid, rekkaid. Kuid siin on ka vaiksed puumajad, mis on vaga tundlikud sellisele liiklusele. Siin
on vaga vaja kiirust piirata, sest tuntav vibratsioon tekib just suurte kiiruste juures, ja ka liiklust
vdhendada. Liikluskoormus EI TOHI enam minna suuremaks!”
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e Linna ja erinevate ametkondade probleemid elanike teavitamisel kdikvdimalikest

muutustest.
Naited:

,Uks konkreetne etteheide korraldajatele - kui toimuvad liiklsukorralduse muudatused (nt
parkimiskorra muutus), siis tuleb sellistest asjadest juba eelnevalt, enne muudatuse jéustumist
teavitama hakata, saab ju méargid voi kirjad valja panna. Mitte nii, et kruvime 8dsel margi Ules ja
jargmisel paeval saadame Mupo peale. See on konkreetne ja vdga néme néide.”

Tabelid 2.27 ja 2.28 annavad nii enim esiletdstetud probleemidest kui positiivsetest aspektidest

kokkuvotliku Ulevaate.

Tabel 2.27 Podhja-Tallinna liikluskorralduse
likluskorralduse juures teisiti olla?

probleemid. Kusimus: Miks v8iks Pdhja-Tallinna

Kategooria

Liiklusskeemi spetsiifilised ebaloogilisused

131

Uhistranspordiga seotud probleemid

102

Jalakaijavaenulikud faktorid

84

Kopli tn varasem skeem ennistada

77

Muud autojuhivaenulikud faktorid

66

Kalamaja tupiklahendus (siseneb 3, valjub 1 ténav)

58

Jalgrattateede vorgustiku kvaliteet

49

Raskeveokid piirkonnast eemale, sh logistikafirmad

45

Suvest 2013 lahendus tervikuna labimétlemata

44

Toostuse-Niine Ulekoormatud

43

Ei tea, pole hasti midagi

31

Soiduteede vilets olukord

20

Skoone ringliikluse ebam@istlikkus, ohtlikkus

18

Ohtlikud ulekéaigurajad kdikjal P6hja-Tallinnas

18

Soovitud kiirusepiirang 30-40 km/h

17

Transiitliiklus Kalamajast médda, mitte 1&bi

14

Ristiku-Kopli-Erika ristmikule valgusfoor

13

Enam kahesuunalisi tdnavaid

12

Pdhja pst varasem liiklusskeem ennistada

11

Vabriku tn kahesuunaliseks

10

Asumisisene parkimiskorraldus, paaris-paaritute kuupaevade siisteem 10

Fookusgrupi uuringust selgunud liikluskorralduslikud tahelepanekud koondusid enamiku
pdhiuuringust selgunud probleemkategooriate alla:

e Liiklusskeemi ebaloogilisused

Nt ,Hommikuti on niilid tdnu uuele liikluskorraldusele mééda todstuse tdnavat tihti ummikud, liiklus

aeglasem.”

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 71



e (Muud) autojuhivaenulikud faktorid
Nt ,Sel aastal ei olnud eriti palju lund, kuid lumerohke talvega jddb Soo ténav liikluseks
Uherealisena kitsaks.”

e Uhistranspordiga seotud probleemid
Nt ,Uhistransport véiks olla korraldatud véhemate (imberistumistega®; ,Kopli-Lasnaméae buss ja
Kopli-Tondi tramm oleksid véga praktilised”; ,Uhistransport on répane”

e Raskeveokite probleem
Nt ,Raskeliiklust vbiks kuidagi piirata”

Uks labivamaid rahulolematuseallikaid p6&hiuuringust lahtuvalt — jalakaijate liikumismugavus
(tanavate valgustus, Ulekaigurajad jne) — fookusgrupiarutelus kélama ei jaanud.

Tabel 2.28 Pdhja-Tallinna liikluskorralduse positiivsed aspektid. Kisimus: Mis on liikluskorralduse juures
hésti ja vBiks jaada nii nagu praegu?

Kategooria N

Soo tn 6nnestunud lahendus 83
Mitmekdlgne efektiivne tasuta Uhistransport 55
Véahene ja rahustatud liiklus 40
Telliskivi tanava 6nnestunud lahendus 30
K&ik on OK 20
Jalakaijatele-ratturitele orienteeritus 16
Kiirusepiirang 30 km/h 14
Tasuta parkimine 13
Skoone Umbersdit 10
Kultuurikilomeeter jalgsi ja rattaga liikujale 10

Fookusgrupi uuringus toodi positiivsete liikluskorralduslike aspektidena valja Uldjoontes
ladusalt toimiv Uhistranspordististeem: graafikud on tihedad, sdita saab tasuta.
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3. KOKKUVOTE JA
JARELDUSED
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Kokkuvote

Kéaesolev uuringuraport andis Ulevaate Pdhja-Tallinna lilkuvusuuringu kisitlusest ja taiendavalt 1abi
viidud fookusgrupi uuringust, mille tulemused on sisendinfoks kavandatavale P&hja-Tallinna
arengukavale. Kuigi uuringu poéhitahelepanu oli suunatud inimeste liikumisviisidele, selgus
ootuspéaraselt, et liikumist linnaruumis ei saa vaadata lahus liikluskorralduslikest kiisimustest, teede
heakorrast, turvalisusest nii tanavatel kui (histranspordis, transpordikorraldusest, keskkonna
miljoovaartusest jne. Seega vdiksid uuringu tulemused pakkuda praktilist huvi kdikidele
institutsioonidele, mille tegevusvaldkond hdlmab aktiivse ja turvalise linnakeskkonna edendamist.

fookusgrupi intervjuu tulemused peegeldasid (sna tapselt pdhiuuringus leitut. Samas juhtis
tdiendav  uuring téhelepanu mdningatele sotsiaaldemograafilistele erisustele naiteks
jalgrattakasutuses, mis pdhikusitlusest sedavdrd selgelt valja ei tulnud.

Peamised jareldused

¢ Inimeste hoiakutes ja soovitustes peegeldub pigem moodne linnaplaneerimise alane
motteviis — liikluskoormuse v8imalikult suurem hajutatus, transiidi suunamine linnaosast
mooda, mitte teatud piirkonna muutmine transiidikoridoriks; autojuht soovib olla véahem ohtlik,
hinnates tanavate heakorda, valgustust, turvalisi lahendusi jalakaijatele ja ratturitele.
Esiletoomist vaarivaks asjaoluks on naiteks kdrge rahulolu Soo ja Telliskivi tAnavate uute
lahendustega, samuti Kultuurikilomeetriga. Seega kui eksponeerida inimesi uut tiupi
linnatdnavale, mis soosib kasutajagruppide vordsust, siis muutub see eeldatavasti kiiresti
normatiiviks.

o Markimisvaarne osa Pdhja-Tallinna elanikest ja seal to6tavatest inimestest on valmis
aktiivsemaks jalgrattakasutuseks ja jalgsi liikumiseks, kui a) tdnavad oleksid turvalisemad
(sh paremini valgustatud), b) eksisteeriks korralik jalgrattateede vorgustik nii P8hja-Tallinna
siseselt kui linnaosade vahel, c) jalgratta parkimine oleks turvaline. Inimesed on avatud
mitmesugustele jalakaimist ning rattasditu toetavatele meetmetele — rahustatud liiklus,
madalamad lubatud séidukiirused, suurem ja turvalisem jalakaija-ruum, uudse lahendusega
linnatdnavad. Seda kinnitab ka tulemus, mille kohaselt on liikumisega enim rahul jalgsi ja
rattaga liikujad. Niisiis eksisteerib selge vajadus aktiivseid liikumisviise igaktlgselt soodustada.

¢ Hulk autojuhte vahendaks autokasutust linnas, liikudes selle asemel rohkem
Uhistranspordiga, tingimusel, et Uhistransport on a) puhtam, b) turvalisem ning c) logistiliselt
sujuvamalt lahendatud (paremad Uhendused, sobivamad graafikud) - seoses muutustega linna
kui terviku ning tihiskonna arengus on pidevas muutuses ka thedused, mida inimesed vajavad.
Kuna Uhistranspordi suhtes avaldati ka kiitvaid arvamusi (nt liin nr 40), siis tasub edasi uurida,
millised tegurid vbimaldavad uht liini kiita, ning proovida heaolu tagavaid tegureid teiste liinide
puhul arvesse votta.

¢ Inimesed hindavad korgelt P6hja-Tallinna miljoévaartuslikke paiku - Stroomi rand/ park,
Kultuurikilomeeter, kordatehtud vaiksemad pargid; kohvikud-muuseumid. P&hja-Tallinna kui

elupaiga vaartust edendades on oluline sarnaste lahenduste ampluaad laiendada.

e Arendustegevustes tuleks p&hirdhk suunata kesklinnast kaugemale jaévate alade
keskkonna kujundamisele (sh vaba aja veetmise vBimalustele).
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

@ psience

koos loodud vadartus

LISA 1 - kUsimustik

Hea vastaja!

Sinu ees on kiisimustik, millega uuritakse PGhja-Tallinnas elavate ja/v0i seal to6tavate inimeste
lilkumisharjumuste, -eelistuste ning -vajaduste kohta. Soovime teada, kui mugav on inimeste jaoks
liilkumine Pdhja-Tallinnas, mida peetakse oluliseks ja kus ndhakse murekohti. Selle teadmise
pinnalt saame kavandada reaalseid tegevusi, et muuta keskkond kasutajasdbralikumaks ja
parimas mottes elavaks.

Klsimustikule vastamiseks palume arvestada 10-15 minutiga. Kisitluses osalemine on
anoniidmne: Sinu vastuseid ei seostata Sinu isikuga, jareldused tehakse tldistatud kujul.

Sind vastamise eest juba ette tanades,
Tallinna Linnaplaneerimise Amet ja uuringufirma Psience

A: SINU ELUKOHT

1. Kus Sa elad:

e Viljaspool Tallinna e Mustamade linnaosas

e Haabersti linnaosas e NOmme linnaosas

e Kesklinna linnaosas e Pirita linnaosas

e Kristiine linnaosas e Pohja-Tallinna linnaosas

e Lasnamaée linnaosas

Kui elad viljaspool P6hja-Tallinna, jatka vastamist jargmises blokis (RINGILIKUMINE).

2. Kui elad Pohja-Tallinnas, siis kus tapsemalt? Vali sobiv ala. Abiks on kaart.

e Kalamaja - Soo e  Laevastiku e Pelgulinn - Adala
e  Kalamaja — Vabriku e Neeme e  Pelguranna — Sitsi
e Karjamaa e  Pelgulinn —Ehte e  Pelgurand

e  Kelmikila e  Pelgulinn — Harjapea e  Sirbi —Uusmaleva
e  Kopli liinid e  Pelgulinn—Taime e Slsta
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

Margi ka tanav ja majanumber, kus sa elad (kiisime seda selleks, et m&ista tapsemalt inimeste

jaoks olulisi lilkkumisteid):

B: RINGILIIKUMINE

5. Millises ulatuses Sa igapaevaselt ringi liigud? Mcdirgi kéik sobivad.

[

I O I |

Viljapoole Tallinna
Haabersti linnaossa
Kesklinna linnaossa
Kristiine linnaossa
Lasnamae linnaossa
Mustamae linnaossa
NOmme linnaossa
Pirita linnaossa

P6hja-Tallinna siseselt

6. Milliseid Pohja-Tallinna tdnavaid Sa peamiselt kasutad?

7. Milliseid P6hja-Tallinna tdnavaid Sa kohalejoudmiseks (rohkem) kasutaksid, kui

liikkluskorraldus seda voimaldaks?

8. Kuhu Sa paeva jooksul liigud? Mqdirgi koik sobivad.

Toole

Ulikooli/kutsedppeasutusse

Poodi

Lasteaeda (last/lapsi viima-tooma)
Kooli (last/lapsi viima-tooma)
Vaba aega veetma

Muid olulisi kdike sooritama
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

Kui valisid ,,Muid olulisi kdike sooritama®, siis palun tépsusta:

C: TOOLKAIMINE

Vasta jargnevatele kiisimustele, kui kdid t66l. Muul juhul jatka vastamist jargmisest blokist (D).

9. Kus Sa tool kaid? Mdrgi koik sobivad.

[1 Valjaspool Tallinna []  Mustamae linnaosas
[J Haabersti linnaosas [0 NOmme linnaosas
[J Kesklinna linnaosas [J Pirita linnaosas
[J Kristiine linnaosas [J Pohja-Tallinna linnaosas
[J Lasnamade linnaosas
10. Kui tootad Pohja-Tallinnas, siis margi, kus tdpsemalt. Abiks on taas kaart.
e  Balti Laevaremonditehase e Merimetsas
piirkonnas e Neemel
e  Hundipeal e Noblessneris
e  Kalamaja — Soo piirkonnas e  Paavli piirkonnas
e  Kalamaja — Vabriku piirkonnas e  Paljassaarel
e  Karjamaal e  Patarei piirkonnas
e Kelmikilas e  Pelgulinn — Ehte piirkonnas
e Keraamikatehase piirkonnas e  Pelgulinn — Harjapea piirkonnas
e  Krulli— Volta piirkonnas e  Pelgulinn — Taime piirkonnas
e Kopliliinide piirkonnas e  Pelgulinn — Adala piirkonnas
e Laevastiku piirkonnas e  Pelguranna — Sitsi piirkonnas

e  Meerusel
e Sirbi — Uusmaleva piirkonnas
e  Sustas

e  Telliskivi loomelinnakus

11. Kuidas Sa tavaliselt toole ldhed?
o Jalgsi
e Uhistranspordiga
e Jalgrattaga
e Autoga

e Muu vahendiga

Pelgurannas
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

12. Kas oled selle liikumisviisiga rahul?
e Jah, taiesti rahul
e Pigem rahul
e Pigem eiole rahul

e Eiole uldse rahul
[ (VT g W oo ] a1 =12 Ve - USSP

13. Kui Sul oleks voimalik valida, siis kuidas tooéle laheksid?
e Samamoodi nagu praegu

o Teisiti

14. Kui valisid ,,Teisiti“, siis kuidas tapsemalt?
o Jalgsi
e Uhistranspordiga
e Jalgrattaga
e Autoga

e Muu vahendiga

15. Kas soovid lisada veel midagi t66lkdimise kohta?

D: IGAPAEVANE POES KAIMINE

16. Kas kiilastad igapadevaselt monda poodi P6hja-Tallinnas?
e Jah
o Ei

Kui vastasid ,,Ei“, jatka vastamist jargmisest blokist (E)

17. Kui vastasid jah, siis millises poes Sa tavaliselt kdaid? Margi poe nimi:

18. Kui kaugel see pood Sinu kodust umbes on?
e Kunica0,5km
e Umbes 1-2 km
e Umbes 3-5 km
e Ule5km
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

19. Kas oled rahul selle poe kaugusega oma kodust?
e Jah
o Ei
e Raske oelda

20. Kui Sa ei ole rahul, siis kui kaugel voiks pood kodust olla? ............cccocveiiiiiiiiiniiiniee e,

21. Kuidas Sa tavaliselt poodi ldhed? 22. Kas oled selle liikumisviisiga rahul?
e Jalgsi e Jah, taiesti rahul

e Uhistranspordiga e Pigem rahul

e Jalgrattaga e Pigem eiole rahul

e Autoga e Uldse eiole rahul

e Muu vahendiga

23. Kui Sul oleks voimalik valida, siis kuidas poes kaiksid?
e Jalgsi
e Uhistranspordiga
e Jalgrattaga
e Autoga

e Muu vahendiga

Yo Lol Vi oY d = =1 {1 - USSR

24. Kas soovid veel midagi lisada igapaevase poeskdimise kohta?

E: VABA AJA VEETMINE
Kaaslastega ajaveetmine, kohviku kiilastamine, vabas 6hus viibimine, Uritustel kdimine jne.

25. Vali sobiv vastusevariant:

Iga Paar Paar korda Mitte Kommentaar
nadal | korda aastas kunagi
kuus

Kui sageli veedad oma vaba
aega Pohja-Tallinnas?

Kui sageli veedad oma vaba
aega mujal Tallinnas?

Kui sageli veedad oma vaba
aega valjaspool Tallinna?
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

26. Millised on Sinu koige sagedasemad vaba aja tegevused? Kus Sa nendega tegeled? Kuidas
sinna liigud?

Tegevus Kus kohas toimub? Kuidas sinna liigud?
Nt koeraga jalutamine Nt Kalamaja pargis Nt jalgsi

1.

2.

3.

27. Kas oled rahul vaba aja veetmise voimalustega Pohja-Tallinnas?
e Jah
o Ei

e Raske delda

SO0VI KOITAl SEIGITA: ..veiiiiiiiiee ettt e e et e e e et e e e e e ebee e e e s ebeaeeeseaabaeeeesantasaesenssenaaesasses
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

F: LASTEAED
Vasta jargnevatele kiisimustele, kui Sul on lasteaias voi —hoius kaivaid lapsi. Muul juhul jatka

vastamist jargmises blokis (G)

28. Millises lasteaias Sinu laps/lapsed kiib/kaivad?

Kalamaja Lasteaed
Kolde Lasteaed
Kopli Lasteaed
Lasteaed Kajakas
Lasteaed Kelluke
Lasteaed Maasikas
Lasteaed Mesipuu
Lasteaed Naeratus
Lasteaed Ojake
Lasteaed Pdikene

Kui valisid ,Muu®, siis palun tapsusta:

Lasteaed Padsupesa

Lasteaed Rukkiraak

Lastesdim Pakapikk

MTU llmapuu Waldorf-lasteaed
Pelguranna Lasteaed

Sitsi Lasteaed

Taime Lasteaed

Tallinna Kelmikula Lasteaed
Tallinna Lasteaed Mudila

Muu

29. Kui kaugel on lasteaed/-hoid Sinu kodust?

30. Kas oled rahul lasteaia/-hoiu kaugusega oma kodust?

Kuni ca 0,5 km kaugusel
Umbes 1-2 km kaugusel
Umbes 3-5 km kaugusel
Umbes 6-10 km kaugusel
Gle 10 km

Jah
Ei

Raske oelda

Kui Sa ei ole rahul, siis kui kaugel voiks lasteaed kodust olla? ...............ccoccoiiiiiciiieeiciieeeeens

31. Kuidas Sa lapse tavaliselt lasteaeda viid?

Jalgsi
Uhistranspordiga
Jalgrattaga
Autoga

Muu vahendiga
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

32. Kas oled selle liikumisviisiga rahul?

e Jah, tdiesti rahul

e Pigem rahul

e Pigem eiole rahul

¢ Uldse eiole rahul

Palun pdhjenda:

33. Kui Sul oleks voimalik valida, siis kuidas lapse lasteaeda viiksid?

Samamoodi nagu praegu
Teisiti

34. Kui valisid , Teisiti“, siis kuidas tapsemalt?

Jalgsi
Uhistranspordiga
Jalgrattaga
Autoga

Muu vahendiga

35. Kas soovid lisada veel midagi lapse lasteaeda viimise kohta?

G: KOOL

Vasta jargnevatele kisimustele, kui Sul on kooliealisi lapsi. Muul juhul liigu jargmisesse blokki (H)

36. Kus Sinu laps(ed) koolis kaib/kaivad? Vali sobilikud.

Viljaspool Tallinna []
Haabersti linnaosas O
Kesklinna linnaosas 0
Kristiine linnaosas O

Lasnamae linnaosas

37. Kui laps kdib koolis Pohja-Tallinnas, siis millises tapsemalt?

U
\

U
U

Ehte Humanitaarglimnaasiumis
Haabersti Vene Eraglimnaasiumis
Kalamaja Pohikoolis

Karjamaa Gimnaasiumis

Mustamade linnaosas
NOomme linnaosas
Pirita linnaosas

Pdhja-Tallinna linnaosas
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

Pelgulinna Giimnaasiumis
Ristiku PShikoolis

Tallinna Heleni Koolis

Tallinna Kunstiglimnaasiumis
Tallinna Ranniku Gimnaasiumis
Tallinna Vabas Waldorfkoolis

Vana-Kalamaja Tdiskasvanute Glimnaasiumis

O Oodoooo-g o

38. Kuidas laps(ed) tavaliselt kooli Iahevad? Vali kdik sobivad.
[ Jalgsi
[l Rattaga
T Uhistranspordiga
[J Viiakse autoga

Tapsusta palun, kui tegid Mitu ValiKut: ........ccoeeiiiiiii e e

39. Kui rahul oled liikumise viisiga, kuidas Sinu laps/lapsed kooli lihevad?
e Taiesti rahul
e Pigem rahul
e Pigem eiole rahul

e Ejole ildse rahul

L LU Ty =Y = = TP

H: MUUD REGULAARSED KAIGUD

Arstivisiidid, laste trenni viimine, pereliikmete kiilastamine, asjaajamised jm olulised kadigud

40. Kui kaugel neis asjus kaid? Vali sobivad.
( Kuni ca 0,5 km kaugusel
( Umbes 1-2 km kaugusel
[0 Umbes 3-5 km kaugusel
( Umbes 6-10 km kaugusel
T Ule 10 km kaugusel

Yo To LVl o T =Y I =T o U1 = U

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 84



Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

41. Kuidas neid kdike teed? Vali sobivad.

(] Jalgsi

T Uhistranspordiga
[J  Jalgrattaga

[l Autoga

[0 Muu vahendiga

Yo Lol oY d =1 = o Y U ] = ST UR

42. Kas oled liikumisviisi(de)ga rahul?
e Jah, tdiesti rahul
e Pigem rahul
e Pigem eiole rahul

e Eiole lldse rahul
[ LU TY =Y = = PP
43. Kui Sul oleks voimalik valida, siis kuidas neid kaike teeksid?
e Samamoodi nagu praegu

o Teisiti

44, Kui valisid , Teisiti“, siis kuidas tapsemalt?

[ Jalgsi

"1 Uhistranspordiga
[1 Jalgrattaga

[1 Autoga

[1 Muu vahendiga
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

I: UHISTRANSPORT

Kui Sa ei kasuta Uhistransporti, jatka vastamist jargmises blokis (J)

45. Milliseid jargnevatest liinidest kasutad? Margi kdik sobivad.

Buss

Troll

Tramm

Rong

1 I O O [ O

w

26a
32
33
40
48
54
59

O O 0o O

O N U b

U
U

2

W
W

Elektrirong

Diiselrong

46.

Milliseid peatusi kasutad Pohja-Tallinnas kdige rohkem? Mis pohjusel just neid?

J: AUTO

Vasta palun allolevatele kisimustele, kui Sul on (peres) auto. Muul juhul jatka vastamist

jargmises blokis (K).

48. Mitu autot teie leibkonna (kui elad iiksinda, siis Sinu) kasutuses on?

o 1
o 2

e 3jarohkem
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

49. Kus Sina v6i Sinu pereliikmed oma autot pargite? Vali kdik sobivad.
[l Tanaval

Maja hoovis

Garaazis

Tasulises parklas

[ R I R 0 R

Tasuta parklas

50. Kas oled parkimisvoimalusega rahul?
e Jah
o Ei
e Raske delda

SOO0VI KOTTal TAPSUSTA: ..uiiiiiiiiiie e cciiee ettt e e e et e e e e ette e e e e ebee e e e eeabbaeeeeesntaeeeesaasaseeesnsasssneassannes

51. Mis on MAKSIMAALNE kaugus, kuhu oled valmis oma autot koduuksest parkima?

....... meetrit

52. Kas oleksid ndus kasutama oma kodu ldhistel asuvat tasulist parklat v6i parkimismaja?
e Jah
e Ei
e  Raske Oelda

S00VI KOITQI SEIGITA: .....vveeeeeeee ettt e e et e e et ee e e e e ate e e e e sateeeessrteeeeesareeeas

53. Millisel tingimusel oleksid nous igapaevasest autokasutamisest loobuma?

K: JALGRATAS
See kiisimusteblokk on méeldud jalgrattaomanikele. Kui Sul voi Sinu pereliikmetel ei ole
jalgratast, jatka vastamist jargmises blokis (L)

55. Mitu jalgratast Sul/teie peres on ?
e 1lratas
e 2ratast

e 3jarohkem ratast
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Pdhja-Tallinna lilkuvusuuring

56. Kus jalgratast hoiad? Margi kdik sobivad.

[1 Toas [1 Hoovis
[1 Trepikojas / koridoris [J  Kuuris vm abihoones
[]  Keldris [J Garaazis

57. Kas oled jalgratta hoidmise voimalusega rahul?
e Jah
o Ei
e Raske delda

Yoo )Vl e a1 I - o I U] - PP

58. Kui Sinu kodu laheduses oleks turvaline jalgrattaparkla, kas kasutaksid seda?
e Jah
o Ei

e Raske delda

Soovi korral selgita:

59. Millistel aastaaegadel jalgratast kasutad? Vali kdik sobivad.
[0 Kevadel
[]  Suvel
[1 Sugisel
[

Talvel

60. Kas soovid lisada midagi jalgrattaga liikumise kohta?

L: LHKUMISVIISIDEST JA LIIKLUSKORRALDUSEST

61. Kuivord Sinu ja Su pereliikmete liikumisviisid aastaajati erinevad?
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63.

Mis voiks P6hja-Tallinna liikluskorralduse juures teisiti olla?

65.

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport

Kuivord ldheb Sulle korda, millised on Pohja-Tallinna arenguplaanid seoses
liikluskorralduse, teede rajamise, parkide ja haljasalade korrastamise jms-ga?

e  Mul on nendest plaanidest taiesti tikskdik
e  Raske 6elda

e  Tulevikuplaanid Iahevad mulle vaga korda
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M: ULDANDMED

Lopetuseks palume Sul markida enda koha moningad lildandmed. Need on vajalikud selleks, et
saaksime teha uuringust jareldusi erineva taustaga inimeste vajaduste kohta.

Sugu
e Naine
e Mees
Vanus: .................

Emakeel /rahvus

e eesti
° vene
e muu
Haridus
e Pohiharidus e Korgharidus
e Keskharidus e Teaduskraad

e Rakenduslik kérgharidus

Hoivatus (vali kbik sobilikud)

[J  Kain tool [1  Olen pensionar
[J  Tootan kodus (] Olen too6tu

T Opin ulikoolis 7 Muu

[J  Olen lapsega kodus

Kui valisid ,Muu®, siis palun tapsusta:

Igakuine sissetulek (kdttesaadav summa):
e Alla300 euro
e 300-600 eurot
e 601-900 eurot
e 901-1200 eurot
e 1201-1500 eurot
e (ile 1500 eur

SUUR TANU VASTAMISE EEST!

© Psience 2014 Pdhja-Tallinna liikuvusuuringu lahteandmete kogumine: kasutajagruppide kisitluse uuringuraport 90




@psience

koos loodud vaartus

LISA 2 — elupiirkondade kaart

/ N

2
‘A 7
&, i, /// o

91



