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Uuringu	lühikokkuvõte	
 
Leedreklaamide mõju uuring viidi läbi Tallinna Transpordiameti tellimisel.  
Uuring koosnes mitmest etapist:   
1) viidi läbi uuringud autojuhtidega Tallinna teedel pimeda ajal, et analüüsida ja kirjeldada 
võimalikku leedreklaamide mõju juhtide tähelepanule elavas liikluses liigeldes;  
2) viidi läbi testimised, et selgitada välja, mida inimesed jälgivad liiklusvideot vaadates;  
3) teostati mõõdistustööd leedreklaamide valgustuse tasemest  ja vastavusest normdokumentidele 
ning võimalikust mõjust juhtide tähelepanule liikluses. 
 
Uuringutes osalesid erinevas vanuserühmas, erineva juhtimiskogemuse ja juhtumissagedusega 
inimesed, kokku 8 inimest elavas liikluses ning 7 liiklussimulatsiooni testis. Uuriti 5 objekti, kus 
lisaks juhtide tähelepanu testimisele teostati ka leedekraanide valguse mõõdistused. 
 
Kõige rohkem tõmbasid tähelepanu leedekraanid järgmistel ristmikel: Endla – Sõpruse – Tulika, 
Tammsaare – Kadaka – Ehitajate ning Tondi – Tammsaare – Rahumäe. Tammsaare tee 85 olev 
leedekraan ning Sõpruse pst 210 söögikoha reklaam nii palju juhtide tähelepanu ei mõjutanud. 
Kuigi just need reklaamid olid heleduselt märgatavalt üle normide, tekitades pimedal taustal  
autojuhtidele vaateväljas nn pimestava ääre räiguse (indirect disability glare). 
 
Kokkuvõtteks võib öelda, et uuritud objektide valgusenäitajad ületavad norme ning 
leedreklaamid satuvad paljudel juhtudel juhtide tähelepanu keskpunkti ning viib nende 
tähelepanu olulisemast kõrvale. Reklaamidega leedekraanid paigutuvad paljudel juhtudel 
liiklusmärkide või valgusfooride taustale ning juhtidele jäävad need paratamatult jälgitavasse 
alasse. Tähelepanu koondub ekraanidele momendil, millal  pilt asendub teise vaatega. Uuringust 
ilmnes, et väiksema sõidukogemusega juhid pööravad sagedamini tähelepanu valgustatud 
ekraanidele kui kogemustega juhid. 
 
Juba esialgsed uuringud reklaamidest ja leedekraanidest liiklussõlmedes näitavad üsna selgelt, et 
pikemal pimeda perioodil kui ilmastikutingimused loovad ühe halvima hämarkeskonna 
liiklemiseks on linnaruumi paigaldatud valgusreklaamid üks ohtlikumaid juhtide tähelepanu 
hajutavaid ning räiguse või vilkumisega segavaid objekte linnatänavail. Täiendavad uuringud 
ekraanide jälgitavuse ja paigutuse sobivuse kohta liiklussõlmedes annavad kindlasti 
lisainformatsiooni valgusreklaamide asjakohaseks paigutamiseks linnaruumi. 
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1. Sissejuhatus	

1.1. Taust	
 
Tallinna Transpordiamet soovis välja selgitada, kas linnas paigaldatud leedekraanid vastavad 
kehtestatud nõuetele ning kas ja kuidas nimetatud reklaamid mõjutavad juhtide tähelepanu.  
 

1.2. Uuringu	eesmärk	
 
Selgitada välja reklaam-leedekraanide mõju juhtide tähelepanule elavas liikluses. Kas 
leedekraanide valgusenäidud vastavad normidele ning kas reklaamid osutavad olulist mõju 
juhtide tähelepanule või mitte. 
 

1.3. Uurimisobjektid	
 
Uurimise objektideks on 5 reklaam-leedekraani, mis on paigaldatud järgmistes Tallinna 
kohtades: 

1. Tammsaare - Kadaka tee - Ehitajate tee ristmik (Tammsaare tee Õismäe sõidusuunas) 
2. Tammsaare tee 85 (Sõpruse pst sõidusuund) 
3. Tondi - Tammsaare tee - Rahumäe tee ristmik (Sõpruse pst sõidusuund) 
4. Endla - Sõpruse - Tulika ristmik (Endla tn kesklinna sõidusuunas) 
5. Sõpruse pst 210 (Vilde tee sõidusuund) 

 

1.4. Ülesande	püstitus	
 
Uuringu käigus tuleb koguda andmeid erinevatest allikatest ning seejärel need analüüsida. 
 
Uurimise teostamiseks kogutakse vajalikud lähteandmed: 

 Eye Tracking mõõteseadet kasutades sõidul elavas liikluses; 
 Eye Tracking mõõteseadet kasutades sõidu simulaatoris; 
 Digitaalset heleduse mõõtekaamerat kasutades sõidul elavas liikluses; 
 Punktheledusmõõtekaamerat kasutades leedekraanide heledust; 
 Spektripõhist valgustiheduse mõõteriista kasutades objektide valgustihedust. 

 
Kahes esimeses punktis nimetatud andmete kogumisel osaleb vähemalt 5 inimest. 
 
Uurimise analüüsist peab selguma: 

 kas ja kui palju hajutavad lähteülesandes nimetatud ristmikel ja suundadest sõitvate 
juhtide tähelepanu seal asuvad reklaam-leedekraanid; 

 kas ja kui palju hajutab tähelepanu rohkem liikuv pilt staatilisest pildist reklaam-
leedekraanil. 
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2. Uuringu	koondtulemused	
 
Uuring koosnes mitmest etapist: 1) viidi läbi uuringud autojuhtidega Tallinna teedel pimeda ajal, 
et analüüsida ja kirjeldada võimalikku leedreklaamide mõju juhtide tähelepanule elavas liikluses 
liigeldes; 2) viidi läbi testimised, et selgitada välja, mida inimesed jälgivad liiklusvideot 
vaadates; 3) teostati mõõdistustööd leedreklaamide valgustuse tasemest  ja vastavusest 
normdokumentidele ning võimalikust mõjust juhtide tähelepanule liikluses. 
Järgmisena on välja toodud kokkuvõtvad andmed iga läbiviidud uuringu osa kohta. 
 

2.1. Valgusemõõtmise	koondtulemused	
 
Punktheledusmõõtekaamera mõõteandmestik, leedekraanide heledus 

Heledus mõõdeti leedreklaamidelt minimaalselt viies erinevas mõõtepunktis. 
Leedekraanidel olid reklaamid vahelduvad ning seetõttu on heleduste mõõteandmed kõikuvad 
väga suurtes piirides. 

Tammsaare - Kadaka tee – Ehitajate tee ristmik  

Ekraani heledus 
cd/m² 

Ekraani heledus 
(maksmaalne) cd/m² 

Tausta heledus  
cd/m² 

342 420 20 

Tammsaare tee 85 (Sõpruse pst sõidusuund) 

Ekraani heledus 
cd/m² 

Ekraani heledus 
(maksmaalne) cd/m² 

Tausta heledus  
cd/m² 

1680 2310 42 

Tondi - Tammsaare tee - Rahumäe tee ristmik (Sõpruse pst sõidusuund) 

Ekraani heledus 
cd/m² 

Ekraani heledus 
(maksmaalne) cd/m² 

Tausta heledus  
cd/m² 

410 622 64 

Endla - Sõpruse - Tulika ristmik  

Ekraani heledus 
cd/m² 

Ekraani heledus 
(maksmaalne) cd/m² 

Tausta heledus  
cd/m² 

320 574 58 

Sõpruse pst 210 (Vilde tee sõidusuund) 

Ekraani heledus 
cd/m² 

Ekraani heledus 
(maksmaalne) cd/m² 

Tausta heledus  
cd/m² 

720 1548 8 

Märgatavalt kõrgemad heleduse mõõteandmed tulid mõõdetavatelt objektidelt aadressidel 
Tammsaare tee 85 ja Sõpruse pst 210. 
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2.2. Juhtide	tähelepanu	fookuse	uurimine	liikluses	
 
Testimine liikluses oli läbi viidud ajavahemikus 17.-20.12.2013 pimeda ajal. 
Kokku uuringus elavas liikluses osales 8 inimest, nende andmed on välja toodud järgmises 
tabelis: 
 
Juht Sugu Vanus Juhtimiskogemus (aastates) Juhtimissagedus 
Juht1 mees 35 16 iga päev 
Juht2 mees 30 13 iga päev 
Juht3 naine 43 8 kord kuus 
Juht4 mees 46 20 iga päev 
Juht5 mees 27 10 iga päev 
Juht6 mees 26 10 iga päev 
Juht7 mees 28 2 iga päev 
Juht8 naine 25 2 kord nädalas 

 
Iga testimise käigus paluti uuringus osalejail kanda Eye Tracking prille ning autojuhina läbida 
autoga eelnevalt kokku lepitud liikumistrajektoor, mis hõlmas kõiki viit uurimisobjekti. Enne 
testi kõik osalejad läbisid individuaalse Eye Tracking seadme kalibreerimise protseduuri. 
Prillidesse sisse ehitatud kaamera salvestas autojuhi teekonnal läbitud vaateväljast video ning 
selle, millele tema tähelepanu oli fokuseeritud. Pärast kokkulepitud teekonna läbimist salvestati 
andmestik arvutisse, et hiljem neid analüüsida ja järeldusi teha. Testi jooksul ning pärast seda 
esitati juhtidele mõned küsimused läbisõidetud piirkondade, valgustuse ja turvalisuse kohta. 
 
Eye Tracking prillide abil kogutud andmestik sai koondatud arvutisse ning seejärel analüüsitud. 
 
Vaatamise statistika 
Antud tabelis on koondandmed selle kohta, kas autojuhid on vaadanud uurimisobjekti või mitte. 
Jah – on vaadanud pikemalt, ei – ei ole üldse vaadanud, korraks – eemalt korraks fikseerisid 
objekti, kuid pärast rohkem ei vaadanud. 
 
Uurimisobjekt Juht1 Juht2 Juht3 Juht4 Juht5 Juht6 Juht7 Juht8 
1. Kadaka ei jah jah jah jah jah jah jah 
2. Tammsaare ei korraks jah korraks korraks korraks jah jah 
3. Tondi -- -- -- jah jah korraks jah jah 
4. Kristiine jah ei jah jah jah jah jah jah 
5. Sõpruse korraks -- jah ei  korraks ei ei ei 

 
Sellest võib järeldada, et kõige enam jäid juhtide vaatevälja suured leedekraanid liikuva 
reklaamiga Tammsaare-Kadaka ristmikul, Tondi-Tammsaare ristmikul ning Kristiine keskuse 
ristmikul.  
Tammsaare teel olev ere ekraan ning burgeri kiosk Sõpruse pst-l nii palju ei satu juhi 
tähelepanuvälja. 
 
Juhtide hinnangud 
Pärast uurimispiirkonda läbisõitmist juhte paluti anda hinnanguid: 
 

1. Läbitud ristmiku valgustus oli (puudulik = 1 kuni piisav = 5) 
2. Valgustuse värvus oli (ebameeldiv = 1 kuni meeldiv = 5) 
3. Kas kõik liiklusmärgid olid (halvasti = 1 kuni hästi = 5) märgatavad? 
4. Kas on olnud segavaid faktoreid? Kui palju nad segasid (palju = 1 kuni vähe = 5) 
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5. Nimetage segavaid faktoreid, kui neid oli. 
6. Kui turvaline ristmik oli Teie arvates? (ebaturvaline = 1 kuni turvaline = 5) 
7. Kui tuttav oli läbi sõidetav piirkond? (tundamtu = 1 kuni väga tuttav = 5) 
8. Kuidas te hindate üldiselt ristmike valgustatust? (väga kehv = 1 kuni väga hea = 5) 
9. Kuidas te hindate leedreklaame? (väga segasid = 1 kuni ei seganud üldse = 5) 

 
Juhtide vastuste keskmised väärtused on koondatud järgmisesse tabelisse: 

Küsimus 
Tammsaare - 
Kadaka tee 

Tammsaare 
tee 85 

Tondi - 
Tammsaare 

Kristiine 
keskus 

Sõpruse 
pst 210 

Läbitud ristmiku valgustus oli 
(puudulik = 1 kuni piisav = 5) 3,25 2,13 4,00  3,50  3,25

Valgustuse värvus oli (ebameeldiv 
= 1 kuni meeldiv = 5) 3,25 2,75 3,63  3,38  3,25

Kas kõik liiklusmärgid olid (halvasti 
= 1 kuni hästi = 5) märgatavad 3,88 2,75 4,00  3,38  3,38

Kas on olnud segavaid faktoreid 
ristmikul? Kui palju nad segasid 
(palju = 1 kuni vähe = 5) 2,75 3,38 3,00  2,50  3,75

Kui turvaline ristmik oli Teie 
arvates? (ebaturvaline = 1 kuni 
turvaline = 5) 3,25 2,13 3,63  2,88  3,50

Kui tuttav oli läbi sõidetav piirkond? 
(tundamtu = 1 kuni väga tuttav = 5) 4,50 4,13 4,63  4,50  4,38

Kuidas te hindate üldiselt ristmike 
valgustatust? (väga kehv = 1 kuni 
väga hea = 5) 3,50 2,50 4,00  3,25  3,00

Kuidas te hindate leedreklaame? 
(väga segasid = 1 kuni ei seganud 
üldse = 5) 2,63 3,25 3,25  2,75  3,88

 
Juhtide kommentaarid ülevalpool mainitud küsimustele olid: 

1. Kõige kehvemateks hindasid juhid Tammsaare tee ja Sõpruse pst valgustust, kus osa 
tänavavalgustusest oli välja lülitatud, kõnnitee ei olnud valgustatud ning kohati oli 
sõidutee üsna pime. 

2. Valgustuse värvus oli kõikides piirkondades üsna sama. 
3. Liiklusmärke oli kõige halvemini näha Tammsaare teel, kus oli üsna hämar. 
4. Segavaid faktoreid oli kõige rohkem Kristiine keskuse ristmikul, Tammsaare- Kadaka tee 

ristmikul ning Tondi – Tammsaare ristmikul. 
5. Segavateks faktoriteks nimetati liiga eredaid, suuri, vilkuvaid leedekraane. 
6. Kõige vähem turvalised piirkonnad olid Tammsaare tee ja Sõpruse pst, sest seal pole 

piisavat valgustust. Teised suuremad ristmikud ei saanud ka väga kõrgeid hinnanguid, 
sest seal olid suured leedreklaamid, mis juhtisid liiklusest tähelepanu kõrvale. 

7. Peaaegu kõigile olid läbi sõidetavad piirkonnad tuttavad. 
8. Kõige kehvemini valgustatud olid Tammsaare tee ja Sõpruse pst. 
9. Kõige enam segasid juhte leedreklaamid Tammsaare – Kadaka tee ristmikul ning 

Kristiine keskuse ristmikul. Tondi – Tammsaare ristmiku üldine valgustus oli veidi 
parem. Seega tundus, et leedekraan ei seganud nii palju. Tammsaare teel olev staatiline 
leedekraan oli hinnatud väga segavaks mõne juhi poolt, kelle tähelepanu see köitis. 
Teised juhid ei märganud seda. Sõpruse pst-l oleva burgeri kioski ere valgus ei hakanudki 
kõigile silma. 



Leedekr

 

2.3
 
Liikluss
Kokku o
tabelis: 
Testija 
Testija1 
Testija2 
Testija3 
Testija4 
Testija5 
Testija6 
Testija7 

 
Testimi
videolõi
Eye Tra
protsedu
inimese
analüüs
 
Järgnev
vaatami
pildina)
 
Tamms

Sellelt 
Mõnede

raanide mõj

. Inimes

simulatsioon
osales video

Sugu 
mees 
naine 
naine 
mees 
mees 
mees 
naine 

se sessioon
iku, kus oli
acking ekraa
uuri, et sea

e vaatamist
iti ja kirjeld

valt on esita
istrajektoori
) ning millis

saare – Kad

pildilt o
ele lühemak

ju uuring au

ste	tähele

ni testimine
osimulatsio

Vanus
3
3
2
4
5
3
2

nil paluti o
i ülesvõetud
aniseadet. E

ade kohanek
trajektoori 
dati. 

atud testimi
id (värvilise
st osa kogu 

daka tee ris

on näha, 
ks, teistele, k

utojuhile 

epanu	foo

e oli läbi vii
oni testimis

s Juhtimis
35 
32 
27 
46 
51 
30 
28 

salejatel ku
d uurimisob
Enne testi kõ
ks testija si
videolõigu

se tulemuse
ed erineva 
vaatest testi

stmik 

et leed
kauemaks a

21 

okuse	uur

idud ajavahe
ses 7 inimes

skogemus (a

ujutada ette
bjektide aut
õik osalejad
ilmadega. V
una arvutis

ed summeri
suurusega r
is osalenud

dekraan j
ajaks. 

rimine	liik

emikus 26.-
st, nende an

a) Juhtim
16 iga pä
2 mõned
6 kord n

20 iga pä
8 iga pä

13 iga pä
3 kord k

e, et nad on
toga läbisõi
d läbisid Ey
Vastav tarkv
se, ning s

itud kujul ü
ringid), vaa
rohkem jäl

äi kõigi 

klussimul

-30.12.2013
ndmed on es

missagedus
ev 
d korrad aas

nädalas 
ev 
ev 
ev 

kuus 

n autorooli
t. Testimise
e Tracking 
vara salvest
seejärel vis

ühel välja v
atamise inte
gisid. 

testis o

latsioonis

3. 
sitatud järgm

s 

stas 

s ning läbi
ed viidi läb
seadme kal
tas iga test
sualiseeritud

valitul hetke
ensiivsus (v

osalenute 

s	

mises 

i vaadata 5
bi kasutades
libreerimise
is osalenud
d andmeid

el: inimeste
äärvärvides

 
vaatevälja.

5 
s 
e 
d 
d 

e 
s 

.  



Leedekr

 

 

Sama va
 

Sama va

raanide mõj

aade vaatam

aade selle jä

ju uuring au

mise intensii

ärgi, kuhu i

utojuhile 

ivsuse järgi

nimeste pilk

22 

i (heatmap)

k oli kõige 

. 

rohkem suuunatud antudd hetkel. 

 

 



Leedekr

 

Tamms

Pildilt o
valgusta
 

Sama va
 

raanide mõj

saare tee 85

on näha, et 
atud reklaam

aade vaatam

ju uuring au

5 

osa pilkud
midele. Mõn

mise intensii

utojuhile 

dest on suun
ned inimese

ivsuse järgi

23 

natud vastu
ed on vaada

i (heatmap)

u tulevate au
anud algul ü

. 

utode tuled
üht, ja pärast

dele ning os
t teist objek

 
sa – eredalt
kti. 

 

t 



Leedekr

 

Sama va
 
Tondi –

Enim v
muutun

raanide mõj

aade selle jä

– Tammsaa

vaadatakse 
nud. Mõned 

ju uuring au

ärgi, kuhu i

are tee ristm

leedekraan
inimesed o

utojuhile 

nimeste pilk

mik 

ni (suurema
n suunanud

24 

k oli kõige 

ad ringid), 
d oma pilgu 

rohkem suu

see on he
hiljem pare

unatud antud

etk pärast 
empoolse va

d hetkel. 

seda kui r
algusfoori p

 

 
reklaam on
peale. 

n 



Leedekr

 

Sama va
 

Sama va
 

raanide mõj

aade vaatam

aade selle jä

ju uuring au

mise intensii

ärgi, kuhu i

utojuhile 

ivsuse järgi

nimeste pilk

25 

i (heatmap)

k oli kõige 

. 

rohkem suuunatud antudd hetkel. 

 

 



Leedekr

 

Kristiin

Vihmas
on suun
 

Sama va

raanide mõj

ne keskuse 

se ilmaga K
natud kas rek

aade vaatam

ju uuring au

ristmik 

Kristiine ristm
klaamile, pe

mise intensii

utojuhile 

miku leedek
eegeldusele

ivsuse järgi

26 

kraan peege
e asfaldil võ

i (heatmap)

eldub sõidut
õi valgusfoo

. 

teele. On nä
rile.  

äha, et inim
 

meste pilgud

 

d 



Leedekr

 

Sama va
 
Sõpruse

Burgeri
sinna. 

raanide mõj

aade selle jä

e pst 210 

 kiosk tõmb

ju uuring au

ärgi, kuhu i

bab peaaegu

utojuhile 

nimeste pilk

u kõigi testi

27 

k oli kõige 

s osalejate p

rohkem suu

pilgud enda

unatud antud

ale. Kasvõi k

d hetkel. 

korra viskub

 

 
b pilk 



Leedekr

 

 

Sama va
 

Sama va

raanide mõj

aade vaatam

aade selle jä

ju uuring au

mise intensii

ärgi, kuhu i

utojuhile 

ivsuse järgi

nimeste pilk

28 

i (heatmap)

k oli kõige 

. 

rohkem suuunatud antudd hetkel. 

 

 



Leedekr

 

3. U
 
Järgnev
uuritud 
uuringu
vaatami
või kui 
juures o
 

3.1

3.1.
 
Uurimis
Asukoh
 

Uurimis
 

raanide mõj

Uuringu	

valt on välja
objekti, li

ust. Nende
istrajektoori
pikalt inime

on selgitus.  

. Tamm

.1. Objekt

sobjektiks o
ht: Tammsaa

sobjekt: Tam

ju uuring au

tulemus

a toodud tä
satud valgu
el piltidel
i. Eraldi väl
ene teatud p

msaare	‐	K

ti	kirjeldus

on suur leed
are - Kadak

mmsaare - K
	

utojuhile 

ed	objek

äpsemad an
usemõõtmis

olevad 
lja toodud v
punkti vaata

adaka	tee

s	

dekraan pide
ka - Ehitajate

Kadaka - Eh

29 

ktide	koh

ndmed iga u
se andmed 

värvilised 
väärvärvides
as (punane

e	ristmik

evalt vahetu
e tee ristmik

hitajate tee r

hta	

uurimisobje
ning seejä

nummerd
s pildi („term
 – kauem, r

uva reklaam
k (Tammsaa

ristmik 

ekti kohta. 
ärel lisatud 
datud ring
mopildi“) jä
roheline – v

miga. 
are tee Õism

Esmalt on 
d pildid Ey
gid tähist
ärgi saab ar
vähem). Iga

mäe sõidusu

kirjeldatud
e Tracking

tavad juhi
ru, kui palju
a pildiseeria

uunas) 

d 
g 
i 
u 
a 

 



Leedekr

 

3.1.
 
Lisatud 
 

Ristmik
heledus
heledus
 

26.detse
cd/m²) v
 

raanide mõj

.2. Valgus

pildid vide

k erinevates 
t ning tajuta
tase ei ole h

embril 2013
võrreldes va

ju uuring au

emõõtmis

eoülesvõttelt

ilmastikuti
av heledusta
häiriv. 

3 teostatud m
arasemate m

utojuhile 

se	andmed

t, mis oli teh

ngimustes o
ase võib tõu

mõõtmistel 
mõõtmistule

30 

d	

htud digitaa

on tajutav e
usta seitse k

oli ekraani 
emustega (6

alse heledus

rinevalt. Lu
kuni kümme

heledustase
611 cd/m²) 

se mõõtekaa

umekate tõst
e korda. Lee

e märgatava

ameraga. 

tab üldist ta
edekraani kõ

alt madalam

 
austa 
õrgem 

 
m (342 



Leedekr

 

Uuringu
häirival
 

 

Valgusf
 

raanide mõj

utel osalenu
t valgusfoo

foori tulede 

ju uuring au

ud autojuhid
ri taustal.    

heledustase
	

utojuhile 

d juhtisid täh

e oli võrreld

31 

helepanu hä

 

 
dav leedekra

äirivale oluk

aani heledu

korrale, kus

ustasemega. 

s reklaamekkraan vilkus 

 

 



Leedekr

 

3.1.
 

Kogenu
 

Juhi pilk

raanide mõj

.3. Eye	tra

um juht tead

k peatub sel

ju uuring au

acking	and

dlikult väldi

lgelt leedek

utojuhile 

dmed	

b liiga ered

kraanil. 

32 

daid alasid nning suunab oma pilgu nendest eem
 

male. 

 



Leedekr

 

Juht jälg
 

Vähem 

raanide mõj

gib ekraani 

kogenud ju

ju uuring au

mõned korr

uht jälgib ek

utojuhile 

rad veel. 

kraani üsna p
33 

palju. 

 

 



Leedekr

 

Vähem 
 

Vähem 

raanide mõj

kogenud ju

kogenud ju

ju uuring au

uht jälgib ek

uht jälgib ek

utojuhile 

kraani üsna p

kraani üsna p
34 

palju. 

palju. 

 

 



Leedekr

 

Vähem 
 

Autojuh

raanide mõj

kogenud ju

ht jälgib lee

ju uuring au

uht jälgib ek

dekraani mõ

utojuhile 

kraani üsna p

õnda aega.
35 

palju. 
 

 



Leedekr

 

Autojuh
 

Sama pi

raanide mõj

ht jälgib lee

ilt tähelepan

ju uuring au

dekraani mõ

nu intensiiv

utojuhile 

õnda aega.

vsuse järgi.
36 

 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes juhi p

nu intensiiv

utojuhile 

pilk korraks 

vsuse järgi.
37 

peatub ekraaanil. 
 

 



Leedekr

 

Valgusf
 
 
 

raanide mõj

foori taga se

ju uuring au

eistes juhi p

utojuhile 

pilk korraks 

38 

peatub ekraaanil, kuid hhiljem ta ennam ei jälgi 
 

reklaami. 



Leedekr

 

Kuna va
 

Sama pi

raanide mõj

algusfoor jä

ilt tähelepan

ju uuring au

ääb ristmiku

nu intensiiv

utojuhile 

ul leedekraa

vsuse järgi.
39 

ani taustale, siis on raskke öelda, miida juht täps
  

selt jälgib. 

 



Leedekr

 

Kuna va
 

Sama pi

raanide mõj

algusfoor jä

ilt tähelepan

ju uuring au

ääb ristmiku

nu intensiiv

utojuhile 

ul leedekraa

vsuse järgi.
40 

ani taustale, siis on raskke öelda, miida juht täps
 

selt jälgib. 

 



Leedekr

 

Noorem
 

Leedekr

raanide mõj

m algaja juht

raan tõmbab

ju uuring au

t vaatas sam

b päris palju

utojuhile 

muti korraks

u algaja juh
41 

s leedekraan

hi tähelepanu

ni. 

u. 

 

 



Leedekr

 

Leedekr
 

Leedekr

raanide mõj

raan tõmbab

raan tõmbab

ju uuring au

b päris palju

b päris palju

utojuhile 

u algaja juh

u algaja juh
42 

hi tähelepanu

hi tähelepanu

u. 

u. 

 

 



Leedekr

 

Juhtide
 

Valgusf
 

Valgusf

raanide mõj

e komment

foor jääb lee

foor jääb lee

ju uuring au

aarid 

edreklaami 

edreklaami 

utojuhile 

taustale. 

taustale. 

43 

 

 



Leedekr

 

3.2

3.2.
 
Uurimis
Asukoh

Uurimis

3.2.
 
Lisatud 
 

Sõidute

raanide mõj

. Tamm

.1. Objekt

sobjektiks o
ht: Tammsaa

sobjekt: Tam

.2. Valgus

pildid vide

e heledusta

ju uuring au

msaare	tee

ti	kirjeldus

on leedekraa
are tee 85 (S

mmsaare tee

emõõtmis

eoülesvõttelt

ase 2-5 cd/m

utojuhile 

e	85		

s	

an suures os
Sõpruse pst 

e 85 

se	andmed

t, mis oli teh

m²; leedrekla

44 

sas staatilise
sõidusuund

d	

htud digitaa

aami pinna m

e infoga. 
d) 

alse heledus

maksimaaln

se mõõtekaa

ne heledusta

ameraga. 

 
ase oli 23000 cd/m²; 

 



Leedekr

 

 

Kõrge h
ning tee
hämaram
 

3.2.

Kogenu
eemale.
 

raanide mõj

heledustasem
etähiseid. Ü
m. 

.3. Eye	tra

um juht tead
 

ju uuring au

mega reklaa
lekäigurada

acking	and

dlikult väldi

utojuhile 

amiga pime
a on eraldi v

dmed	

b liiga ered

45 

statakse juh
valgustamat

daid, pimest

hti, kellel ei 
ta ning üks 

avaid alasid

ole võimali
sõidutee po

d ning suuna

 
ik jälgida li

ooltest on tu

ab oma pilk

iiklusmärke
unduvalt 

 
ku nendest 

 



Leedekr

 

Kaugelt
 

Kaugelt

raanide mõj

t lähenedes 

t lähenedes 

ju uuring au

juhi pilk fik

juhi pilk fik

utojuhile 

kseerib leed

kseerib leed

46 

dekraani ära

dekraani ära

a. 

a, kuid lähemmale sõites suunab pilk

 

 
ku eemale.



Leedekr

 

Kaugelt
 

Lähema

raanide mõj

t lähenedes 

ale tulles, va

ju uuring au

juht vaatab

aatab mõned

utojuhile 

 leedekraan

d korrad ve
47 

ni poole. 

el. 

 

 



Leedekr

 

Juht jälg
 

Lähema

raanide mõj

gib eemalt t

ale sõites juh

ju uuring au

tumedalt tau

ht ei vaata e

utojuhile 

ustalt selgel

enam sinna 
48 

lt eristuvat e

poole. 

eredat laikuu. 
 

 



Leedekr

 

Juht kor
 

Sama pi

raanide mõj

rraks vaatab

ilt tähelepan

ju uuring au

b ekraani, ku

nu intensiiv

utojuhile 

uid mitte ka

vsuse järgi.
49 

aua, tema täähelepanu on suunatud teele. 
 

 



Leedekr

 

Juht eem
 

Sama pi
 

raanide mõj

malt korraks

ilt tähelepan

ju uuring au

s fikseeris e

nu intensiiv

utojuhile 

eredat laiku 

vsuse järgi.

50 

eespool. 
 

 



Leedekr

 

Juht eem
 

Noorem

raanide mõj

malt korraks

m algaja juht

ju uuring au

s fikseeris e

t korraks va

utojuhile 

eredat laiku 

aatas reklaam

51 

eespool, ku

mi poole, ku

uid rohkem 

uid see teda

selle suuna

a ei seganud

as ei vaadan

d. 

 
nud. 

 



Leedekr

 

Algaja j
 

Algaja j

raanide mõj

juhi tähelep

juhi tähelep

ju uuring au

panu on pide

panu on pide

utojuhile 

evalt suunat

evalt suunat
52 

tud reklaam

tud reklaam

mi suunas. 

mi suunas. 

 

 



Leedekr

 

Algaja j
on eriti 
 
Juhtide
Tammsa
kui nad 
 

raanide mõj

juhi tähelep
räigelt ere r

e komment
aare tee on 
juba on sõi

ju uuring au

panu on pide
reklaam, lau

aarid 
kohati väga

idutee ülekä
	

utojuhile 

evalt suunat
usa „lööb“ s

a pime, jalak
äigurajal.  

53 

tud reklaam
silmadesse.

käijad ei ole

mi suunas. S

e näha. Inim

amal ajal ko

mesi on näha

ommenteeri

a alates sell

 
ides, et see 

lest hetkest,, 



Leedekr

 

3.3

3.3.
 
Uurimis
Asukoh

Uurimis

3.3.
 
Lisatud 

Ristmik
tõstab ü

raanide mõj

. Tondi	

.1. Objekt

sobjektiks o
ht: Tondi - T

sobjekt: Ton

.2. Valgus

pildid vide

kul asetsev l
üldist tausta 

ju uuring au

‐	Tamms

ti	kirjeldus

on suur leed
Tammsaare 

ndi - Tamm

emõõtmis

eoülesvõttelt

leedreklaam
heledust. Ü

utojuhile 

aare	tee	r

s	

dekraan pide
tee - Rahum

msaare - Rah

se	andmed

t, mis oli teh

m on erineva
Ülesvõte oli 

54 

ristmik	

evalt vahetu
mäe tee ristm

humäe tee ri

d	

htud digitaa

ates ilmastik
tehtud vara

uva reklaam
mik (Sõprus

istmik 

alse heledus

kutingimust
asemal ajal.

miga. 
se pst sõidu

se mõõtekaa

tes erinevalt

usuund) 

ameraga. 

t tajutav. Lu
 

umekate 

 



Leedekr

 

Leedekr

Leedekr

raanide mõj

raanilt mõõ

raam märja 

ju uuring au

detud heled

teekattega.

utojuhile 

dus oli 576 c

55 

cd/m². Ülesvõte oli tehtud varasemmal ajal. 
 

 



Leedekr

 

Liiklusm
ümbrits

Liiklusm
ümbrits

raanide mõj

märgid ning
eva hämarv

märgid ning
eva hämarv

ju uuring au

g valgusfoor
valguse muu

g valgusfoor
valguse muu

utojuhile 

rid on rekla
utusega. 

rid on rekla
utusega. 

56 

aamide taust

aamide taust

tal. Juht ei t

tal. Juht ei t

aju ohtu ku

aju ohtu ku

ui silmad ei 

ui silmad ei 

adapteeru 

 
adapteeru 



Leedekr

 

Valgusf
-480 cd/

 

Valgusf
-480 cd/
 

 

raanide mõj

foori tulede 
/m². 

foori tulede 
/m². 

ju uuring au

mõõdetud h

mõõdetud h

utojuhile 

heledustase

heledustase

57 

e oli vahemi

e oli vahemi

ikus 246 - 3

ikus 246 - 3

21 cd/m², s

21 cd/m², s

samas leede

 
samas leede

kraanil 340

kraanil 340

0 

0 



Leedekr

 

3.3.
 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

.3. Eye	tra

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

acking	and

eistes köida

nu intensiiv

utojuhile 

dmed	

b muutuva 

vsuse järgi.

58 

pildiga leeddekraan üsnna palju juhii tähelepanu
 

u. 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes köida

nu intensiiv

utojuhile 

b muutuva 

vsuse järgi.
59 

pildiga leeddekraan üsnna palju juhii tähelepanu
 

u. 

 



Leedekr

 

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes köida

nu intensiiv

utojuhile 

b muutuva 

vsuse järgi.

60 

pildiga leeddekraan üsnna palju juhii tähelepanu
 

u. 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes uurib 

nu intensiiv

utojuhile 

juht leedek

vsuse järgi.
61 

kraani päris mitu korda. 
 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes uurib 

nu intensiiv

utojuhile 

juht leedek

vsuse järgi.
62 

kraani päris mitu korda. 
 

 



Leedekr

 

Juht kor
 

Sama pi

raanide mõj

rraks vaatab

ilt tähelepan

ju uuring au

b leedekraan

nu intensiiv

utojuhile 

ni. 

vsuse järgi.
63 

 

 



Leedekr

 

Juht kor
 

Sama pi
 

raanide mõj

rraks vaatab

ilt tähelepan

ju uuring au

b leedekraan

nu intensiiv

utojuhile 

ni. 

vsuse järgi.

64 

 

 



Leedekr

 

Juht kor
 

Noorem

raanide mõj

rraks vaatab

ma algaja juh

ju uuring au

b leedekraan

hi pilk kesk

utojuhile 

ni, kuid hilj

kendub kohe

65 

em rohkem

e suurele rek

m jälgib valg

klaamekraa

gusfoori ning

nile. 

g teed. 
 

 



Leedekr

 

Algaja j
 

Algaja j

raanide mõj

juhi tähelep

juhi tähelep

ju uuring au

panu on leed

panu on leed

utojuhile 

dekraanil. 

dekraanil. 

66 

 

 



Leedekr

 

Algaja j
 

Algaja j
 
Juhtide
Suur ere

raanide mõj

juhi tähelep

juhi tähelep

e komment
e ekraan vii

ju uuring au

panu on leed

panu on leed

aarid 
ib tähelepan

utojuhile 

dekraanil. 

dekraanil. 

nu liiklusest

67 

t eemale. 

 

 



Leedekr

 

3.4

3.4.
 
Uurimis
Asukoh

Uurimis
 

3.4.
 
Lisatud 
 

Märja te
raskesti

raanide mõj

. Kristii

.1. Objekt

sobjektiks o
ht: Endla - S

sobjekt: End

.2. Valgus

pildid vide

eekattega te
 tajutavad. 

ju uuring au

ine	kesku

ti	kirjeldus

on suur leed
Sõpruse - Tu

dla - Sõprus

emõõtmis

eoülesvõttelt

ekitavad rek

utojuhile 

use	ristmik

s	

dekraan pide
ulika ristmik

se - Tulika r

se	andmed

t, mis oli teh

klaamid häir

68 

k	

evalt vahetu
k (Endla tn 

ristmik 

d	

htud digitaa

riva peegeld

uva reklaam
kesklinna s

alse heledus

  
duse teepinn

miga. 
õidusuunas

se mõõtekaa

nale ja ristm

s) 

ameraga. 

mikul on ohuuolukorrad 

 



Leedekr

 

Märja te
raskesti
 

Kiirelt v
 

Kiirelt v

raanide mõj

eekattega te
 tajutavad.  

vahelduvad 

vahelduvad 

ju uuring au

ekitavad rek

reklaamid e

reklaamid e

utojuhile 

klaamid häir

ei võimalda

ei võimalda

69 

riva peegeld

a jälgida mu

a jälgida mu

duse teepinn

  
uutuvaid liik

uutuvaid liik

  
nale ja ristm

klussituatsio

klussituatsio

mikul on ohu

oone. 

 
oone. 

uolukorrad 



Leedekr

 

3.4.
 

Kogenu
 

Isegi ko
kuigi m

raanide mõj

.3. Eye	tra

ud juht vaata

ogenud juhil
muidu ta on ü

ju uuring au

acking	and

ab leedekra

l, ristmikul 
üritanud liig

utojuhile 

dmed	

ani poole. 

seistes satu
ga eredaid ja

70 

ub Kristiine 
a vilkuvaid 

keskuse rek
alasid välti

klaam tähele
da. 

epanu keskp

 

 
punkti, 



Leedekr

 

Juht tea
 

Vähem 

raanide mõj

adlikult väld

kogenud ju

ju uuring au

dib leedekra

uht mitu kor

utojuhile 

aani poole v

rda vaatab le
71 

vaatamist, ku

eedekraani 

uigi mainis,

poole. 

, et see on liiiga suur ja 
 

ere. 

 



Leedekr

 

Vähem 
 

Vähem 

raanide mõj

kogenud ju

kogenud ju

ju uuring au

uht mitu kor

uht mitu kor

utojuhile 

rda vaatab le

rda vaatab le
72 

eedekraani 

eedekraani 

poole. 

poole. 

 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes juht v

nu intensiiv

utojuhile 

vaatab mõne

vsuse järgi.

73 

ed korrad leeedekraani ppoole. 
 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes juht u

nu intensiiv

utojuhile 

uurib leedek

vsuse järgi.

74 

kraani päris mitu korda. 
 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi
 

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes juht u

nu intensiiv

utojuhile 

uurib leedek

vsuse järgi.

75 

kraani päris mitu korda. 
 

 



Leedekr

 

Valgusf
 

Sama pi

raanide mõj

foori taga se

ilt tähelepan

ju uuring au

eistes juht u

nu intensiiv

utojuhile 

uurib leedek

vsuse järgi.
76 

kraani päris mitu korda. 
 

 



Leedekr

 

Alguses
 

Sama pi

raanide mõj

s juht jälgib

ilt tähelepan

ju uuring au

b mõnda aeg

nu intensiiv

utojuhile 

ga leedrekla

vsuse järgi.
77 

aami. 
 

 



Leedekr

 

Alguses
valgusfo
 

Juht jälg

raanide mõj

s juht jälgib
foor. Kui süt

gib pidevalt

ju uuring au

b mõnda aeg
ttib roheline

t leedekraan

utojuhile 

ga leedrekla
e tuli, siis ve

ni. 

78 

aami, kui hil
eel korraks 

ljem tema tä
viskab pilg

ähelepanu k
gu ekraanile

keskpunktis
e. 

 
 on 

 



Leedekr

 

Juht jälg
 

Juht jälg

raanide mõj

gib pidevalt

gib pidevalt

ju uuring au

t leedekraan

t leedekraan

utojuhile 

ni. 

ni. 
79 

 

 



Leedekr

 

Valgusf
tähelepa
 

On näha

raanide mõj

foori taga se
anu. 

a, kuidas alg

ju uuring au

eistes on näh

gaja juhi pil

utojuhile 

ha, et suur p

lk eksleb ni

80 

pidevalt mu

ing pidevalt

uutuv pilt tõ

t püüab rekl

õmbab endal

laami tähele

le päris palj

epanu fooku

 
ju 

 
usesse. 



Leedekr

 

Algaja j
 

On näha

raanide mõj

juhi tähelep

a, kuidas alg

ju uuring au

panu on ekra

gaja juhi pil

utojuhile 

aani poole s

lk eksleb ni
81 

suunatud. 

ing pidevaltt püüab rekllaami täheleepanu fooku

 

 
usesse. 



Leedekr

 

Isegi ris
 

Isegi ris

raanide mõj

stmikul pöö

stmikul pöö

ju uuring au

rates algaja

rates algaja

utojuhile 

a juht vaatab

a juht vaatab
82 

b leedekraan

b leedekraan

ni liiga palju

ni liiga palju

u. 

u. 

 

 



Leedekr

 

Juhtide
Suur pid
jääb ekr
 
Sõidute
pime, m
 
Mõnes k
 
 

3.5

3.5.
 
Uurimis
Asukoh

Uurimis
 
 

raanide mõj

e komment
devalt vilku
raani taustal

e on valgu
mitte midagi

kohas liiklu

. Sõprus

.1. Objekt

sobjektiks o
ht: Sõpruse p

sobjekt: Sõp

ju uuring au

aarid 
uv liiga ere 
le. 

ustatud hästi
i ei ole näha

usmärgid ei 

se	pst	210

ti	kirjeldus

on ereda val
pst 210 (Vil

pruse pst 21

	

utojuhile 

reklaam tõ

i, lisaks au
a.  

ole piisaval

0	

s		

lgusega valg
lde tee sõidu

10 

83 

õmbab kohe

utode oma t

lt hästi valg

gustatud söö
usuund) 

e tähelepanu

tuledele, ku

gustatud, eem

ögikoha kio

u endale. Va

uid jalakäija

malt on keh

osk. 

asakpoolne

ate kõnnitee

hvalt nähtav

valgusfoor

e on täiesti

vad. 

r 

i 

 



Leedekr

 

3.5.
 
Lisatud 

Teelõik
valgustu

3.5.
 

Korraks

raanide mõj

.2. Valgus

pildid vide

k on ühtlasel
ustasemega 

.3. Eye	tra

s vilksamisi

ju uuring au

emõõtmis

eoülesvõttelt

lt valgustam
söögikoha 

acking	and

i juht viskas

utojuhile 

se	andmed

t, mis oli teh

mata ning sõ
reklaam tõm

dmed	

s pilku ka ki

84 

d	

htud digitaa

õidutee kõrv
mbab tähele

ioski poole.

alse heledus

val asetsev, 
epanu kõrva

. 

se mõõtekaa

tunduvalt tu
ale. 

ameraga. 

 
ugevama 

 



Leedekr

 

Teisel r
 

Burgeri

raanide mõj

ajal sõites e

 kiosk tõmb

ju uuring au

ei jää Sõpru

bab oma ere

utojuhile 

se pst Burg

eda valguseg
85 

geri kiosk ju

ga vähem k

uhi vaatevälj

kogenud juh

jale. 

hi tähelepanuu endale. 

 

 



Leedekr

 

Teises r
 

Teises r

raanide mõj

reas sõites e

reas sõites e

ju uuring au

ei märka juh

ei märka juh

utojuhile 

ht eredat rek

ht eredat rek
86 

klaami. 

klaami. 

 

 



Leedekr

 

Juht kor
 

Sama pi

raanide mõj

rraks vaatas

ilt tähelepan

ju uuring au

s burgeri kio

nu intensiiv

utojuhile 

oski suunas

vsuse järgi.
87 

, kuid see ei tõmmanudd tähelepanuu liiklusest 
 

kõrvale. 

 



Leedekr

 

Juht ei v
 

Teises r

raanide mõj

vaadanud ül

reas sõites jä

ju uuring au

ldse kioski 

ääb burgeri

utojuhile 

poole. 

kiosk juhi t
88 

tähelepanusst välja. 

 

 



Leedekr

 

Teises r
 
 
Juhtide
Sõpruse
 
Kui täna
näha. Sa
pole üld
valguse
 
 
 

raanide mõj

reas sõites e

e komment
e pst on koh

avavalgustu
amuti pole v
dse näha. Ku
ga, mille tõ

ju uuring au

ei märka alg

aarid 
hati liiga pim

us on välja l
valgustatud
ui üldtaust o

õttu jalakäija

	

utojuhile 

gaja juht kio

me, isegi sõi

lülitatud, ku
d kõnniteed 
on liiga pim
aid pole näh

89 

oski eredat r

idutee. Auk

uid reklaami
ning isegi ü

me, siis isegi
ha. 

reklaami. 

ke ega jalakä

id on eriti h
ühistranspor
i valgusfoor

äijaid ei ole

hästi valgust
rdi peatused
rid tunduvad

e üldse näha

tatud, siis te
d, jalakäijaid
ad liiga ered

 

a. 

eed ei ole 
d, lapsi 

da 



Leedekraanide mõju uuring autojuhile 

90 
 

4. Uuringu	kokkuvõte	ja	soovitused	
 
Leedreklaamide mõju uuring viidi läbi Tallinna Transpordiameti tellimisel.  
Uuring koosnes mitmest etapist:   
1) viidi läbi uuringud autojuhtidega Tallinna teedel pimeda ajal, et analüüsida ja kirjeldada 
võimalikku leedreklaamide mõju juhtide tähelepanule elavas liikluses liigeldes; 
2) viidi läbi testimised, et selgitada välja, mida inimesed jälgivad liiklusvideot vaadates;  
3) teostati mõõdistustööd leedreklaamide valgustuse tasemest  ja vastavusest normdokumentidele 
ning võimalikust mõjust juhtide tähelepanule liikluses. 
 
Uuringutes osalesid erinevas vanuserühmas, erineva juhtimiskogemuse ja juhtumissagedusega 
inimesed, kokku 8 inimest elavas liikluses ning 7 liiklussimulatsiooni testis. Uuriti 5 objekti, kus 
teostati leedekraanide valguse mõõdistused. 
 
Elavas liikluses läbiviidud testimise tulemused näitasid, et kõige rohkem tõmbasid tähelepanu 
leedekraanid järgmistel ristmikel: Endla – Sõpruse – Tulika, Tammsaare – Kadaka – Ehitajate 
ning Tondi – Tammsaare – Rahumäe. Tammsaare tee 85 olev leedekraan ning Sõpruse pst 210 
söögikoha reklaam nii palju juhtide tähelepanu ei mõjutanud. Sama võib järeldada ka juhtide 
poolt antud hinnangute põhjal. Kuigi Tammsaare tee 85 ning Sõpruse pst 210 leedekraanid ei 
sattunud tihti juhtide tähelepanuvälja, olid just need reklaamid heleduselt märgatavalt üle 
normide, tekitades pimedal taustal  autojuhtidele vaateväljas nn pimestava ääre räiguse (indirect 
disability glare). 
 
Uuringuga läbi viidud testid, kus selgitati välja, mida sõidukijuhid jälgivad liiklusvideot vaadates 
ei andnud uurimustöös samasugust tulemust kui prillidega elavas liikluses ülesvõetud juhtide 
reageeringud erinevatele liiklussituatsioonidele ning keskkonna jälgimisele. Seega võib oletada, 
et liiklusvideo jälgimine on paljuski sarnane reaalses liiklussituatsioonis juhi kõrvalistuja 
kogemusliku tunnetusega liiklusest.  
 
Paljude uuringutega on tõestatud, et  nägemistaju adaptatsiooni ehk kohanemine ümbritseva 
keskkonna keskmise valgustatuse muutumisel olulisel määral ei kohane nägemissüsteemi 
tundlikkus muutunud tingimustega.  (Inimese füsioloogia. R.F.Schmidt. Tartu 1997). 
Hämarkeskkonnaga harjunud autojuht, kes satub heleda leedvalgusega reklaami mõju piirkonda, 
kohaneb oma nägemissüsteemiga uue valgustatusega mõne sekundi jooksul. Kui valgustuse 
muutus on väga suur, siis võivad ajutiselt esineda ka pimestusefektid, mille vältel vormitaju 
nõrgeneb. Uuringust ilmnes, et kogenud autojuhid püüavad liikluses alateadlikult vältida 
valgusreklaamidesse vaatamist. Vastupidisel juhul valgustatud reklaamil tähelepanu koondanud 
autojuhi pilk, mis üritab naasta liikluse jälgimisse ehk taaskord pimedusega adapteeruda on 
ekslev. Siin on põhjuseks inimese nägemissüsteemi toime, mis pimedusega kohanemisel (enam 
kui mõnisada kandelat ruutmeetri kohta) on tunduvalt pikem (kümneid minuteid). Seega algajate 
autojuhtidega on ohtlike liiklussituatsioonide teke kõige tõenäolisem. Pimedusega kohanemisel 
jääb nägemisteravus alati tunduvalt väiksemaks valges nägemisest. Nägemisseisund halveneb ka 
heledatest pindades tingitud räiguse tõttu ehk nende omadus rikkuda nägemiskomforti, 
vähendada kontrastitundlikkust või avaldada korraga mõlemat toimet, kui nende heledus ja 
valgustugevus ei ole sobivas vahekorras ümbritseva keskkonna heledusega. Tumedal taustal liiga 
ere objekt pimestab juhti, seega ta enam väga hästi ei näe ei liiklusmärke, ega jalakäijaid.  
 
Kokkuvõtteks võib öelda, et uuritud objektide valgusenäitajad ületavad norme ning 
leedreklaamid satuvad paljudel juhtudel juhtide tähelepanu keskpunkti ning viib nende 
tähelepanu olulisemast kõrvale. Reklaamidega leedekraanid paigutuvad paljudel juhtudel 
liiklusmärkide või valgusfooride taustale ning juhtidele jäävad need paratamatult jälgitavasse 
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alasse. Tähelepanu koondub ekraanidele momendil, millal  pilt asendub teise vaatega. Ehk 
teisisõnu, võib järeldada, et liikuv reklaam tõmbab rohkem tähelepanu enda peale võrreldes 
staatilise reklaamiga. Uuringust samuti ilmnes, et väiksema sõidukogemusega juhid pööravad 
sagedamini tähelepanu valgustatud ekraanidele kui kogemustega juhid. 
 
Juba esialgsed uuringud reklaamidest ja leedekraanidest liiklussõlmedes näitavad üsna selgelt, et 
pikemal pimeda perioodil kui ilmastikutingimused loovad ühe halvima hämarkeskonna 
liiklemiseks on linnaruumi paigaldatud valgusreklaamid üks ohtlikumaid juhtide tähelepanu 
hajutavaid ning räiguse või vilkumisega segavaid objekte linnatänavail. Täiendavad uuringud 
ekraanide jälgitavuse ja paigutuse sobivuse kohta liiklussõlmedes annavad kindlasti 
lisainformatsiooni valgusreklaamide asjakohaseks paigutamiseks linnaruumi. 
 
Lisaks sellele leedekraanide valgustugevus ei ole pidevalt sama väärtusega, seda reguleeritakse 
vahel madalamaks ja vahel kõrgemaks. Sellega seoses tuleb teostada aeg-ajalt valgusreklaamide 
kontrollmõõtmisi ja juhtide tähelepanu uuringuid. Eriti oluline on läbi viia uuringud ekraanide 
paigutuse ning valgustustaseme kohta enne lõplikke paigaldusi. Liiklusohutusele mõeldes tuleb 
uurida,  kuidas reklaamid linnaruumis ja tänavatel ülejäänud liiklusskeemiga sobituvad. Sest 
eredate liikuvate leedreklaamide jälgimine elavas liikluses on võrreldav mobiiltelefoni 
kasutamisega, mis autoroolis olles on seadusega keelatud. 
 
Tallinna Transpordiameti andmetel leedekraanide valgustugevus ei ole pidevalt sama väärtusega, 
seda reguleeritakse vahel madalamaks ja vahel kõrgemaks. Vahetult enne antud uuringu 
läbiviimist leedreklaamide omanikule oli saadetud meeldetuletus, et leedekraanide valgutugevus 
Kristiine ristmikul, Tondi-Tammsaare ristmikul ning Tammsaare-Kadaka tee ristmikul on liiga 
kõrge ning see tuleb madalamaks reguleerida, mis oli ka tehtud. Sellega seoses tuleb teostada 
aeg-ajalt valgusreklaamide kontrollmõõtmisi ja juhtide tähelepanu uuringuid. Eriti oluline on läbi 
viia uuringud ekraanide paigutuse ning valgustustaseme kohta enne lõplikke paigaldusi. 
Liiklusohutusele mõeldes tuleb uurida,  kuidas reklaamid linnaruumis ja tänavatel ülejäänud 
liiklusskeemiga sobituvad. Sest eredate liikuvate leedreklaamide jälgimine elavas liikluses on 
võrreldav mobiiltelefoni kasutamisega, mis autoroolis olles on seadusega keelatud. 
 
 
 


