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Sissejuhatus

1. Analuusitavate liiklusvoode valik

Liiklusloendusi on lidbi aegade Tallinnas ja selle ldhiiimbruses tehtud erineval moel ja erinevatel
eesmirkidel. Paraku osa sellest informatsioonist ei ole kogutud, siistematiseeritud ja siilitatud
sihipédraselt. Sellest tingituna on vordleva analiiiis tegemine monevorra raskendatud. Paljudel
juhtudel sisaldab kogutud informatsioon ka vigu, mida on t66tlemise kdigus vdoimalik elimineerida,
kuid ka see t66 on olnud juhusliku iseloomuga. Monel juhul on seda siiski magistritodde
koostamise raames piisava pdhjalikkusega tehtud.

Koige siisteemsemaks on osutunud TTU teedeinstituudi poolt alates 1973. aastast tehtud
lithiajalised liiklusloendused. Need Tallinna kesklinnast véljuvatel tidnavatel tehtud loendused
toimusid perioodil 1973. kuni 1993. ainult Shtusel tippajal kolme tunni viltel (kell 15.00-18.00) ja
sedagi mitte koigil aastatel. 1994. ja 1995. aastal viidi loenduseid 14bi ka hommikul iithe tunni véltel
(kell 8.00-9.00) ning 1996. aastast alates pikendati hommikust loendust poole tunni vorra, kuna
sageli algas tipptund hommikul enne kella 8.00. Alates 1998. aastast on hommikune loendus
toimunud ajavahemikul 7.00-9.00 ja alates 2001. aastast aga ajavahemikul 7.00-10.00.

Kesklinna piiril on loenduspunktide arv ja asukoht olnud suhteliselt piisiv, kuigi seoses tdnavavorgu
muutusega on lisandunud Laagna tee loenduspunkt ja mdne punkti asukoht on ka veidi muutunud.
Suhteliselt varakult lisandusid ka tdiendavad kontrollpunktid ja nende arv ongi ldbi acgade koige
kiiremini kasvanud ning seda just eelkdige uute tdnavate valmimisega seonduvalt. 2000. aastast
lisandusid siisteemi ka loenduspunktid linnapiirile voi selle vahetusse ldhedusse.

Aastatel 2009 — 2011 oli kogu loenduspunktide arv piisivalt 46 ja need jagunesid alljargnevalt:

e kesklinna piiril kesklinnast viljuvatel tdnavatel — 11 loenduspunktis, kus loendus toimus
hommikuti 3 tunni viéltel (kell 7.00-10.00) ja pirastldunasel tippajal kolme tunni viltel (kell
15.00-18.00);

e linna piiril voi selle ldhistel linnast véljuvatel teedel — 17 loenduspunktis, kus loendus toimus
loendus hommikuti kahe tunni viltel (kell 7.00-9.00) ja Ohtuti samuti kahe tunni viltel (kell
16.00-18.00);

e nii kahe eelnimetatud piiri vahele jddval alal kui ka kesklinna jéd#val alal paiknevas 18
kontrollpunktis toimus loendus analoogiliselt kesklinna piiril paiknevate loenduspunktidega
hommikuti kolme tunni véltel (kell 7.00-10.00) ja Shtuti samuti kolme tunni viltel (kell 15.00-
18.00).

Loenduspunktide paiknemine ja liigitus on ndidatud joonisel 1.1.

Loendused selle siisteemi kohaselt on toimunud septembrikuu ja oktoobrikuu esimese poole viltel.
Paraku selle siisteemi puuduseks on lithiajalisus. Nende loendusandmete alusel on kiill leitud ka
arvutuslikud aasta keskmised Oopédevased liiklussagedused, kuid need vdivad sisaldada endas
suhteliselt suuri vigu. Nende arvutuslike suuruste saamiseks on kasutatud iileminekutegureid, mis
omakorda on leitud Tallinna foorjuhtimise siisteemi anduritelt kogutud informatsiooni pdhjal.
Selliseid analiiiise on tehtud alates 1984. aastast 0ige mitmel korral, kuid liikluse iseloom on
erinevates loenduspunktides olnud erinev ja piris kindlasti ei ole alati dnnestunud leida iga
loenduspunkti liikluse iseloomulikke iileminekutegureid. Mdonigi kord on ilmselt monele punktile
omistatud ka sobimatu liikluse iseloom.
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Lisaks eelmainitud loendustele on saadud ka liiklusinfot ka CIVITAS SMILE initsiatiivi raames
neljale ristmikule paigaldatud videoanduritelt. Nendeks ristmikeks olid:

o Endla — Sopruse pst. — Tulika;

o Endla — Paldiski mnt — Mustamaée tee;

o Paldiski mnt. — Sole — Tulika;

o Laikmaa — Gonsiori.

Neist esimese kvaliteediga vdiv enam-vihem rahule jddda. Endla — Paldiski mnt — Mustamée tee
ristmiku andmete pohjaliku analiiiisi tulemusena v&ib osade sdidusuundade osas jouda
vastuvoetavate tulemusteni. Paldiski mnt. — So6le — Tulika ristmikul on Paldiski maantee
kesklinnapoolne haru anduritega katmata, selle tottu saab analiiiisida liiklusvoogusid ainult kolmel
ristmikule ldheneval suunal. Kuna parempoore Paldiski maanteelt Sole tdnavale on iipris
tagasihoidlik, siis on teatud moondustega kasutatav info ka Sole tdnava kogu ristldike kohta.
Laikmaa — Gonsiori ristmikul iiks anduritest pole kunagi toole hakanud ja esmane analiiiis dratas
kahtlusi ka mitmete teiste andurite osas, siis seda infot ei ole TTU-s kunagi tootlema hakatudki,
kuigi ei saa vilistada, et mingi osa infost oleks ehk olnud ka usaldusvéérne.

Tallinna ldhistel tootavad linnast viljuvatel maanteedel neljas ristldikes piisiloenduspunktid, mida
haldab AS Teede Tehnokeskus. Nendeks piisiloenduspunktideks on:

o Randvere loenduspunkt Viimsi — Randvere maantee km 0,6;

o Kangru loenduspunkt Tallinn — Rapla — Tiiri maantee km 4,6;

o Hiiiiru loenduspunkt Tallinn — Paldiski maantee km 17,1

o Kakumie loenduspunkt Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna maantee km 3,7.

Neist iiks punkt (Kangru Tallinn — Rapla — Tiiri maantee km 4,6) paikneb peaaegu samal 15igul
vorreldes TTU loenduspunktiga. Ka Kakumie ja Randvere piisiloenduspunktid paiknevad TTU
loenduspunktidega kaunis ldhestikku, kuid teedevdrgu konfiguratsioonist tulenevalt on liiklusvood
neis punktides siiski erinevad. Hiiliru loenduspunkt paikneb kiill linna piiris ligi 5,7 km kaugusel,
kuid seda on antud t60s siiski késitletud monevdrra teistsugustel pShjustel.

Viimsi valla ja Tallinna linna piirile on Viimsi vald paigaldanud videovalve kaamerad, mis annavad
info koigi piiri iiletavate sdidukite kohta. Seda infot on mdnedel juhtudel dnnestunud ka kasutada
liiklusloenduse eesmérgil. Need kaamerad paiknevad kokku neljas ristldikes ja nendeks on.

o Miiduranna tee;

o Muuli tee;

o Ranna tee

o Pérnamie tee.

Nendest punktidest Ranna tee oma langeb kokku TTU loenduspunkti asukohaga.

CIVITAS MIMOSA initsiatiivi meetme 8.2 ,,Liikluse monitooring raames paigaldati kiimnele
ristmikule ja iihele linna piiril paiknevale ristldikele sdidukeid klassifitseerivad videoandurid ja
rakendati toole liiklusseire aruandlussiisteem. Ristmike nimistu ja neil paiknevate
videoandurite/sdiduradade arv on esitatud alljargnevalt:
o Endla — Sépruse pst. — Tulika - 22 andurit;
Endla — Paldiski mnt. — Mustamée tee - 19 andurit;
Paldiski mnt. — Sole — Tulika — 18 andurit;
Gonsiori — Laikmaa — 14 andurit;
Endla — Koidu — Suur-Ameerika — 8 andurit;
Narva mnt. — Pronksi — Joe — 14 andurit;
Paldiski mnt. — Tehnika — 9 andurit;
Sopruse pst. — Tammsaare tee — 18 andurit;
Tammsaare tee — Ehitajate tee — 10 andurit;
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o Pérnu mnt. — Tammsaare tee — Jarvevana tee — 22 andurit;
o Tallinn — Paldiski maantee [lmajaam — 2 andurit.

Viimasest loetelust on omavahel vorreldavad SMILE ja MIMOSA siisteemi andmed summaarse
liiklusvoo kohta Endla — S&pruse pst. — Tulika ristmikul ja Endla — Paldiski mnt. — Mustamée tee
ristmiku. Neil ristmikel on erinevate aastate tulemusi vorrelda ka omavahel, kuid mitte koiki
suundi, sest andurite paigutus on olnud erinev. Antud t60s on rohk suunatud pigem nendele
ristldigetele, kus on toimunud ka kisiloendus ja nimistu nendest ristldigetest on esitatud joonisel
1.2. Lisaks joonise 1.2 tabelis esitatule tuuakse vilja kodigi MIMOSA projekti raames
videoanduritega varustatud ristmike summaarse liiklussageduse jaotused alates 16. niddalast 2012.a,
mil need loendurid t66le rakendusid.

Analiiiisi on alustatud linna piiril ja selle ldheduses paiknevatest loendusristldigetest.

2. Liiklusvoogude muutus linna piiril voi selle vahetus
laheduses

Vaatleme maanteede liiklusloenduse siisteemi kuuluva nelja piisiloenduspunkti andmetel
liikklusvoogude muutusi neljas ristldikes:

o Randvere loenduspunkt Viimsi — Randvere maantee km 0,6;

o Kangru loenduspunkt Tallinn — Rapla — Tiiri maantee km 4,6;

o Hiiliru loenduspunkt Tallinn — Paldiski maantee km 17,1

o Kakumie loenduspunkt Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna maantee km 3,7.

Koos Randvere piisiloenduspunkti andmetega kisitleme ka Ranna tee loenduspunktis nii TTU
kisiloenduse andmeid kui ka Viimsi valla piiril samas punktis videovalve siisteemilt saadud
andmeid.

Koos Kangru piisiloenduspunkti andmetega kiisitleme ka Viljandi maantee TTU loenduspunktis
kisiloenduse saadud andmeid, kuna need punktid paiknevad liikluse seisukohalt samal
homogeensel teeldigul.

Koos Hiiiiru piisiloenduspunkti andmetega kisitleme nii Paldiski maantee TTU loenduspunktis
kisiloendusel saadud andmeid, kui tdpselt samas punktis paikneva MIMOSA projekti raames
rajatud loendusristldike ,Jlmajaam‘ andmeid. Kuigi Hiitiru ja Ilmajaama loenduspunktid jddvad
liikkluse homogeensuse suhtes erinevatele teeldikudele pakub see vordlus teatud huvi just
liikklusvoogude iimberjagunemise seisukohalt tuues siinkohal vordlusesse ka Kakumie
piisiloenduspunkti andmed.

Koos Kakumie piisiloenduspunkti andmetega késitleme nii Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna
maantee TTU loenduspunktis kisiloendusel saadud andmeid, kuigi ka need kaks loenduspunkti ei
paikne liikluse mottes samal homogeensel teeldigul, siis tulemustest nidhtub, mis tingimustel
liiklusvood neis ristldigetes liksteisest tunduvalt erinevad ja millal need erinevused on tiihised.
Tiiendavalt on vaadatud ka TTU VabaShumuuseumi loenduspunkti andmeid, kuna seda
soidusuunda kasutatakse hommikusel tippajal linna suundumiseks, et viltida iilekoormatud
Haabersti ringristmikku.

Joonise 2.1 on esitatud 2010, 2011 ja 2012. aasta 52 néddala ning 2013. aasta nelja esimese néddala
keskmised d6péevased liiklussagedused.
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Punkti nimetus ja asukoht

punkti nr.
% Pisiloenduspunktid maanteedel
Kakumae (Tallinn - Rannamoisa - Kloogaranna maantee km 3,7)
Randvere (Viimsi - Randvere maantee km 0,6)
Kangru (Tallinn - Rapla - Tiri maantee km 4,6)
Huiru (Tallinn - Paldiski maantee km 17,6)
Loenduspunktid linnas

4 Paldiski mnt. viadukt

1S Paldiski mnt. Koidu

2S Paldiski mnt. Hipodroom

3S Paldiski mnt. Humala

4S Endla Statistikaamet

58S Endla Mooni

1A Jarvevana tee

3A Tammsaare tee (Tondi selver)

7A Sole

32 Paldiski mnt. Iimajaam (linna piir)

Joonis 1.2 Erinevat liiki loenduspunktide paiknemine ja tabel ristloigetest milliste liikluse muutusi kdesolevas t66s analiiiisitakse
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Joonis 2.1

Niidala keskmiste 6opievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus erinevatel aastatel Randvere piisiloenduspunktis




Enne tulemuste detailsema analiiiisi juurde asumist tuleb kohe rohutada, et aasta véltel esineb
nddalaid, milliste vordlus teiste aastate samade nédalate tulemustega ei osutu korrektseks. Need on
niddalad, kuhu vdivad sattuda riiklikud piihad. Suur on erinevus selles, kas riiklik piiha sattub
laupdevale, pithapidevale voi monele teisele niddalapdevale. Kui enamike riiklike piihade sattumine
laupédevale ja piihapédevale ei too endaga kaasa mirkimisviirseid muutusi teiste néddalatega, siis
Voidupiiha ja Jaanipdeva puhul on just linnatingimustes oluline mdju ka siis kui need riiklikud
piihad langevad puhkepidevadele. Néddalad, milliste kohta liikluse vordlused véivad kujuneda
kallutatuks on: 1; 8; 9; 13...18; 25; 26; 33; 34; 51 ja 52,

Kuigi TTU ja Viimsi valla Ranna tee loenduspunkt asub enne ristmikku ja Randvere
piisiloenduspunkt ca 0,6 km pirast ristmikku, siis liikluse iseloom neis punktides on kaunis sarnane
ja ka liiklusvoogude erinevused ei ole kuigi suured. Liiklussageduste erinevust vdib hinnata
orienteeruvalt 10%, kusjuures siin valitseb ka seaduspérasus, et talveperioodil on see erinevus veidi
viiksem ja muul ajal kas keskmisega vordne voi dige veidi suurem. Kahe loenduspunkti andmed
nende nddalate kohta, mis 6nnestus Viimsi vallast saada, on esitatud joonisel 2.2.
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Joonis 2.2  Loendusandmed kahes loenduspunktis (néidala keskmine d0péevane
liiklussagedus)



Jooniselt 2.3 nihtub, et liiklusliiklusvoogude muutuste kohta linna piiril voib viga edukalt analiiiisi
sooritada ja iildistusi teha ka Randvere piisiloenduspunkti andmete alusel.
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Joonis 2.3  Liiklussageduste jaotus soidusuundade, nidalapievade ja kellaaegade l1oikes
erinevates loenduspunktides 2011. aasta 39. nidalal

TTU liihiajalise kisiloenduse andmed langevad linna siseneval suunal viiga histi kokku Viimsi
valla videovalve abil loendatud tulemustega nii hommikusel kui ka ohtusel tipptunnil. Kesklinnast
viljuva suuna puhul see kokkulangevus nii hea ei ole, kuid tulemusi vdib pidada siiski
rahuldavateks. Kaunis raske on oletada erinevuste tekke pdhjuseid. Uheks vdimaluseks on
kisiloendaja poolt kellaaja fikseerimise ebatédpsus, kuid sellel vdib olla ka muid allikaid.
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Liiklusvood erinevatel perioodidel ei muutu sugugi iihtse skeemi kohaselt, seda iseloomustavad
erinevad tegurid, mis Randvere piisiloenduspunkti kohta on esitatud tabelis 2.1.

Tabelis 2.1 on dra toodud ka see, kuidas on muutunud aasta keskmine 60pdevane liiklussagedus ja
millised on liiklussagedused enne ja pirast aastavahetust. Aastavahetuse perioodil on dige mitmeid
riiklikke piihasid, mis erinevatel aastatel vdivad sattuda erinevatele niddalapdevadele, et nendest
tulenevaid mojusid viltida oleks mdistlik vorrelda nidalate 48 kuni 50 ja nddalate 2 kuni 4 keskmisi
oopidevaseid liiklussagedusi omavahel. Siit selgub, et iildjuhul on jaanuarikuine niitaja detsembri
omast vdiksem. Sama aasta detsembrikuu liiklussagedus on koigi tabelis esitatud aastate puhul
olnud suurem kui jaanuarikuust périnev nditaja ja seda ka siis kui kahe jérjestikkuse aasta
liiklussagedused on hoopis vihenenud.

Tabel 2.1
Iseloomulikud liiklussagedused ja nende muutused Randvere piisiloenduspunktis
2009 2010 2011 2012 2013
AKOL 14922 14920 14909 14279
Kolme néadala keskmine 66péaevane liiklussagedus a/66p
nad 2-4 14084 13732 13880 13764
nad 48-50 14984 14695 15072 14866
Muutus %-des (aasta algus /eelmise aasta 16pp
-6,0%| -6,6% -7,9%| -7,4%
Muutus %-des eelmise aasta sama perioodiga vorreldes
nad 2-4 -2,5% 1,1% -0,8%
néad 48-50 -1,9% 2,6% -1,4%
AKOL 0,0% -0,1% -4,2%
Muutus %-des samal aastal (aasta I6pp /aasta algus)
| | 4,3%| 9,8%| 7.1%]

14084
1373

Suurim liiklussagedus

Vahim liiklussagedus

Suurim kasv %-des

N
%
| IN

-7,9% Suurim vahenemine %-des

Jooniselt 2.1 ja tabelist 2.1 ndeme, et aastate viltel on aastane tsiikkel Randvere
piisiloenduspunktis monevorra muutunud ja aasta keskmine 60pédevane liiklussagedus piisis 2010 ja
2011. aastal samal tasemel, kuid 2012, aastal see vihenes 4,2% vorra. Nende muudatuste pohjuseid
ei hakka me antud juhul selle punkti juures eraldi analiiiisima vaid teeme seda edaspidi koiki antud
peatiikis késitletavate punktide jaoks korraga.

Erineva siisteemi liiklusloenduspunktidest langevad samale homogeensele 1digule TTU Viljandi
maantee linnapiiril paiknev loenduspunkt ja Kangru piisiloenduspunkt, aga ka TTU Tallinn —
Paldiski maantee linnapiiri loenduspunkt ja CIVITAS MIMOSA initsiatiivi raames just samasse
kohta rajatud loenduspunkt ,JIlmajaam®. Nagu eespoolt nidhtud oli Ranna tee ja Randvere
loenduspunktide néddala keskmiste 6opdevaste liiklussageduste vahel voimalik leida teatud seost,
kuid liikluse tipp-perioodidel need seosed enam sedavdrd selged ja tugevad ei ole. TTU
Rannamdisa tee ja Kakumie piisiloenduspunkti puhul, kuigi need punktid paiknevad suhteliselt
lahestikku, on vastastikused seosed kaunis muutlikud (joonis 2.4). Hommikusel tipptunnil
vilditakse kesklinna kulgeval suunal liiklustakistusi Haabersti ringristmikul ja kohe pérast
piisiloenduspunkti pdigatakse teisele teekonnale, mis omakorda libib TTU Vabashumuuseumi
loenduspunkti, kuhu aga lisandub ka muud liiklust. Mingil mééral kasutatakse seda marsruuti ka
muudel aegadel ja ka vastassuunas, kuid oluliselt vihemal méiral. Neist asjaoludest ldhtudes on
TTU varasemaid tippaja liikluse ridu pikendatud vaid kolme loenduspunkti puhul ja need on
esitatud tabelites 2.2 ja 2.3.
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Kui TTU varasemates uurimistoodes hinnati lithiajalise loenduse pdhjal ka arvutuslikku aasta
keskmist 6opédevast liiklussagedust. Arvutustes kasutati tiksikute linnas paiknenud loenduspunktide
alusel leitud iileminekutegureid — niitid selgub, et linna piirile vdhemalt nendesse
loenduspunktidesse, mida kéesolevas td0s késitletakse need tileminekutegurid ei sobinud. Antud
juhul on kolme punkti kohta tehtud timberarvutused, kusjuures ka siin peitub vea tegemise risk, sest
puudub kindlus, et hetkel leitud tegurid sobivad ka vanemate aastate tarbeks. Arvutuslike aasta
keskmiste 6opidevaste liiklussageduste muutused kolmes linnapiiri punktis aastatel 2000 — 2012 on
esitatud joonisel 2.5.
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Joonis 2.4  Liiklusvoogude jagunemine 36. nidalal 2011. aastal soidusuundade ja
nidalapaevade loikes
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Tabel 2.2
Liikluse muutus linnapiiri loenduspunktides perioodil 2000-2012 (hommikune tippaeg 7-9)

Loenduspunkti | Suund Kogu liiklus
asukoht 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006 [ 2007 | 2008 | 2009|2010| 2011 | 2012
Ranna tee 1336 | 1564 | 1600 | 1657 | 1861 | 1953| 1653 | 2009 | 2021 | 2091|2186|2086| 1980

T
vV 728 | 810 | 823 | 840 | 888 | 921 | 936 | 902 | 825 | 799 | 781 | 826 [ 926
Kokku | 2064 | 2374 | 2423 | 2497 | 2749 | 2874|2589 [ 2911 | 2846 | 2890(2967|2912| 2907

Viljandi mnt. T 984 | 1161 | 1247 | 1350 | 1504 | 1592 1962|1874 | 1960 | 1703|2263| 1954 | 2022
(Kangru) Vv 206 | 342 | 385 | 470 | 595 | 453 [ 696 | 698 | 627 | 536 | 646 | 597 | 786
Kokku | 1280 | 1503 | 1632 | 1820 | 2099 | 2045| 2658 | 2572 | 2587 | 2239 (2909|2551 | 2808

Paldiski mnt. T 1062 | 1067 | 1489 | 1549 | 1542 (1823|1907 |2375| 2148 | 1894|1124| 1997 | 1997
(lmajaam) Vv 690 | 731 | 815 | 909 | 906 | 987 [ 1163|1238 | 1161 | 986 | 579 | 964 | 1025
Kokku | 1752 | 1798 | 2304 | 2458 | 2448 |2810| 3070|3613 | 3309 | 2880 (1703|2961 | 3022

Kakumée T 2342(2515(2292( 1900
\' 609 [ 763 | 553 [ 519

Kokku 2951 (3278|2845 2419

Rannamébisatee| T 940 | 1212 | 1535|1731 [ 1770 (2012|2117 |1646| 2464 |1769]|1935| 1638 1368

Vv 353 | 430 | 499 | 516 | 620 | 625 | 745 | 695 | 586 | 659 | 509 | 577 | 510
Kokku | 1293 | 1642 | 2034 | 2247 | 2390 | 2637|2862 | 2341 | 3050 | 2428 [2444|2215| 1878
Vabadhumuusey T 127 130 | 295 | 132 | 286 | 464 | 634 |1164| 1727 |1314]|1343|1424| 1178
tee Vv 92 162 | 176 | 132 | 143 | 185 | 255 | 263 | 237 | 193 | 141 | 181 [ 171
Kokku | 219 | 292 | 471 | 264 | 429 | 649 | 889 [1427| 1964 | 1507 [1484|1605| 1349

Tabel 2.3

Liikluse muutus linnapiiri loenduspunktides perioodil 2000-2012 (6htune tippaeg 16-18)
Loenduspunkti | Suund Kogu liiklus

asukoht 2000 | 2001 | 2002| 2003 | 2004| 2005 | 2006 2007|2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Ranna tee T 989 [1111[1113[1136]1259] 1224 [ 1299][1219[ 1202] 1219 | 1208 | 1240 | 1147

Vv 1064 | 119311286 1395)1499| 1686 [1792|1748]1912| 1911 | 1811 | 2201 | 1925
Kokku [ 2053 | 2304 {2399 2531 [2758| 2910 | 3091 [2967|3114| 3130 | 3019 | 3441 | 3071

Viljandi mnt. T 460 | 616 | 539 | 660 | 809 | 781 | 976 [1098| 919 [ 768 | 934 | 858 | 1076
(Kangru) vV 789 | 855 [1011]1049|1171[ 1124 11418]|1716]|1548) 1392 | 1681 | 1529 | 1700

Kokku | 1249 | 1471 |1550( 1709 |1980| 1905 | 2394|2814 |2467| 2160 | 2615 | 2387 | 2776
Paldiski mnt. T 879 | 871 (1052|1077 |1142( 1174 |1280|1399|1369| 1103 | 565 | 1150 | 1298
(Ilmajaam) Vv 899 | 959 133013761267 1424 | 1559|1662| 1577 1703 | 854 | 1432 | 1612

Kokku | 1778 | 1830 | 2382|2453 |2409| 2598 | 2839|3061|2946| 2806 | 1419 | 2582 | 2910

Kakumae 944 | 1244 | 910 | 741
1910 | 2047 | 1870 | 1472
2854 | 3291 | 2780 | 2213
Rannamoéisa 575 | 665 | 764 | 852 | 897 | 1026 | 1218|1258 1086| 1063 | 1348 | 1117 | 911
tee Vv 786 | 859 [1142]1293|1392] 1649 | 1839]2265[(2218| 2083 | 2126 | 2057 | 1634
Kokku || 1361|1524 |11906|2145[2289| 2675 [ 3057(3523[ 3304 | 3146 | 3474 | 3174 | 2545
Vabaéhu- T 127 | 156 | 111 | 90 | 174 | 235 | 375 | 445 | 463 | 302 | 269 | 374 |311,2
muuseumi Vv 136 | 149 | 243 | 165 | 221 | 301 | 309 | 465 | 539 | 559 | 522 | 494 |397,4
tee Kokku 263 | 305 | 354 | 255 | 395 | 536 | 684 | 910 [ 1002| 861 791 868 |708,7
1925 Piaslioenduspunkti alusel prognoositud liklussagedus
1299 Suurim liklussagedus
565 Teeremont

Joonistel 2.6 kuni 2.8 on toodud joonisega 2.1 analoogilised liiklusvoogude jagunemised Kangru,
Hiiiiru ja Kakumée piisiloenduspunktides.

Kangru piisiloenduspunktis on vaadeldaval perioodil aasta aastalt kasvanud nii aasta keskmine

oopdevane liiklussagedus kui ka aasta 16pu ja aasta alguse liiklussagedus. Varasemad muutused olid
niha tabelitest 2.2 ja 2.3 ning jooniselt 2.5. Detailsemad muutused on aga esitatud tabelis 2.4.
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Joonis 2.5  Linna piiril arvutuslike aasta keskmiste O0opédevaste liiklussageduste muutus
perioodil 2000 - 2012

Tabel 2.4
Iseloomulikud liiklussagedused ja nende muutused Kangru piisiloenduspunktis
2009 2010 2011 2012 2013
AKOL 9156 10777 11109 11621
Kolme nédala keskmine 66péevane liiklussagedus a/66p
nad 2-4 8892 9140 9807 10672
nad 48-50 10110 9803 10921 11697
Muutus %-des (aasta algus /eelmise aasta 16pp
| | -12,0%] -6,8% -10,2%] -8,8%
Muutus %-des eelmise aasta sama perioodiga vorreldes
nad 2-4 2,8% 7,3% 8,8%
néd 48-50 -3,0% 11,4% 71%
AKOL 17,7% 3,1% 4,6%
Muutus %-des samal aastal (aasta 16pp /aasta algus)
10,2%| 19,5%| 19,3%]

| 14084| Suurim liiklussagedus
Vahim liklussagedus
Suurim kasv %-des
Suurim véhenemine %-des

Aasta kolme esimese niddala keskmine 66pdevane liiklussagedus on 2013. aastal vorreldes 2012.
aastaga kasvanud 8,8.% vorra. Kusjuures vorreldes detsembrikuu kohta leituga on see omakorda
8,8% votta madalam suurus. Kui vorrelda Randvere piisiloenduspunktiga siis, siin on koik
muutused mirksa ulatuslikumad ja iildiseks tendentsiks on kasv.

Hiiiiru piisiloenduspunkti liiklussageduse jagunemine 2010. aastal oli tublisti mdjutatud
teeehitustoodest sellel maanteel ja 2012, aastal veidi ka teeehitustoodest Tallinn — Rannamdisa —
Kloogaranna maanteel. Kui aga vorrelda jaanuarikuu liiklust (tabel 2.5), siis kdesoleval aastal on
see vorreldes 2012. aastaga vorreldes kasvanud veidi iile 10%, kuid vihenenud vorreldes detsembri
nditajaga 7,3% vorra.
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Nidala keskmiste 6opievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus erinevatel aastatel Kangru piisiloenduspunktis
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Tabel 2.5

Iseloomulikud liiklussagedused ja nende muutused Hiiiiru piisiloenduspunktis

2009 2010 2011 2012 2013

AKOL 9157 7449 8524 8735

Kolme nédala keskmine 66péevane liiklussagedus a/66p
néad 2-4 8063 7131 6500 7163
nad 48-50 8363 6833 8071 7727

Muutus %-des (aasta algus /eelmise aasta 16pp

-3,6%| 4,4% -19,5%| -7,3%

Muutus %-des eelmise aasta sama perioodiga vorreldes
nad 2-4 -11,6% -8,9% 10,2%
nad 48-50 -18,3% 18,1% -4,3%
AKOL -18,7% 14,4% 2,5%

Muutus %-des samal aastal (aasta 16pp /aasta algus)

| | -15,3%| 13,2%| 18,9%|

| 14084| Suurim liiklussagedus

13732
2,6%
-7,9%

Vahim liklussagedus

Suurim kasv %-des

Suurim vdhenemine %-des

Hiiiiru piisiloenduspunkt asub linnapiirist 5,8 km kaugusel ja see ei ole linnapiiriga samal
homogeensel teeldigul, kuid selle punkti kohta on olemas pikaajaline loendusandmete rida. Linna
piiril on libi aastate olnud aga TTU loenduspunkt, mille kohta loendusandmed olid tabelis 2.2 ja
2.3 ning ka joonisel 2.4

Linnapiiril Ilmajaama videoloenduspunktis on vdimalik vilja tuua vihem detaile, kui varem rajatud
piisiloenduspunktides ja sellest tulenevalt on tabelis 2.6 toodu mérkas kasinama teabega, kuid
nendel muutust iseloomustavatel teguritel, mis tabelis toodud, on teatud sarnasus Hiiiiru
piisiloenduspunkti samade niitajatega olemas.

Tabel 2.6
Iseloomulikud liiklussagedused ja nende muutused Ilmajaama videoloenduspunktis
" 2009 2010 2011 2012 2013
AKOL 12509 9868 12195 12686
Kolme nédala keskmine 66péaevane liiklussagedus a/66p
nad 2-4 11892
nad 48-50 12520
Muutus %-des (aasta algus /eelmise aasta 16pp
| -5,0%
Muutus %-des eelmise aasta sama perioodiga vorreldes
nad 2-4
nad 48-50
AKOL -21,1% 23,6% 4,0%
Muutus %-des samal aastal (aasta I6pp /aasta algus)
I |
| 14084| Suurim liiklussagedus
Vahim liklussagedus
Suurim kasv %-des
Suurim véhenemine %-des

Kakumide piisiloenduspunkti liiklussageduse jagunemine (joonis 2.8) niitab, et teeremondi moju
liiklusvoole ei avaldu mitte ainult kahel nédalala, mil piirangud olid tdesti olulised, vaid hoopis
pikema perioodi viltel. Samuti tuleb arvestada, et pikemaajaliste liiklushédiringute mdju omab sageli
ka teatud inertsi ja harv pole ka olukord, kui ajutine méddasdiduteekond voetakse sedavord omaks,
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et hiljem pérast tavapdrase liikluse taastamist jdfddaksegi kasutama uut teekonda. Suurem on
tdendosus just neil juhtudel, kui endisel trassil liikluskorraldust muudetakse. Tallinn — Rannamdisa
— Kloogaranna maanteel just selline muutus rekonstrueerimistéode tulemusena aset leidiski.

Detailsed liiklussageduse muutused Kakumée piisiloenduspunktis on esitatud nii tabelites 2.2, 2.3
kui ka tabelis 2.7.

Tabel 2.7
Iseloomulikud liiklussagedused ja nende muutused Kakumaie piisiloenduspunktis
2009 2010 2011 2012 2013
AKOL 15731 15719 15312 14711
Kolme nédala keskmine 66péaevane liiklussagedus a/66p
nad 2-4 13643 13044 13533 13396
nad 48-50 14762 13922 14788 14076
Muutus %-des (aasta algus /eelmise aasta 16pp
-7,6%] -6,3% -8,5%| -4,8%
Muutus %-des eelmise aasta sama perioodiga vorreldes
nad 2-4 -4,4% 3,8% -1,0%
nad 48-50 -5,7% 6,2% -4,8%
AKOL -0,1% -2,6% -3,9%
Muutus %-des samal aastal (aasta I6pp /aasta algus)
| | 2,0%)] 13,4%] 4,0%]

| 14084| Suurim liiklussagedus
Vahim liklussagedus
Suurim kasv %-des
Suurim védhenemine %-des

Siinkohal tuleb rohutada, et liikluspiirangutel Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna maanteel on
mdju Tallinn — Paldiski maantee liiklusele ja ka vastupidi. Kusjuures Tallinn — Paldiski maantee
liikluspiirangud avaldavad mdnevdrra suurematki moju veel ka Tallinn — Parnu — Ikla maanteele.

Joonisele 2.9 on kantud koigi eelkésitletud piisiloenduspunktide 2012. aasta néddala keskmised
oopdevased liiklussagedused. Lisaks varemkésitletud punktidele on lisatud ka Tallinn — Paldiski
maantee I[lmajaama videoloenduspunkti andmed alates 16. nidalast. Siit ilmneb selge seos
Kakumée loenduspunkti ja [lmajaama loenduspunkti vahel, mis Hiiiiru punkti liiklust peaaegu enam
ei mojuta. Nimelt oli Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna maantee liiklusele ehitustodde tottu 33.
ja 34. nédalal teatud 16igul suletud.

Selgema pildi kui nddala keskmised liiklussagedused liikluse aastasest tsiiklist annavad nn
nddalategurid ehk vaadeldava niddala keskmise liiklussageduse suhe aasta keskmisesse
liiklussagedusse. Kolme aasta vorreldavad andmed on koondatud joonisele 2.10. Sellel joonisel on
dra ndidatud ka riiklikud piihad, kui need ei ole sattunud laupdevale voi piihapdevale ja
koolivaheajad. N#htub, et neil riiklikel pithadel on oluline mdju liiklusvoole. Ka dppeaasta kestel
olevatel koolivaheaegadel on liiklusvoogudele selgelt neid voogusid vihendav mdju olemas, kuid
on veel ka teisi tegureid, mis liiklusvooge linna piiril mdjutavad, kusjuures nende mdju erinevates
loenduspunktides on erinev. Selliste erinevuste tulemusena on Randvere piisiloenduspunktis kogu
aasta viltel vaadeldavatest punktidest k&ige iihtlasem liikluse jaotus.

Lisaks selgub jooniselt 2.10 ka see, et Randvere piisiloenduspunktis on liikluse aastane jaotus iiha
enam {ihtlustunud.

2010. aasta jooniselt on vilja jaetud Hiiliru piisiloenduspunkt, sest tdnu pikaajalisele liikluse
sulgemisele oleks see pildi kaunikesti segi 160nud. Paraku selle sulgemise mdju avaldub Kakumée
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loenduspunkti liikluse jaotuses. 2010. aastat kisitleval joonisel on veel teinegi hidlve — nimelt
Kangru piisiloenduspunktis. Selle hélbe pohjustas liikluse sulgemine Tallinn — Saku maanteel.
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Joonis 2.9  Nidala keskmiste 6opievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus erinevates
loenduspunktides 2012. aastal

Jooniselt 2.10 selgub ka see, et sesoonsetele hilvetele allub vaadeldavatest punktidest kdige enam
Paldiski maanteel paiknevate Hiiliru piisiloenduspunkti ja Ilmajaama videoloenduspunkti
liiklusvood.

P6himaanteede kaalupunktide liiklussageduste muutusi analiitisides /I. Romandi/ jouti jireldusele, et
litkklusvoogude suuruse kujundamisel méngib teatud miéral rolli ka Shutemperatuur. Nimetatud
magistritod raames toodi vilja seosed kdigis neljas kaalupunktis (tabel 2.8 Konju Tallinn — Narva
maanteel, Adavere Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maanteel, Reiu Tallinn — Piarnu — Ikla
maanteel ja Jiri Tallinna ringteel). Kd&ige esinduslikumaks osutus see seos punktis, kus
pubkeliikluse osatihtsus oli suurim ja selle punkti (Reiu kaalupunkt Tallinn — Pérnu — Ikla maanteel
pérast Parnut) tulemused on esitatud joonisel 2.11..

Tabel 2.8
Keskmise dopidevase ohutemperatuuri ja liiklussageduse korrelatiivse seose tugevust
iseloomustav tegur R kaalupunktide ja nidalapidevade loikes

Tdépaevad Reede Laupéev Pihapaev
Kaalupunkt Kogu | Soidu- Kogu S6idu- Kogu | S6idu- | Kogu S6idu-

liiklus autod liiklus autod liiklus autod liiklus autod
Konju 0,70 0,71 0,77 0,78 0,72 0,70 0,59 0,72
Adavere 0,59 0,53 0,72 0,70 0,68 0,67 0,71 0,67
Reiu 0,74 0,72 0,84 0,81 0,80 0,79 0,76 0,76
JUri 0,72 0,75 0,68 0,70 0,69 0,70 0,76 0,76

Teadmine selliste seoste vOimalikkusest ajendas ka kéesoleva t66 puhul uurima, kas ka Tallinna
ldhedaste loenduspunktide liikluse alusel on voimalik selliseid seoseid vélja tuua. Tulemused voisid
esmapilgul tunduda iillatavad, kuid neile oli siiski voimalik leida pdhjendusi.
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* - joonisel on ndidatud vaid need riiklikud piihad, mis ei sattunud laupéevale ega piithapievale
Joonis 2. 10 Nidalategurid Linna piiril asetsevates loenduspunktides
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Joonis 2. 11 Liiklussageduse soltuvus 6hutemperatuurist Reiu kaalupunktis 2007. aastal

Allikas: Inna Romandi. Liiklussageduse muutused Eesti pohimaanteede statsionaarsetes kaalupunktides. Tallinn, 2008. (Magistritoo)
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Randvere piisiloenduspunkti andmetel osutus seos kiill iilindrgaks, kuid véljajoonistunud trendijoon
(joonis 2.12) ja selle iksikute vahemike detailsem analiilis niitas, et positiivsetel
ohutemperatuuridel moju liiklussagedusele praktiliselt puudub, kuid toopdevadel negatiivse
ohutemperatuuride puhul ilma kiilmenemine toob endaga kaasa pigem liiklussageduse kasvu.
Tundub, et viltimaks kiilma ilma puhul jalutuskdiku bussipeatusesse ja kiilma kées bussi ootamist
eelistatakse pigem iihissdidukile oma sooja sdiduautot. Samas linnaliikluses sel perioodil autosid on
liikluses ka veidi vihem, mis pigem soodustab sellise otsuse vastuvotmist. Voib arvata, et parema
ihistranspordisiisteemi korral oleks vdoimalik sellist trendi muuta.
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Joonis 2. 12 Liiklussageduse soltuvus ohutemperatuurist Randvere piisiloenduspunktis
2012. aastal
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Tdnane trend Randvere piisiloenduspunktis ja liikluse iihtlustumine aasta 16ikes viitavad sellele, et
Viimsi vald on suuresti minetanud oma tdhtsuse puhkepiirkonnana ja itha enam on sellest saanud
piisivate elu- ja tookohtade piirkond.

Samuti vdga ndrgaks osutus selline seos Kangru piisiloenduspunktis, kuid trendijoon omandas
teistsuguse kuju (joonis 2.13).
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Joonis 2. 13 Liiklussageduse soltuvus 6hutemperatuurist Kangru piisiloenduspunktis 2012.
aastal

Kahe eelmise punktiga vorreldes mirkimisvédidrselt paremaks osutus selline seos Hiiiiru
piisiloenduspunkti andmete pdhjal (joonis 2.14). Siit ilmneb juba teatud sarnasus joonisel 2.11
esitatud trendijoontega Reiu kaalupunktist. Ka Kakumie piisiloenduspunkti pdhjal leitu kaldub
samasse kategooriasse, kuid seos on siin oluliselt ndrgem. Siin vdis teatud mdju avaldada ka see, et
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2012 aastal olid suveperioodil mirkimist védidrivad liiklushdiringud. Elimineerimaks ehitustoode
moju summeeriti kokku Kakumée piisiloenduspunkti ja Ilmajaama videoloenduspunkti
liiklussagedused ja iihine trendijoon sdltuvalt Shutemperatuurist on esitatud joonisel 2.15. Nende
trendijoonte puhul on seosed siiski viletsamad, kui see oli Hiiiiru piisiloenduspunkti puhul. Samal
joonisel on esitatud ka trendijoon, mis késitleb olukorda, kui merevee soojus on ujumiskdlblik. Seos
toopdevadeks kujunes kaunis ndrgaks, kuid puhkepdevade puhul osutus kaunis muljetavaldavaks.
Sama seose olemasolu kontrolliti ka Randvere piisiloenduspunkti pdhjal, kuid seal sellist seost ei
tuvastatud.

Mitmed selles jaotises kisitletud liiklussageduse muutused aastase tsiikli viltel erinevatel aastatel
seonduvad Shutemperatuuriga ja sellised seosed ilmnevad ka jirgmistes jaotistes. Eesmirgiga
kontrollida selliste seoste paikapidavust on joonisel 2.16 esitatud Tallinnas Harku ilmajaama
ohutemperatuuride andmed kolme aasta kohta.
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Joonis 2. 14 Liiklussageduse soltuvus 6hutemperatuurist Hiiiiru piisiloenduspunktis 2012.
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Joonis 2. 16 Iseloomulikud ohutemperatuurid aastatel 2010 — 2012
Allikas: EMHI

-30

KOKKUVOTE

Kaiesolevas jaotises kisitletud loenduspunktide liiklusvoogude muutused ei anna kindlasti
tervikpilti linna piiril toimunust, kuid ilmekalt toestab seda, et muutused voivad olla
eriilmelised, millele avaldavad méarkimist vairivat méju linnas voi linna ldhistel aset leidvad
teechitustood. Liikluse iseloom mitmetes linnapiiri loenduspunktides on aastate viiltel
muutunud ja need muutused on jitkuvad. Iseloomulikuks nidhtuseks on, et varasem
puhkeliikluse valdav osakaal on juba asendunud elu- ja tookoha vahelise liikumise valdava
iseloomuga, kusjuures erinevatel teedel on need muutused erineval tasemel.
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Liiklusvood Viimsis Ranna teel on stabiliseerunud 2005. aasta tasemele, kusjuures
majanduslanguse moju ei ole siin voimalik tiheldada. Samas voib see olla tingitud suhteliselt
pikaajalistest ehitustoodest Tallinnas Randvere teel. Teistes linnapiiri loenduspunktides on
majandussurutise méju siiski tuntav ja mitmetes punktides on hetkel tegemist liiklusvoogude
kasvuperioodiga, kuigi surutiseeelsele tasemele liiklussagedus 2012. aastal veel ei kiiiindinud.

3. Liiklusvood videoanduritega varustatud ristmikel

Uhtekokku on linnas kiimme ristmikku varustatud videoanduritega:
1. Endla — Sopruse pst. — Tulika;
Endla — Paldiski mnt. — Mustamie tee;
Paldiski mnt. — Sole — Tulika;

Gonsiori — Laikmaa;

Endla — Koidu — Suur-Ameerika;

Paldiski mnt. — Tehnika;
Sopruse pst. — Tammsaare tee;
Tammsaare tee — Ehitajate tee;

0. Parnu mnt. — Tammsaare tee — Jarvevana tee.

2
3
4
5.
6. Narva mnt. — Pronksi — Joe;
7
8
9.
1

Kogu liiklusvoog ja selle muutus néidalate 15ikes on esitatud joonisel 3.1
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Joonis 3. 1 Kboigi ristmike nidala keskmiste liiklussageduste jaotus
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Ainuiiksi Pdrnu maantee — Tammsaare tee — Jarvevana tee ristmiku liiklussagedused moodustavad
ligi 22% kogu ristmikel fikseeritud summaarsest liiklusvoost. Ristmiku keskmine O6pédevane
liiklussagedus kiiiindis siin pea tasemeni 118 000 a/66p

Piisiloenduspunktide info pdhjal selgub, et vaadeldava perioodi keskmine 66pievane liiklussagedus
on ligildhedane aasta keskmise d6pédevase liiklussagedusega. Erinevus ei tohiks olla iile 2%. Kuue
ristmiku puhul jdi 60pdeva keskmine liiklussagedus iile 50 000 a/66p ja kdige madalam
liiklussagedus oli Gonsiori — Laikma ristmikul — keskmine veidi iile 24 000 a/66p.

Kuna antud perioodi keskmine O6pédevane liiklussagedus on sedavord lihedane aasta keskmise
oopidevase liiklussagedusega, siis selle alusel vdib kaunis suure tipsusega miérata ka iga ristmiku
jaoks niddalategureid. Nidalategurid koigi ristmike kohta on esitatud joonisel 3.2 ja siit néhtub, et
erinevused on suuremad, kui varasema info alusel vois oletada. Seega paljud varasemad liihiajaliste
loenduste alusel arvutatud aasta keskmised o0pdevases liiklussagedused voisid sisaldada eeldatust
suuremat viga. Samas on siigisperioodil, mil lithiajalisi loendusi on siisteemselt tehtud on hélbed
koige viiksemad. Joonisele 3.2 on kantud ka linna piiril oleva loenduspunkti nédalategurid ja need
eristuvad viga selgelt kdigi ristmike niddalateguritest.

1,5

Néadalategurid

1,4

1,3

1,2

1,1

1,0

0,9

0,8

0,7

NKOL/AKOL

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0 ‘

-

o)l e/ |o|= o oo <)o
Al AR S RS I Te R T RN T o)

a3

sizzlsslsizlalelsly
2012 2013
—&— Koik ristmikud —=— Endla-Sopruse pst. - Tulika Endla - Paldiski - Mustamée tee
Paldiski mnt. - Tulika - Sole —a— Gonsiori - Laikmaa —e—Endla - Koidu - Suur_Ameerika

1
2

21
22 |
23 |
24|
25 |
26 |
27 |
28 |
29 |
30
31 |

=

—a— Pronksi - Narva mnt - Joe —e— Paldiski mnt. - Tehnika +—Sopruse pst - Tammsaare
Tammsaare tee - Ehitajate tee —a— Péarnu mnt - Jarvevana —&—|Imajaam
Koolivaheaeg =@ Riiklikud piihad* < Ootamatu kilm ja lumi

* riiklikud piithad, mis ei lange néddalaldpule
Joonis 3. 2 Koigi ristmike nidalategurid
29



Ristmikke saab jaotuse sarnasuse alusel liigitada kolme erinevasse rithma ja siit selgub, et see
liigitus kujuneb ka teatud méiral territoriaalseks. Neist esimese moodustavad kesklinna ldheduses
lédne- ja Idunasuunda jddvad ristmikud (joomis 3.3). Neid ristmikke on kokku viis ja neid
iseloomustavad kaunis sarnased kogu perioodi viltel langevad trendijooned. Neist kdige viiksem
on liiklussageduse langutrend Paldiski maantee — Tehnika ristmikul ja praktiliselt kokkulangevad
trendijooned iseloomustavad Endla — Sopruse pst. — Tulika ja Pdarnu maantee — Tammsaare tee —
Jarvevana tee ristmikku. Tundlikkus riiklikele pithadele ja erakordsetele siindmustele on ilmselge.

43. néddalal aga leidis lisaks koolivaheajale aset erakordne temperatuurilangus (vaata ka joonist
2.16) ja maha sada oktoobrikuule mitte just kdige iseloomulikum kogus lund. Uudisteportaal Delfi
andis 26. oktoobril iilevaate liiklusolukorrast Tallinnas ja lisas sinna Waze'i kaardi olukorrast
Tallinna liikluses kell 17.45 (joonis 3.4). Ohutemperatuur langes miinustesse 26. oktoobri esimestel
tundidal ja moni tund hiljem hakkas ka lund sadama. Kella 14-ks oli Tallinnas maha sadanud juba 7
cm lund ja miinustemperatuurid ning lumesadu kestsid ka jargmisel pdeval.
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Joonis 3.4  Liiklushiired Tallinna magistraaltinavatel 26. oktoobril 2012.a.

30. nddal oli 2012. aasta suve ilusaim - liiklus oli kodigil néddalapidevadel viiksem kui nditeks
jiargmisel nidalal. Ohutemperatuur oli kdrgeim nidalaldpupievadel ja siis langes liiklussagedus
selle piirkonna mitmel ristmikul dige madalale tasemele, madalaim oli see tase veel vaid vdidupiiha
ja jaanipdeva ajal. Kéige tundlikum oli liiklusvoog Paldiski maantee — S6le — Tulika ristmikul.

Teise rithma moodustasid vahetult kesklinna jddvad kolm ristmikku (joonis 3.5) — pilt siin on
iseenesest kirju. Ainult siigisperioodil jddvad niddalategurid iipris kindlasse vahemikku. Narva
maantee — Pronksi — J&e ristmikule on omane 1dbi kogu perioodi viga selge liiklusvoo vihenemise
trend. Ulejisinud kahel ristmikul puudub nii vihenemise kui ka kasvutrend. Samas v&ib mirgata
teatud vastastikust seost Narva maantee — Pronksi — Joe ja Gonsiori — Laikma liiklusvoogude vahel.
Samas tuleb arvesse votta, et osa liiklusvoogude muudatused olid seotud Kivisilla tdnava ja
Kreutzwaldi tidnava ristmike vahelisel Gonsiori tdnava 16igul toimunud soojatorustiku
rekonstrueerimistoddega alates 16. juunist kuni 15. augustini 2012.

Kui iihel ristmikul liiklusvood langevad, siis teisel liiklusvood kasvavad ja vastupidi. Lisaks
eelmainitud sulgemisele avaldasid oma moju nende ristmike kasutusele ka ristmikel toimunud
liikluskorralduslikud muudatused ja Narva maantee — Pronksi — Joe ristmiku liiklusvoo iildise
vihenemise tendentsile on ilmselt just see ka oma mdju avaldanud. Samas viga kaljukindlalt seda
viita ka ei saa, sest veelgi véimsam langusetrend esineb kolmandasse riihma liigitunud Tammsaare
tee — Ehitajate tee ristmikul (joonis 3.6). Teatav sarnasus eelnimetatud ristmiku nidalategurite
jaotusel on ka Tammsaare tee teisel ristmikul, kuid siin on nii kogu liikluse vihenemise trend
tagasihoidlikum ja nddalategurite jaotus tunduvalt iihtlase.
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KOKKUVOTE

Kaiesolevas jaotises Kisitletud loenduspunktide liiklusvoogude muutused niitavad, et
erinevatel ristmikel muutub liiklus aastase tsiikli viltel erinevalt. Antud juhul onnestus
kiimme ristmikku liigitada kolme erinevasse gruppi, kus grupisiseselt muutuste iseloomud
olid vordlemisi sarnased. Enamikele ristmikele oli iseloomulik, et kogu vaatlusperioodil vois
tiheldada liiklussageduse viihenemise trendi. Uksikutel ristmikel sellist trendi ei esinenud ega
esinenud ka kasvutrendi. Riiklikel piithadel, kui need ei satu niidalavahetusele ja erakordsetel
oludel on moéju liiklussageduse alandamisele. Vaatlusperioodil ei tdheldatud ilmselgeid
olukordi, mis oleksid avaldanud liiklussagedusele erakordset ja laiaulatuslikku suurendavat
moju, kuigi selliseid olusid iileiildiselt esineb ja nendega puutume kokku juba jirgmises
jaotises.

Liiklussagedust vihendavate mojude iilevaatlik kokkuvote on esitatud joonisel 3.7.

Liihiajalise loenduse alusel arvutatud aasta keskmised oopievased liiklussagedused osutusid
mitmetes ristloigetes ekslikeks, kuigi loendusperiood oli viga histi valitud, siis arvutustes
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kasutati liiga sarnaseid iileminekutegureid. Uleminekutegurite hiilbed on osutunud
suuremateks ja ka praegune siisteem, mis koosneb kiill viga suurest hulgast anduritest, ei ole
piisav koigile ristloigetele sobivate illeminekutegurite leidmiseks. Seega loendussiisteemi tuleb
laiendada ja esmalt eelkdige demonteeritud anduritega, mida tuleks paigaldada esmalt
tanavate ristloigetesse mitte ristmikele.
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52. nddal joulud
1, nadal uusaasta
Joonis 3.6 Nédala keskmised 60opaevased liiklussagedused koigil videoanduritel kokku

4. Vordlus varem automaatloendusega varustatud ristmike
liiklusvoogudega

Kiesolevas jaotises on vorreldud peaaegu téielikult liiklusvoogusid Endla — Sopruse pst. — Tulika
ristmikul ja osaliselt Endla — Paldiski maantee — Mustamée tee ristmikul ning Paldiski maantee —
Sole — Tulika ristmikul. Péhjused, miks kahel viimatinimetatud ristmikul toimub liiklusvoogude
vordlus vaid osaliselt on erinevad. Paldiski maantee — Sole — Tulika ristmikul oli CIVITAS SMILE
initsiatiivi raames paigaldatud loendusandurid ainult ristmiku kolmele harule. Endla — Paldiski
maantee — Mustamdie tee ristmikul oli osa andureid paigaldatud ebadnnestunult, mille tulemusena
toimus osadel suundadel aeg-ajalt topeltloendus. Seega suhteliselt kvaliteetse info liiklusvoogude
kohta oli vdimalik saada Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikult. Siiski ka seda alginfot tuli enne
analiilisimist tipris hoolikalt kontrollida, sest algandmetes esines erinevat liiki vigu ja osa neist
vigadest olid avastatavad ja ka parandatavad. Paraku voéis andmetes esineda ka selliseid vigu,
milliste avastamine oli raske voi iildse voimatu. Koige rohkem loendusvigu esines Endla —
Paldiski maantee — Mustamie tee ristmikul ja kdige viahem Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul.

Joonisel 4.1 on esitatud liiklusandurite paigutus Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul kuni 2011.
aasta 10puni ja paigutus alates 16. niddalast 2012. Varasema andurite paigutuse korral jiid
loendamata sdidukid kolmel sdidusuunal:
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Joonis 4.1

Loendusandurite paiknemine Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul kuni 2011. aasta lI6puni ja paigutus alates 16. nadalast 2012.
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o Endla — Tulika parempdore;
o Tulika — Endla parempdore Hipodroomi suunas;
o Sopruse pst. — Tulika parempoore.

Viimatinimetatust loobuti ka andurite uue paigutuse korral, kuna nimetatud poore on tegelikult viga
viike. Ka suuna Tulika - Endla parempd6re Hipodroomi suunas on vaid alla 300 a/66p, kuid kogu
suunalt tulevast liiklusvoost moodustab see 2,5% ja sdidurajal enne hargnemist olevast voost 5,4%.
Parempoore Endla — Tulika oli aga siiski péris kaalukas liiklusvoog. Nii selle voo kui ka teiste
voogude suurused ja nende muutused on esitatud tabelis 4.1. Liiklusvood, mille kohta
informatsioon varasematel aastatel puudus on tabelisse prognoositud nii 2012. aasta informatsiooni
kui ka varasematel aastatel naaberristmikel pirineva teabe alusel. Prognoositud liiklusvoogude
suurused ei pretendeeri loetutega samale tdpsusklassile. Tegelikult voib viita, et kuna 2012. aastal
liiklusloendus toimus 37 niddala viltel, siis ka neid aasta keskmisi 60péevaseid liiklussagedusi voib
pidada prognoosituteks. Varasemate aastate liikluse analiiiis niitas, et AKOL moodustas loetud
ajavahemiku keskmisest 60péevasest liiklussagedusest 97,5 — 100%.

Tabel 4.1
Aasta keskmiste dopievaste liiklussageduste muutused Endla — Sopruse pst. — Tulika
ristmikul
| 2010 | 2011 | 2012 | 201172010 | 2012/2011
AKOL
Ristmik vorreldavas ulatuses, a/66p 76 837 | 79 526 73 059 3,5% -8,1%
Kogu ristmik, a/66p 80417 | 83206 | 76427 3,5% -8,1%
s.h suund, a/66p
Endla - Tulika(parempoore) 3300 3400 3368 3,0% -0,9%
Endla - Endla linnast vilja 16255 | 16 540 14606 1,7% -11,7%
Endla - Sopruse pst. 11316 | 11724 | 10712 3,6% -8,6%
Endla - Tulika(vasakpoore) 2479 2 886 3 237 16,4% 12,2%
Tulika - Endla kesklinna (parempoore) 4 482 5323 4 566 18,8% -14,2%
Sopruse pst. - Endla kesklinna 9417 9713 9 140 3,1% -5,9%
Sopruse pst. - Tulika 6 886 7013 6 750 1,8% -3.7%
Endla - Endla kesklinna 14347 | 15048 12 870 4.9% -14,5%
Tulika - Endla (parempoore) 280 280 277 0,0% -1,1%
Tulika - Sopruse pst. 5150 4913 4 848 -4,6% -1,3%
Tulika - Endla kesklinna (vasakpoore) 6 505 6 368 6 053 -2,1% -4.9%
Loige As - As 33350 | 34549 | 31923 3,6% -7,6%
Loige Av - Av 34751 | 36452 | 32629 4,9% -10,5%
Loige Bs - Bs 4482 5323 4 566 18,8% -14,2%
Loige Bv - Bv 2479 2 886 3237 16,4% 12,2%
Loige Cs - Cs 16303 | 16726 [ 15890 2,6% -5,0%
Loige Cv - Cv 16466 | 16636 | 15560 1,0% -6,5%
Loige Ds - Ds 14347 | 15048 [ 12870 4,9% -14,5%
Loige Dv - Dv 16535 | 16820 | 14 883 1,7% -11,5%
Loige Es - Es 11935 [ 11560 | 11178 -3,1% -3,3%
Loige Ev - Ev 10186 | 10413 | 10118 2,2% -2,8%
Loige 1 68101 | 71001 | 64552 4,3% -9,1%
Loige 2 30883 | 31868 | 27753 3,2% -12,9%
Loige 3 22121 | 21973 | 21296 -0,7% -3,1%
Loige 4 32769 | 33362 | 31450 1,8% -5,7%
Loige 5 6961 8208 7 803 17,9% -4,9%
| 6379| prognoositud
suurim sagedus
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Vorreldava info alusel on koik néddala keskmised 66pédevased liiklussagedused Endla — SGpruse pst.
— Tulika ristmikul kantud joonisele 4.2. FErinevaid aastaid omavahel vorreldes selgub, et jaotuses
on olulisi sarnasusi, kui ka erinevusi.

Esmapilgul tundub, et nii monigi kdrvalekalle on kaunis kergesti seletatav. Niiteks hakkavad silma
olulised erinevused 2011. aastal. V&iks arvata, et liiklussageduse kasv oli seotud XI noorte ja laste
tantsupeoga ,,Maa ja ilm* toimumisega. Paraku sel juhul oleks mingi selline muutus kajastuma ka
teistel ristmikel, kuid midagi taolist polnud vdimalik tdheldada. Kui votta vilja detailsed
liiklussagedused sdidusuundadel, mis peaksid Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul ja Endla —
Mustamée tee — Paldiski maantee ristmikul olema omavahel péris tublisti seotud, siis selgub, et just
selle 30. nddalal {ildise suure liiklusvoo pohjustanud liikluse jaotus ei haaku kuidagi Endla —
Paldiski mnt. — Mustamie tee ristmikul fikseerituga (joonis 4.3 ja 4.4).

Paraku nendelt joonistelt selgub enamgi kui eespool mainitud. Kui iildiselt on peetud loenduste
kvaliteeti Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul paremaks kui Endla — Mustamée tee — Paldiski
maantee ristmikul, siis konkreetselt 30. néddalal, 29. nddala puhkepdevadel ja 31. nddala kahel
esimesel pédeval paistab olukord olema vastupidine. Samas on néha ilmselgeid vigu ka Endla —
Mustamée tee — Paldiski maantee ristmikul — eelkdige 29. nddalal, aga ka ebatiiiipilisi jaotusi, mis
kajastuvad molemal ristmikul.

2011. aasta 43. kuni 51 nédala keskmised suhteliselt suured liiklussagedused on tingitud suuresti
ebatiiiipiliselt pehmest ilmastikust, mis oli nihtav ka jooniselt 2.16. 2012. aastal langesid riiklikud
piihad voéidupitha ja jaanipdev néddalavahetusele, selle tulemusena jdi dra enamikele aastatel
iseloomulik liiklussageduse mirgatav vihenemine sellel nddalal. Siiski vddrib mirkimist, et ka
2012. aastal toimus teatud liiklussageduse vihenemine — nimelt selle nddala puhkepievadel olid
aasta madalaimad pdevased liiklussagedused ja seda mitte ainult vaadeldaval ristmikul vaid
absoluutselt koigil ristmikel.

Ristmiku summaarne aasta keskmine O0pédevane liiklussagedus on viimastel aastatel jiddnud
vahemikku 76,4 tuhat ja 83,2 tuhat a/66p. 2011. aastal kasvas see aasta varasemaga vorreldes 3,5%
vorra ja 2012. aastal vdhenes 8,1% vorra. Erinevatel harudel on muutused olnud erinevad ja need
erinevused on suhteliselt histi jilgitavad tabelist 4.1. Kdige suuremad on hilbed olnud 16ikes 5
(Tulika tinava Kotka tidnava poolne haru), mis iihelt poolt on alati iseloomulik vidiksematele
liikklusvoogudele, kuid siin on oma mdju avaldanud ka ehitustegevus, mis leidis aset 2010. aasta
suvel. 2011. aastal olid sellel suunal kdik muutused ootuspirase ja need tulenesid Kristiine keskuse
toimimisest. 2012. ja 2013. aasta muutused on aga mdnevodrra isedralikud, millistele selgitust ei
oska leida.

Loigetest kdige stabiilsem on olnud Tulika tidnava Paldiski maantee poolne haru, kuna osa sellest
liiklusvoost on prognoositud, siis piris tdie veendumusega seda viita ei saa. Suhteliselt stabiilne on
olnud liiklusvoog ka 16ikes 4 (Sopruse pst.).

Teatud huvi pakub kindlasti see, kas liiklusvood ristmiku erinevatel harudel kiituvad aasta
erinevatel nidalatel sama malli jérgi v8i on siin erinevusi (joonised 4.5 ja 4.6). Andurite
paiknemine vana skeemi kohaselt oli antud ristmikul selline, et ristmikule ldhenevatelt kolmelt
suunalt oli vOimalik saada suhteliselt korrektset teavet, kuid eemalduvate suundade osas vdis
ammendava info saada Endla tinava kesklinna suunduva liiklusvoo ja Tulika tinava Kotka tinavale
suunduva voo kohta ning enam-vihem vastuvdetava info saada piki SOpruse puiesteed eemalduva
soidusuuna kohta. Tegelikult ka selles tulemuses sisaldas sdidukeid, mis liikusid hoopis Tulika
tanavalt piki Endla tinavat Hipodroomi suunas, aga nagu uue siisteemi kohaselt to6tavad loendurid
niitavad, on sellest tulenev viga tdesti marginaalne.
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Joonis 4.5

Nédalategurite jaotus 2010. ja 2011. aastal ristmiku erinevate harude kaupa
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Joonis 4.6  Nadalategurite jaotus 2012. ja 2013. aastal ristmiku erinevate harude kaupa

Kui korvale jitta Tulika tdnava Kotka tdnava poolne haru, siis vorreldes teiste aastatega on koigi
harude liikluse muutuste iseloomud 2012. aastal vigagi sarnased varem tuvastatuga. Uksikharudel
esinevad enamasti erinevatel nddalatel sarnased muudatused nagu kogu ristmikulgi ja need leidsid
kisitlemist eelmises jaotises.

Joonistel 4.7 kuni 4.9 on detailsemalt esitatud Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmiku olulisemate
harude nidala keskmiste O6pidevaste liiklussageduste jaotus alates 2010. aasta algusest. Moneti
kordab see joonistel 4.4 ja 4.6 kujutatud, kuid kuna siin on kujutatud liiklussageduste
absoluutviirtused, siis aastate vahelised muutused on paremini tajutavad.

Kui enamikes 1digetes liiklussagedus kasvas 2011. aastal novembris ja detsembri esimesel poolel,
siis Endla ténava Hipodroomi suunduval harul selline muutus aset ei leidnud.

2013. aasta alguse liiklus on vOrreldes varasemate aastate sama perioodiga ristmikul tervikuna
vihenenud, kuid erinevates 1digetes on vihenemine olnud erinev, kui 2. — 5. niddala keskmine
oopdevane liiklussagedus kogu ristmikul vihenes 2011. aasta sama perioodiga vorreldes 14,7 %
vOrra, siis SOpruse puiesteelt ristmikule kulgev liiklus (Idige Cs) vihenes ainult 5,8% vorra, kuid
Endla tdnavalt Hipodroomi poolt ristmikule suunduv liiklus vihenes koguni 18.6% vorra.

2012. aasta Iopu nelja néddala (47. kuni 50.) keskmine liiklussagedus kogu ristmikul vihenes aasta
varasemaga koguni 19,0% vorra. Vihenesid liiklussagedused jillegi kdigil olulisematel suundadel,
kuid kdige kiirem oli vihenemine Endla tdnaval Hipodroomi poolt ristmikule suunduva liiklusvoo
puhul (24,8% vorra). Pea samal tasemel oli liiklusvoo sageduse vihenemine Kristiine keskuse ees
kesklinna suunduval harul (Idige Av) — siin véhenes liiklussagedus 2011. aastaga vorreldes 24,75
vorra. Kdige tagasihoidlikum oli liiklusvoo vihenemine Endla tinaval Hipodroomi suunas kulgevas
suunas (10,8%). Kui vorrelda kéesoleva aasta alguse ja eelmise aasta 16pu mainitud nddalate
liiklussagedusi, siis need vihenesid 9,8% vérra. Uksikutes 18igetes selle niitaja osas hilbed viga
suured ei olnud ja jdid piiridesse 7,5% kuni 11,0%. See vidhenemine on kiillalt suur kuigi see on
tavapirane, et jaanuarikuul on liiklussagedus detsembrikuisest madalam.
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Joonisel 4.7 Nidala keskmiste 6opéevaste liiklussageduste (N KOL) jaotus Endla — Sopruse — Tulika tdnava ristmiku erinevates 16igetes
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Joonisel 4.10 on esitatud liiklusandurite paigutus Endla — Paldiski maantee. — Mustamie tee
ristmikul kuni 2011. aasta 1puni ja paigutus alates 16. nddalast 2012. Varasem andurite paigutus
ristmikul tingis kolmel sdidusuunal olukorra, kus sdidukid jdid loendamata:

o Endla — Paldiski maantee paremp0dre;

o Paldiski maantee — Mustamie tee parempoore;

o Paldiski maantee — Mustamie tee {ihissdiduki rada.

Liiklussagedused neil radadel ei ole kiill suured, jdddes aasta keskmisena vahemikku 260 — 750
a/66p, kuid nditeks tihissdidukiraja liiklusvoog moodustab kogu sdidusuuna omast ligi 8% ja
Paldiski mnt — Mustamée tee paremp0dre moodustab sdidurajal enne hargnemist olevast voost ligi
12%.

Varem sai mainitud, et mone anduri paigutus osutus sellel ristmikul ebasoodsaks. Nendeks
anduriteks olid andurid nr. 11 kuni 14. Need on eraldi tdhistatud ka joonisel 4.10. Nende andurite
paigutusest tulenevalt ja voimetusest teatud tingimustel sdidukite liikumissuunda tuvastada, tingis
olukordi, kus eriti andurite 13 ja 14 fikseeriti nii 15-minutilise perioodi kui ka tunni liiklussagedusi,
mida antud foorristmik mitte mingil moel ei ole vdimeline 14bi laskma. Ka nende suundade nidala
keskmiste 6opdevaste liiklussageduste jaotus (joonisel 4.11) annab tunnistust, et 2010 ja 2011. aasta
esimese poolaasta tulemused on ebatdesed. Tulemuste hindamise teeb keerukaks see, et
vidrtulemuste tekkel puudub seaduspira ja paljudel juhtudel on pea vdimetu eristada, millised on
Oiged ja millised valed tulemused. PShjalikuma andmete analiiiisi tulemusena oleks vdimalik vigade
avastustaset kiill suurendada, kuid see oleks viga toomahukas.

Tabelis 4.2 on toodud suhteliselt detailselt kdik peamised liiklussageduste muutused, mida oli
voimalik loenduste kvaliteedist lahtuvalt fikseerida ja ka need, mida on prognoositud.

Vorreldes Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikuga on sellel ristmikul kdik harud mirksa
ihtlasemalt koormatud. Mdlemale ristmikule on iseloomulik liiklusvoogude hargnemine. Kui Endla
— Sopruse pst. — Tulika ristmikul kesklinnast piki Endla tinavat eemalduv suund hargneb ristmikul
neljale suunale, millest kaks on domineerivad ja kesklinna suundudes toimub peamiselt erinevate
suundade koondumine, siis Endla — Paldiski mnt — Mustaméie tee ristmikul hargneb kesklinnast
eemaldudes kahelt suunalt liiklus kahele kesklinnast eemalduvale suunale ja kesklinna sisenevad
vood hargnevad samuti kahelt suunalt tulles kahele kesklinna suunduvale suunale. Need olukorrad
loovad tdiesti erinevad liiklusvoogude jagunemise mustrid. Selle niditeks on toodud iihe Ghtuse
tipptunni liiklusvoogude jaotus kummalgi ristmikul (joonis 4.12).

Ristmiku liiklussagedus kasvas 2011. aastal 3,6% vorra, mis on pea samal tasemel kui Endla —
Sopruse pst. — Tulika ristmikul. 2012. aastal aga vihenes liiklus ristmikul 10% vorra, mis on veidi
kiirem vihenemine kui Endla — SSpruse pst. — Tulika ristmikul.

Vaadates koos kahe ristmiku liiklusvoogudes toimunud muudatusi, siis vdib viita, et 2012. aastal
on toimunud teatud suundade teistsugune eelistamine kui varasematel aastatel. LidZne poolt nii
Mustamielt kui ka Oismielt kesklinna suundumiseks on hakatud viltima Mustamie tee kasutamist
ja eelistatakse pigem SOpruse puiesteed ning Paldiski maanteed. Sama tendents on tdheldatav ka
kesklinnast viljudes, kuid sellel suunal ei ole muutused sedavord reljeefsed ja ebakvaliteetsete
loendustulemuste tottu 2010 ja 2011. aastal on need ka raskemini tuvastatavad.

Joonisel 4.13 on esitatud nddala keskmiste Oopédevaste liiklussageduste jaotus kdigi nende

sdidusuundade kohta, mille liiklusloendusi peeti vihemalt rahuldavaks. Vorreldes Endla — S&pruse
pst. — Tulika ristmikuga on muutused talveperioodil sarnased, kuid muul ajal on mitmeid erinevusi.
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Tabel 4.2
Aasta keskmiste oopievaste liiklussageduste muutused Endla — Paldiski mnt. — Mustamiie tee

ristmikul
| 2010 | 2011 | 2012 | 2011/2010 | 2012/2011
AKOL
Ristmik vorreldavas ulatuses, a/66p 45948 | 47 621 | 42 423 3,6% -10,9%
Kogu ristmik, a/66p 71236 | 73801 | 66 452 3,6% -10,0%
s.h suund, a/66
Paldiski mnt. - Mustamée tee (parempoore) 730 750 709 2. 7% -5,5%
Paldiski mnt - Endla kesklinna 9230 9537 9018 3,3% -5,4%
Piki Paldiski maanteed kesklinna 11200 | 11700 | 11 045 4,5% -5,6%
Piki Paldiski maanteed linnast viilja 8 392 8 418 7 695 0,3% -8,6%
Paldiski mnt. - Mustamée tee 7 089 7285 | 6924 2,8% -5,0%
Endla - Paldiski mnt (parempoore) 270 280 257 3,7% -8,2%
Endla - Paldiski mnt linnast vilja 12600 | 12950 | 11 756 2,8% -9,2%
Endla - Mustamiie tee (vasakpoore) 6312 6 845 5940 8,4% -13,2%
Mustamée tee - Endla (parempoore) 5037 5 446 4290 8,1% -21,2%
Mustamie tee - Paldiski mnt. kesklinna 10376 | 10589 | 8819 2,1% -16,7%
Loige As - As 21160 | 21987 | 20772 3,9% -5,5%
Loige Av - Av 20992 | 21368 | 19451 1,8% -9,0%
Loige Bs - Bs 15481 | 15704 | 14 618 1,4% -6,9%
Loige Bv - By 21846 | 22569 | 20 121 3,3% -10,8%
Loige Cs - Cs 19182 | 20075 | 17 953 4,7% -10,6%
Loige Cv - Cv 14267 | 14983 | 13 308 5,0% -11,2%
Loige Ds - Ds 15413 | 16 035 | 13109 4,0% -18,3%
Loige Dv - Dv 14131 | 14880 | 13573 5,3% -8,8%
Loige 1 33449 | 35059 | 31261 4.8% -10,8%
Loige 2 42152 | 43356 | 40 223 2,9% -7,2%
Loige 3 37327 | 38273 | 34739 2,5% -9.,2%
Loige 4 29544 | 30916 | 26 681 4,6% -13,7%

6379| prognoositud
19292 | suurim sagedus

Erinevuste itheks pdhjuseks voib olla ka see, et kahe véga olulise suuna jaoks info 2010 ja 2011.
aastal puudub ja iithes suunas on see moonutatud (suund Paldiski maantee — Mustamie tee
ihissdidukiraja andmete puudumise tottu). Neist puudustest tulenevalt ei ole selle ristmiku kohta
toodud infot analoogilisel moel nagu Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul, vaid vélja on toodud
ainult olulisemate suundade nidala keskmiste liiklussageduste jaotused (joonised 4.14 kuni 4.16).

Joonistel kujutatud suundadel on muutused nii aastase tsiikli viltel kui ka muutused aastate 16ikes
kaunis sarnased enamikel suundadel, kuid tugevasti eristub teistest Paldiski maanteelt Endla
tinavale kesklinna suunduv liiklusvoog. See hakkab silma ka siis kui jidlgida nddalategurite jaotust
(joonised 4.17 ja 4.18)

Nidalategurite jaotus ristmiku kui terviku osas on suhteliselt piisiv, kuid nii riiklike piihade,
koolivaheaegade ning ka temperatuuri mdju on tajutav. Eriti ilmekalt tuleb see vilja 2011. aasta
Idpukuudel aga ka 2012. aasta oktoobrikuu 16pus (43. néddal). Samas, kui minna detailsemaks
tiksikute suundade Idikes, siis siin on iiht teist piisivat, kuid osa suundi kdituvad erinevatel aastatel
ka kaunis erineval moel.
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Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmik
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Joonis 4.12 Liiklusvoogude tiiiipiline jagunemine ohtusel tipptunnil erinevatel ristmikel
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Joonis 4.13 Nidala keskmised 6opievased liiklussagedused Endla — Paldiski mnt. — Mustamiie tee ristmik

51



2013. aasta alguse liiklus on vorreldes varasemate aastate sama perioodiga ristmikul tervikuna
vihenenud, kuid erinevates 1digetes on vidhenemine olnud erinev, kui 2. — 5. néddala keskmine
oopdevane liiklussagedus kogu ristmikul vihenes 2011. aasta sama perioodiga vorreldes 11,5 %
vorra, siis suunal Paldiski mnt — Mustamie tee vihenes ainult 2,6% vorra, kuid vastassuunas
(Mustamie tee — Paldiski mnt. kesklinna suunduv liiklus vihenes koguni 18.9% vorra.

2012. aasta 10pu nelja néddala (47. kuni 50.) keskmine liiklussagedus kogu ristmikul vihenes aasta
varasemaga koguni 18,9% voOrra, mis on praktiliselt vordne liiklussageduse vidhenemisega samal
perioodil Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmikul. Vihenesid liiklussagedused jillegi koigil
suundadel, kuid kdige kiirem oli vihenemine Endla — Mustamée tee 25,1% vorra, mis on heas
kooskdlas analoogilise suuna liiklusvoo vihenemisega Endla — SOpruse pst. — Tulika ristmikul. Pea
samal tasemel oli liiklusvoo sageduse vihenemine Mustamie tee — Paldiski maantee kesklinna
kulgeval suunal- siin vihenes liiklussagedus 2011. aastaga vorreldes 23,8% vorra. Koige
tagasihoidlikum oli liiklusvoo vihenemine Paldiski mnt — Endla suunal (7,4%). Sama liiklusvoog
vihenes ka varasemate aastatega vorreldes tunduvalt vihem kui liiklusvood teistel suundadel.

Kui vorrelda kéesoleva aasta alguse ja eelmise aasta 16pu mainitud niddalate liiklussagedusi, siis
need vihenesid 8,3% vorra. Uksikutes suundades selle niitaja osas hilbed viga suured ei olnud ja
jéid piiridesse 7,2% kuni 10,8%. See vihenemine on kiillalt suur kuigi see on tavapirane, et
jaanuarikuul on liiklussagedus detsembrikuisest madalam, niiteks aastavahetusel 2010/11 oli see
muutus ristmiku vorreldava osa kohta -7.5% ja suunal Mustamée tee — Paldiski mnt koguni 11,7%.
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Joonis 4.18 Nidalategurite jaotus erinevatel soidusuundadel aastatel 2011 ja 2012/13
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Paldiski maantee — So6le — Tulika ristmikul oli 2011. aasta teisel poolel loenduste kvaliteet
suhteliselt vilets. Paljud liiklussagedused tuli prognoosida ja puudub kindlus, et k&ik vigased
loendusandmed suudeti iildse tuvastada. Seega jdrgnev analiiiis voib mingil méédral osutuda ka
ekslikuks.

Joonisel 4.19 on esitatud liiklusandurite paigutus Paldiski mnt. — Sole — Tulika ristmikul kuni
2011. aasta 10puni ja paigutus alates 16. nddalast 2012. Varasema andurite paigutuse korral jdid
loendamata Paldiski maantee kesklinnapoolselt harult tulev liiklusvoog kdigi manddvrite 16ikes.
Samuti ei eraldatud parempooret Paldiski maantee — Tulika. Seda pooret ei voimalda tuvastada ka
tinased andurid nii nagu ka parempooret Paldiski maanteelt Sole tdnavale. Samas vdib eeldada, et
nimetatud kaks pddrdevoogu on kaunis tiihised.

Tabelis 4.3 on toodud suhteliselt detailselt kdik peamised liiklussageduste muutused, mida oli
voimalik loenduste kvaliteedist l1dhtuvalt fikseerida ja ka need mida on prognoositud. Selgub, et
ristmiku summaarne liiklussagedus vdhenes 2011. aastal 2010. aastaga vorreldes 1,7% vorra ja
jargmisel aastal 8,3% vorra, mis on praktiliselt samal tasemel Endla — Sopruse puiestee — Tulika
ristmikuga ja seda vaatamata sellele, et liikluse iihisosa neil ristmikel on kaunis tagasihoidlik.
Vorreldes kahe varemkisitletud ristmikuga oli liiklussageduse vihenemine 2011. aastal siiski
erakordne.

Tabeli 4.3 andmetest nédhtub, et liiklussageduse vidhenemine 2011. aastal oli tingitud eelkdige
ristmiku Kopli poolsel harul liikluse vdhenemise tottu ja vidhesemal miidral ka Tulika tidnavalt
ristmikule suunduva liikluse tottu. Samal ajal piki Paldiski maanteed kulgev liiklus jéi praktiliselt
varasema aasta tasemele. 2011. aastal jitkus liiklussageduse vihenemine eriti hoogsalt just Kopli
suunal. Tervikuna Koplipoolse haru liiklussagedus vihenes aastaga 12,3% vorra, kuid suunal
Paldiski maantee — Sole isegi 30,6% vorra. Kopli suuna liiklussageduse suhteliselt kiirem
vihenemine voib olla viide Pdhja-Tallinna atraktiivsuse langusele.

Piki Paldiski maanteed kulgevad vood on vaadeldava kolme aasta véltel piisinud praktiliselt samal
tasemel.

Joonisel 4. 20 on toodud ristmiku kolmelt harult suunduvate liiklussageduste summa. Kui vorrelda
seda graafikut teiste ristmike analoogiliste graafikutega, siis sarnasused on suured. Samas erinevates
sdidusuundades esineb ka siin erinevusi (joonised 4.21 kuni 4.23). Tabelist 4.3 nihtus, et piki
Paldiski maanteed kulgevate voogude aasta keskmised 66pdevased liiklussagedused on piisinud pea
muutumatul tasemel, siis see ei tihenda sugugi seda, et kolmel aastal ka nddala keskmised
oopdevased liiklussagedused muutuvad koigil aastatel sarnaselt (joonis 4.21). Samas tuleb
tiheldada, et piki Paldiski maanteed kesklinna kulgeval sdidusuunal on neid sarnasusi mérkas
rohkem kui teistel sdidusuundadel. Kodige enam aga on muudatusi nii jaotuses kui ka
absoluutviirtustes vasakpoordel Sole — Paldiski mnt.
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Alates 16‘. niadalast 2012. aastal

Kuni 2011. aasta 16puni

\

—

Soidurada, mille liiklust ei loendatud

/

\

R3

Paldiski - Sole - Tulika

SKITMNT,

Joonis 4.19 Loendusandurite paiknemine Paldiski mnt. — Sole — Tulika ristmikul kuni 2011. aasta Iopuni ja paigutus alates 16. niidalast 2012.
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Tabel 4.3

Aasta keskmiste oopéevaste liiklussageduste muutused Paldiski mnt. — Sole — Tulika

ristmikul
2010 | 2011 | 2012 |[2011/2010 [ 2012/2011
AKOL
Ristmiku kolm haru, a/66p 51940 | 50934 | 45742 -1,9% -10,2%
Kogu ristmik a/66p 61930 [ 60894 | 55831 -1,7% -8,3%
s.h suund, a/66p

Piki Paldiski maanteed kesklinna 12214 | 12242 | 12197 0,2% -0,4%
Paldiski mnt. - Sole (vasakpoore) 9 332 9303 8 310 -0,3% -10,7%
Sole - Paldiski mnt (parempoore) 7 391 7182 6 054 2.8% -15,7%
Sole - Tulika (otse) 8 207 7 867 6 643 -4,1% -15,6%
Sole - Paldiski mnt (vasakpoore) 2621 | 2604 | 1808 -0,6% -30,6%
Piki Paldiski maanteed kesklinnast viilja 7 900 7 920 7 853 0,3% -0,8%
Paldiski mnt. - Tulika (vasakpoore) 2090 2 040 1961 -2.4% -3,9%
Tulika - Paldiski mnt. (parempoore) 3566 3349 2 814 -6,1% -16,0%
Tulika - Sole (otse) 8 609 8 387 8191 -2,6% -2,3%
Loige As - As 21546 | 21545 | 20507 0,0% -4,8%
Loige Av - Av 15291 | 15102 | 13907 -1,2% -7,9%
Loige Bs - Bs 18219 | 17 653 | 14 505 -3,1% -17,8%
Loige Bv - Bv 17941 | 17690 | 16 501 -1,4% -6,7%
Loige Cs - Cs 9 990 9 960 9814 -0,3% -1,5%
Loige Cv - Cv 18401 | 18195 | 16 819 -1,1% -7,6%
Loige Ds - Ds 12175 | 11736 | 11 005 -3,6% -6,2%
Loige Dv - Dv 10297 | 9907 8604 -3,8% -13,2%
Loige 1 28391 | 28155 | 26 633 -0,8% -5,4%
Loige 2 36837 | 36 647 | 34414 -0,5% -6,1%
Loige 3 36160 | 35343 | 31006 -2,3% -12,3%
Loige 4 22472 | 21643 | 19 609 -3,7% 9,4%
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Joonis 4.21 Nidala keskmiste oopievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus Paldiski mnt. — Séle — Tulika tiinava ristmiku erinevates suundades
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Joonis 4.22 Nidala keskmiste oopievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus Paldiski mnt. — Séle — Tulika tiinava ristmiku erinevates suundades
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Joonis 4.23  Nidala keskmiste oopievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus Paldiski mnt. — Séle — Tulika tiinava ristmiku erinevates suundades
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Joonis 4.24 Nidala keskmiste oopievaste liiklussageduste (NKOL) jaotus Paldiski mnt. — Séle — Tulika tiinava ristmiku erinevates suundades
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nadalad

NKLO/AKOL

nadalad

‘—Q—Kogu ristmik —=— As Bs —+—Bv —— Cv —e— Ds ——Koolivaheaeg —#— Riiklikud plihad*

* riiklikud pithad, mis ei lange néddalaldpule

Joonis 4.25 Nidalategurid Paldiski mnt.- Sole — Tulika ristmiku erinevates loigetes
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* riiklikud pithad, mis ei lange nédalaldpule
Joonis 4.26 Nidalategurid Paldiski mnt.- Sole — Tulika ristmiku erinevates loigetes

Kokkuvote

On tugevaid miérke, mis viitavad sellele, et 2010.a. ja 2011.a. loenduste puhul esines vigu,
mida oli raske avastada ja veel raskem neid toepiraselt korrigeerida. Niiteks Endla —
Sopruse pst. — Tulika ristmikul eraldus selgesti enamikel suundadel 30 niidal ja detailsem
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analiiiis niitas, et esmane selle seostamine tantsupeo toimumisega osutus véiraks, sest
naaberristmikel olnud jaotused ei toetanud esialgset oletust. Pigem osutusid enamikel
juhtudel kvaliteetsemad andmed vigasteks just vaadeldud nidalal Endla — Sopruse pst.
Tulika ristmikul.

Vaatamata voimalikele vigadele voib viita, et teatud tendentsid olid tuvastatavad ka selle
informatsiooni pohjal, mida on onnestunud koguda ja korrigeerida. Liiklusvood 2011. aastal
iildiselt kasvasid veidi vorreldes 2010. aastaga. Samas kolmest ristmikust iihel — Paldiski mnt,
— Sole — Tulika ristmikul liiklusvood kahanesid veidi alla 2% ja seda peamiselt Sole tiinava
ehk Kopli haru tottu. 2012, aastal liiklussageduse vihenemine kiirenes ja jaid koigil ristmikel
kaunis sarnasel tasemel 8 kuni 10 %.

5. Tipp-perioodide liiklussageduste muutused
kasiloenduspunktides

Varasemaid késiloenduspunkte, kuhu saaks otseselt rakendada ténase videoloenduse tulemusi ei ole
palju. Vaadeldi iildse kiimmet loendusristldiget, milliste kohta on andmed esitatud tabelites 5.1
kuni 5.3. Neist viie ristldike puhul oli vdimalik vaadelda ka varasemate videoloenduse tulemusi.
Tegelikult vaadeldi veel iiht ristldiget — loenduspunkt linnapiiril Paldiski maanteel, kuid see leidis
kisitlemist juba jaotises 2.

[lma mingisuguste reservatsioonideta on vorreldavad andmed siiski ainult neljas ristldikes:
o Paldiski mnt. viadukt;
o Endla statistika;
o Jdrvevana tee;
o Tammsaare tee.

Sellesse gruppi peaks kuuluma ka Paldiski mnt. Hipodroom, kuid segadust tekitavad selle ristldike
puhul SMILE projekti raames paigaldatud loendurid, mille tulemused tekitasid péris palju segadust.
Joonistelt 5.1 ja 5.2 on niha, et kord langesid sealsed tulemused kisiloendustega péris histi kokku,
kord jille mitte. Péris iiks-ithele kokkulangevaid tulemusi ei olnudki siiski véimalik saada, sest
automaatloendusega jdid katmata kaks sdidurada. Kuid tulemused, kus automaatloendurid andsid
kisiloendusest suuremad liiklussagedused, olid ilmselt véddrad. Seda kinnitavad ka joonisel 5.2
esitatud andmed. Tegelikult peaksid késiloenduse andmed (Idige B-B) paremini kokku langema
tulemustega, mis saadi Endla — Paldiski mnt. — Mustamée tee ristmikult, kuid 2010. aasta loenduste
tulemusena oli parem kokkulangevus hoopis Paldiski mnt. — S6le — Tulika ristmikult saadud
loendustulemustega.

Kuna erinevate loendusristldigete vahele jdib mitmeis maha- vdi pealesdiduvdimalusi, siis péris
ilekantavad ei ole andmed jédrgmistes ristldigetes:

o Paldiski mnt. Humala;

o Endla viadukt;

o Endla Mooni;

o Sole.

Teatud miidral on eriline olukord Endla viadukti ristldikes. Siin on kisiloenduse ja vana

automaatloenduse tulemuste puhul piris hea kokkulangevus kesklinna siseneval sdidusuunal, kuid
see puudub kesklinnast eemalduval sdidusuunal. PGhjused on visuaalselt selgitatud joonisel 5.3.
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Mbonevorra teistsugune on olukord uute videoanduritega Paldiski mnt. — Tehnika ristmikul.
Andurid ei erista siin vasakpooret Paldiski maanteelt Tehnika tidnavale. See on peamine pdhjus,
miks Paldiski mnt. Koidu ristldikes on tédheldatud liiklussageduse kasv enam kui 18%. Kui ristmikul
viia ldbi uuring hindamaks nimetatud vasakpoorde osatidhtsust, siis on véimalik ka arvutuslikult
piisava tipsusega miirata videoloenduse abil ka Paldiski mnt. Koidu ristldike liiklussagedust.

Tabelites 5.1 kuni 5.3 esitatud andmete pShjal pole vdimalik iileiildist hinnangut anda. On kohti,
kus tippaegade liiklussagedus on viimase aastaga kasvanud ja on ka neid kus, see on kahanenud.
Kasv on tiheldatav Jirvevana teel ja Tammsaare teel, kuid see on pigem seotud Ulemiste
liiklussdlme ehitustoddega, mis 2011. aastal pOhjustasid Jiarvevana teel suuremaid liiklustakistusi
kui 2012. aastal.

Selge veidi alla 10% jadv liiklussageduse vihenemine aga ilmnes Endlal Statistikaameti ristldikes
vaatamata sellele, et Endla tinava viaduktialuses ristloikes liiklussagedus samal ajal kasvas ca 4 %
vOrra. See muutus on ilmselt tingitud {iihissdidukiradade ulatuslikust rakendamisest Tallinna
kesklinnas.

Tabel 5.1
Hommikuse tipp-perioodi (kell 7:00 — 10:00) liiklussagedused kisiloenduspunktides
aastatel 2005 - 2012

Kontrollpunkti Suund Kasiloendus Videoloendus Muutus
asukoht 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2010 [ 2011 | 2012 | %des
Liiklussagedused 2012/2011

Paldiski mnt (Koidu) T 3820 4375 | 5123 4382 4137 | 3726 | 4101 4842 18,1%
Paldiski mnt T 5222 | 6088 | 6462 | 7544 | 5326 | 4896 | 5557 5442 -2,1%
(viadukt) \ 174 156 156 185 151 156 145 175 20,7%
Kokku | 5396 | 6244 | 6618 | 7729 | 5477 | 5052 | 5702 5617 -1,5%

Paldiski mnt T 5700 | 6190 | 6227 | 5256 | 4976 | 4903 | 5902 | 5511 | 5154 | 5375 -8,9%
(Hipodroom) \ 2937 | 3395 | 3418 | 3526 [ 3047 | 2878 | 3566 | 2731 | 2777 | 3126 -12,3%
Kokku | 8637 | 9585 | 9645 | 8782 | 8023 | 7781 | 9468 | 8242 | 7931 | 8501 -10,2%

Paldiski mnt (Humala) T 5366 | 5615 | 5803 | 6678 | 5920 | 5376 | 6209 | 5277 | 5250 | 5491 4,6%

V 3042 | 3181 | 3463 | 2843 | 2778 | 2725 | 3021 | 4014 | 3210 | 3063 -4,6%
Kokku | 8408 | 8796 | 9266 | 9521 8698 | 8101 | 9230 | 9291 [ 8460 | 8554 1,1%
Paldiski mnt vorreldavad kokku 17045 | 18381 | 18911 | 18303 | 16721 | 15882 | 18698 | 17533 | 16391 | 17055 4,1%
Endla (viadukt) T 8602 | 8919 | 9057 | 8909 | 7403 | 7838 | 8739 | 7931 | 8007 | 8004 0,0%

V 7128 | 7491 | 9009 | 6467 | 6858 | 6856 | 7440 | 6195 [ 5934 | 6839 15,3%
Kokku | 15730 | 16410 | 18066 | 15376 | 14261 | 14694 | 16179 | 14126 | 13941 | 14843 6,5%

Endla (statistika) T 5314 | 5137 | 5865 | 4907 | 4208 | 3745 | 3977 3607 -9,3%
\ 167 173 188 174 214 203 150 216 44,0%

Kokku | 5481 5310 | 6053 | 5081 4422 | 3948 | 4127 3823 -7,4%

Endla (Mooni) T 4157 | 4485 | 4173 | 3076 | 3287 | 3292 | 3391 | 3628 | 3611 | 3278 -9,2%

V 3718 | 3921 | 4464 | 4490 [ 3551 | 3631 | 3650 | 3607 [ 3440 | 3486 1,3%
Kokku | 7875 | 8406 | 8637 | 7566 | 6838 | 6923 | 7041 | 7235 | 7051 | 6764 -4,1%
Endla vérreldavad kokku 23605 | 24816 | 26703 | 22942 | 21099 | 21617 | 23220 | 21361 | 20992 | 21607 2,9%
Sole T 3295 | 3412 | 4050 | 3913 | 3363 | 3377 | 3114 | 4166 | 3707 | 3491 -5,8%

V 2894 | 3162 | 3152 | 3182 | 2981 | 3002 | 3031 | 3717 | 3589 | 3678 2,5%
Kokku | 6189 | 6574 | 7202 | 7095 | 6344 | 6379 | 6145 | 7883 | 7296 | 7169 -1,7%

Jarvevana tee T | 7068 | 7191 | 8926 | 8031 | 7986 | 7573 | 6518 8063 | 23,7%
v | 5949 | 6845 | 6756 | 6170 | 6261 [ 6421 | 5800 5553 | -4,3%

Kokku | 13017 | 14036 | 15682 14201 | 14247 | 13994 | 12318 13616| 10,5%

Tammsaare tee T | 6706 | 6858 | 7703 | 7687 | 7016 | 6898 | 6965 7669 | 10,1%
v | 5333 | 5776 | 6097 | 6816 | 5866 | 6417 | 5907 5820 | -15%

Kokku | 12039 | 12634 | 13800 14503 | 12882 | 13315 | 12872 | 13315 | 12872 | 13489 | 4,8%

Kaik vbrreldavad kokku 46839 | 49771 | 52816 48340 | 44164 | 43878 | 48063 | 46777 | 44679 [ 45831 2,6%

Séle Ristldige, mis ei paikne videoanduri suhtes soodsalt
8342 Vaatlusperioodi suurim vorreldav liiklussagedus

7394 Vaatlusperioodi vaikseim vorreldav liiklussagedus

7394 Kaheldava kvaliteediga loendustulemus
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Tabel 5.2

Ohtuse tipp-perioodi (kell 15:00 — 18:00) liiklussagedused kiisiloenduspunktides
aastatel 2005 - 2012

Jrk. Kontrollpunkti Késiloendus Videoloendus Muutus
nr. asukoht 2005 [ 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2012 %des
Liiklussagedused 2012/2011
1S |Paldiski mnt (Koidu) 3447 | 3812 4116 3998 3774 | 3564 3762 4467 18,7%
4 |Paldiski mnt 4733 | 5508 5762 5559 4961 | 4885 | 5678 5378 -5,3%
(viadukt) 185 174 161 136 138 199 179 185 3,4%
4918 | 5682 5923 5695 5099 | 5084 5857 5563 -5,0%
2S |Paldiski mnt 4931 5929 5633 5096 4606 | 4801 5859 5595 5115 5127 -12,5%
(Hipodroom) 4117 | 4936 4565 4508 4259 | 4231 3993 4054 4350 4616 15,6%
9048 | 10865 | 10198 9604 8865 | 9032 | 9852 9649 9465 9743 -1,1%
3S |Paldiski mnt (Humala) 3637 | 4356 4551 4586 4317 | 4240 4315 5014 4213 4397 4,4%
5415 | 6168 6498 6335 5364 | 5309 5900 6390 5562 5166 -7,1%
9052 | 10524 | 11049 [ 10921 9681 | 9549 | 10215 | 11404 | 9775 9563 -2,2%
Paldiski mnt vorreldavad kokku | 18100 | 21389 | 21247 | 20525 | 18546 | 18581 | 20067 | 21053 | 19240 | 19306 0,3%
Endla (viadukt) 8014 | 7839 8342 7508 7349 | 7820 8241 7861 7832 8171 4,3%
10439 | 10708 | 11285 [ 10741 9345 | 9066 | 9890 8398 8418 8471 0,6%
18453 | 18547 | 19627 18249 | 16694 | 16886 | 18131 | 16259 | 16250 | 16642 2,4%
4S |Endla (statistika) 4648 | 5014 5233 3817 3947 | 3753 4197 3587 -14,5%
219 261 231 279 288 260 241 345 43,2%
4867 | 5275 5464 4096 4235 | 4013 | 4438 3932 -11,4%
5S |Endla (Mooni) 4197 | 4382 3833 3469 3337 | 3080 2619 3365 3475 3287 -5,4%
4822 | 5268 5347 5531 4999 | 4826 | 4933 4804 4464 4437 -0,6%
9019 | 9650 9180 9000 8336 | 7906 7552 8169 7939 7724 -2,7%
Endla vérreldavad kokku 27472 | 28197 | 28807 | 27249 | 25030 | 24792 | 25683 | 24428 | 24189 | 24366 0,7%
7A |Sole 3654 | 3498 3494 2962 3673 | 3377 3464 4280 4302 4260 -1,0%
3297 | 3863 3856 4564 3655 | 3687 3758 4126 4072 4146 1,8%
6951 7361 7350 7526 7328 | 7064 | 7222 8406 8374 8406 0,4%
1A |Jarvevana tee 6063 | 6666 7745 7741 7198 | 6604 5481 5480 0,0%
7445 | 8106 7899 7965 8155 | 7955 | 7067 7602 7,6%
13508 | 14772 | 15644 | 15706 | 15353 [ 14559 | 12548 13082 4,3%
3A |Tammsaare tee 5981 6362 6953 6666 6641 | 6192 6279 7237 15,3%
7394 | 7600 7926 8791 8548 | 8467 7988 8056 0,9%
13375| 13962 | 14879 15457 | 15189 | 14659 | 14267 15293 7,2%
Kaik vorreldavad kokku 52523 | 56947 | 57404 | 55300 | 50904 | 50437 | 52972 | 53887 | 51803 | 52078 0,5%
Sdle Ristl6ige, mis ei paikne videoanduri suhtes soodsalt
Vaatlusperioodi suurim vorreldav liiklussagedus
Vaatlusperioodi véikseim vorreldav liiklussagedus
Kaheldava kvaliteediga loendustulemus
Tabel 5.3

Hommikuse ja ohtuse tipp-perioodi liiklusloenduse koondandmed késiloenduspunktides
aastatel 2005 — 2012

Kontrollpunkti Késiloendus Videoloendus Muutus
asukoht 2005 | 2006 2007 2008 2009 | 2010 | 2011 2010 2011 2012 %des
Paldiski mnt (Koidu) 7267 | 8187 9239 8380 7911 | 7290 | 7863 9309 18,4%
Paldiski mnt (viadukt) 10314 ] 11926 [ 12541 13424 | 10576 | 10136 | 11559 11180 -3,3%
Paldiski mnt (Hipodroom) 17685] 20450 | 19843 | 18386 | 16888 | 16813 | 19320 | 17891 | 17396 | 18244 -5,6%
Paldiski mnt (Humala) 17460 ] 19320 | 20315 | 20442 | 18379 [ 17650 19445 | 20695 | 18235 | 18117 -0,6%
Paldiski mnt vdrreldavad kokku | 35145| 39770 | 40158 | 38828 | 35267 | 34463 | 38765 | 38586 | 35631 | 36361 2,0%
Endla (viadukt) 34183 | 34957 | 37693 | 33625 | 30955 | 31580 | 34310 | 30385 | 30191 | 31485 4,3%
Endla (statistika) 10348 ] 10585 [ 11517 9177 8657 | 7961 8565 7755 -9,5%
Endla (Mooni) 16894 | 18056 | 17817 | 16566 | 15174 [ 14829 | 14593 | 15404 | 14990 | 14488 -3,3%
Endla vorreldavad kokku 51077 | 53013 | 55510 | 50191 | 46129 | 46409 | 48903 | 45789 | 45181 | 45973 1,8%
Sole 13140 ] 13935 [ 14552 | 14621 | 13672 | 13443 | 13367 | 16289 | 15670 | 15575 -0,6%
Jarvevana tee 26525]| 28808 | 31326 | 29907 | 29600 [ 28553 | 24866 26698 7,4%
Tammsaare tee 25414 26596 | 28679 | 29960 | 28071 [27974| 27139 28782 6,1%
Koik vorreldavad kokku 99362 | 106718 | 110220 | 103640 | 95068 [ 94315 | 101035 | 100664 | 96482 | 97909 1,5%
Ristldige, mis ei paikne videoanduri suhtes soodsalt
Vaatlusperioodi suurim vorreldav liiklussagedus
Vaatlusperioodi véikseim vérreldav liiklussagedus
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Joonis 5.1 2010. ja 2011. aasta loenduspieva liiklussagedused leituna erinevates ristloigetes ja
erinevate meetoditega Paldiski maantee kesklinnast viljuval soidusuunal
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arvutuslikud suurused

Joonis 5.2 2010. ja 2011. aasta loenduspieva liiklussagedused leituna erinevates ristloigetes ja
erinevate meetoditega Paldiski maantee kesklinna siseneval s6idusuunal
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Joonis 5.3  Erinevad loendusristloiked Endla tinaval Kristiine keskuse esisel tinavaloigul
ja liiklusvood, mis tingivad liiklussageduse erinevuse erinevates ristloigetes

Jooniselt 5.4 on niha, kuidas omavahel haakuvad erineval moel leitud loendustulemused. Kui
kokku votta erinevad tippperioodid ja erinevad sdidusuunad, siis kummalisel moel selgub, et
suhteliselt halvasti tootanud andurid Endla — Paldiski mnt. — Mustamée tee ristmikul annavad
tervikuna viga hea kooskdla kisiloendustega. Samas tuleb rohutada, et see kooskdla on saavutatud
ihelt poolt ilmselgete vigade korvaldamise teel, aga teiselt poolt ka seetdttu, et osa korvalekaldeid
tasakaalustasid iiksteist.

Vaatlusperioodi 2005 — 2012 suurimad liiklussagedused jdid valdavalt aastasse 2007.a. harvem, aga
aastatesse 2008 vo6i 2006. Viikseima liiklussageduse hajuvus aastate 16ikes on olnud veidi suurem.
Domineerib kiill 2010. aasta, kuid esinevad ka aastad 2005; 2009; 2011 ja 2012.

Kokkuvote

TTU teedeinstituudi poolt rakendati pikki aastaid liihiajalise liikluse kisiloenduse meetodit,
kus nii hommikusel kui ka ohtusel tippajal loeti liiklust kummalgi perioodil kolme tunni
viltel. Nende kuuetunniste loendustega haaratakse 44 kuni 50 % kogu loenduspieva
liiklusest ja veidi enamgi.

Erinevate aastate tippajaliikluste muutused ei pruugi olla kooskolas aasta keskmiste
Oopédevaste muutustega, sest aasta jooksul voib esineda viga mitmeid ja erineva méjuga
liikklussagedust mojutavaid tegureid. Kuid kuna 36. kuni 42 nidala nidalategurid on
erinevatel ristmikel ja erinevatel suundadel koige stabiilsemad ning koige lihedasemad
vadrtusele 1, siis on see ikkagi koéige usaldusviidrsem aeg liihiajaliste liiklusloenduste
korraldamiseks ja nende liihiajaliste loenduste tulemuste pohjal saab teha ka koige
kvaliteetsemaid otsuseid ja ka vordlusi.
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6. Liikluskoosseis ja selle muutused

2012. aastal rakendunud videoloenduse alusel liigitatakse sdidukeid kuude liiki:
SA — sdiduautod ja pakiautod;

VA - veoautod;

AR — auto- ja sadulrongid;

TB — tavabussid ja —trollid;

LB - liigendbussid ja —trollid;

NC - liigitamata sdidukid.

O O O O O O

Kuna kisiloendus on olnud oluliselt detailsem, siis sellisel moel andmeid esitada oleks vdimalik ja
esmalt seda ka kavatseti teha, kuid t606 kdigus selgus, et sellisel moel esitatud andmete iilevaatlikkus
muutuks dige dhmaseks, sest erinevate andurite puhul on liigituse kvaliteet erinev. On andureid, kus
kvaliteet on ilmselt l1dbi kogu perioodi olnud péris hea (nditeks Paldiski mnt. ilmajaam), on
andureid, kus kvaliteedi kohta on hinnangut kaunis raske anda, aga ka selliseid, kus liigituse
kvaliteet on teatud toimingute tulemusena paranenud (niiteks Paldiski maantee — Tehnika ristmikul
viadukti alla suunduv kesklinnast viljuv iihissdidukirada - tabel 6.1) ja on ka selliseid, kus liigituse
kvaliteet on olnud muutlik, kuid I6pptulemusena ikkagi halb (niditeks Gonsiori — Laikmaa ristmikul
andur nr 9 — joonis 6.1 ja tabel 6.2).

Tabelile 6.1 tuginevalt voib kaunis kindlalt viita, et perioodi viltel ei ole muutunud niivord
soidukite liigiline koosseis kuivord liigituse kvaliteet. Samas tabelist 6.2 nihtub, et midratlemata
liigiga sOidukite arv on ldbi kogu perioodi piisivalt korge ja liigitatud sdidukite puhul ei on
tulemused vdga muutlikud, mis seavad nende usaldusvéérsuse kahtluse alla. Samas tuleb arvesse
votta, et osa liiklusvoogude ja koosseisu muudatusi oli seotud Kivisilla tinava ja Kreutzwaldi
tdnava ristmike vahelisel Gonsiori tdnava 18digul toimunud soojatorustiku rekonstrueerimistoddega
alates 16. juunist kuni 15. augustini 2012. Paraku ei seleta see koiki antud suunal esinenud hélbeid,
rddkimata mittemédiratletud sdidukitest.

Uue siisteemi rakendamise tulemusena kasvas enamikes loenduspunktides hiippeliselt autorongide
arv vorreldes varasemate aastatega ja seda ka seal, kus nende liikkumine on mdéeldav ainult
eriolukorras. Uheks selliseks kohaks on Endla tinava Statistikaameti kohal olev loendusristldige.
Kui perioodil 2008 — 2011. fikseeriti loendustega vaid iiks autorong vaid kahel aastal, siis niiiid
2012. aasta vorreldava néddala kuue tunni jooksul fikseeriti neid seal koguni 31. Kui varasematel
aastatel Endla tinava Mooni ristldikes fikseeriti autoronge loendusperioodil 5 kuni 8, siis 2012.
aastal sama aja kestel 116.

Selgus, et iiheteistkiimne loenduspunkti puhul kujunes dige mitu tiiiip- ja eriolukorda. Siinkohal
olgu vilja toodud neist moned:
o Varasemaga vorreldes kasvas oluliselt veoautode ja autorongide arv, samal ajal tavabusside
ja liigendbusside arv vihenes:
— Paldiski mnt. viadukt;
— Paldiski mnt Humala;
o Varasemaga vorreldes kasvas oluliselt veoautode ja autorongide arv, samal ajal ainult
tavabusside arv vihenes:
— Paldiski mnt. Koidu
— Paldiski mnt. Hipodroom
o Varasemaga vorreldes kasvas oluliselt veoautode ja autorongide arv, samal ajal ainult
liigendbusside arv vihenes — see leidis aset Endla Mooni tidnava ristldikes, kus tavatrolle
peaaegu ei esine;
o Varasemaga vorreldes vihenes mirgatavalt ainult tavabusside arv — see leidis aset Sole
tdnava ristldikes, kus liigendtrolle peaaegu ei esine.
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Tabel 6.1

Nidala keskmised oopéevased liiklussagedused videoloenduse andmetel soidukiliikide 16ikes
Paldiski maantee — Tehnika ristmiku kesklinnast eemalduval iihissoidukirajal

[Aasta Nédal NKOL SA/66p VA/66p AR/66p TB/66p LB/66p NC/66p
16 902 364 96 79 284 78 1
17 909 366 110 100 265 65 3
18 856 353 99 101 243 60 1
19 912 372 103 97 264 74 2
20 915 377 103 103 261 70 1
21 914 362 122 93 253 81 2
22 896 361 105 107 250 71 2
23 892 378 97 102 243 70 1
24 891 376 97 93 246 76 3
25 882 366 93 87 260 74 2
26 896 382 93 89 256 74 1
27 901 380 94 79 265 81 2
28 904 383 83 79 271 87 1
29 889 377 91 75 262 83 1
30 899 379 95 72 262 88 3
31 900 380 84 65 280 89 3
32 927 418 84 73 261 87 2
o 33 877 354 91 70 265 96 1
b= 34 874 368 78 69 275 84 1
o 35 885 355 87 83 277 80 3
36 914 362 101 76 280 94 1
37 903 354 91 66 294 97 1
38 902 371 92 80 274 84 0
39 907 376 104 91 264 72 1
40 937 411 93 82 273 77 1
41 920 419 111 118 218 51 3
42 946 423 91 93 267 68 3
43 921 417 93 85 253 67 6
44 909 381 77 83 278 89 1
45 922 399 75 88 270 90 1
46 901 385 85 90 264 77 1
47 903 385 84 98 265 71 0
48 901 350 56 39 334 121 1
49 962 389 52 28 367 125 1
50 977 401 55 28 364 127 1
51 968 400 51 22 368 126 1
52 794 315 43 18 332 85 1
1 858 325 52 33 338 109 1
2 920 311 55 25 401 128 0
3 904 306 50 31 389 127 1
o 4 882 298 46 14 396 127 1
b=y 5 876 283 56 18 396 122 0
o 6 877 296 42 12 399 127 0
7 898 324 46 13 392 121 2
8 880 316 42 16 390 115 0
9 860 309 53 19 366 112 1
Ristmik 7 - Paldiski - Tehnika
Suund Tehnika VS Rohu poolt -> PP Paldiski LVS (5)

SA - sdiduauto
VA - veoauto
AR - autorong

TB - tavabuss

LB - liigendbuss
NC - ligitamata
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Joonis 6.1 Probleemsete videoandurite paiknemine Gonsiori — Laikmaa ristmikul

Autorongide arv kasvas viimase aastaga mairgatavalt ka Jiarvevana teel (19% vorra) ja Tammsaare
teel (37% vorra). Sellised muutused ei ole tdepédrased. Arvata voib, et videoloenduse kdigus esineb
siinkohal kahesuguseid liigitamisvigu:

o Autorongina késitletakse ka haagisega sdiduautot ja pakiautot — see viga oleks vilditav, kui
liigitamisel rakendataks veel tidiendava kriteeriumina ka sdiduki pikkust;

o Teatud juhtudel liigitatakse liigendtrolle autorongidena — see kdrvalekalle ei pruugi esineda
koigi loendurite puhul vaid see on tuvastatud Endla — Paldiski mnt. — Mustamée tee,
Paldiski mnt. — Tehnika ja Endla — Sopruse pst. — Tulika ristmiku mdnede andurite puhul.

Lisaks eelnimetatule on probleemiks ka see, et bussirongid liigituvad nii vdi naa autorongideks
Kuigi ka sellel juhul voiks kaaluda pikkuseparameetri rakendamist.

Nimetatud asjaoludest ldhtuvalt esitatakse liikluskoosseis veelgi iildistatumal kujul liites kokku
veoautod ja tavabussid ning autorongid ja liigendbussid. Tulemused on 6-tunnise vaatlusperioodi
kohta esitatud absoluutvéirtustena tabelis 6.3 ja liikluskoosseis protsentidena tabelis 6.4. Need

andmed on esitatud viie viimase aasta kohta. Tabelis 6.5 on liikluskoosseisu protsentuaalne jaotus
2012. aasta keskmisena esitatud koigil videoloendusega varustatud ristmikel.
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Tabel 6.2

Nidala keskmised oopéevased liiklussagedused videoloenduse andmetel soidukiliikide 16ikes
Gonsiori - Laikmaa ristmiku andur nr. 9 (vaata joonis 6.1)

[ Aasta Nadal NKOL SA/66p | VA/OOp | AR/66p | TB/66p | LB/66p | NC/66p
16 906 665 9 110 1 0 121
17 913 670 7 114 1 0 120
18 857 645 7 61 2 37 105
19 942 716 13 32 8 67 106
20 924 701 11 35 3 68 106
21 896 674 14 25 3 59 120
22 936 720 11 26 4 57 118
23 917 717 11 24 3 67 95
24 871 653 13 24 10 71 101
25 646 361 23 35 55 60 112
26 641 346 23 32 62 65 114
27 695 364 32 40 75 72 112
28 716 364 30 44 80 70 128
29 684 338 33 49 77 79 108
30 953 570 40 44 89 87 124
31 1105 735 33 45 83 89 120
32 802 458 32 44 74 78 117
o 33 783 522 18 33 35 69 106
S 34 862 677 8 29 3 57 89
o 35 958 754 11 28 3 71 92
36 1027 801 10 34 3 76 104
37 1006 788 8 33 2 69 106
38 1010 785 9 29 3 70 113
39 1032 810 7 35 3 68 110
40 1069 798 12 39 35 77 108
41 1174 896 12 34 33 89 109
42 1069 797 9 42 37 79 104
43 950 699 11 28 29 77 106
44 1064 796 11 36 34 85 102
45 1104 831 13 36 32 82 110
46 1081 811 11 32 34 74 117
47 1048 781 8 31 34 83 111
48 1000 746 12 29 28 86 100
49 982 752 8 23 29 78 92
50 1054 797 12 25 36 82 102
51 1108 872 14 27 30 72 93
52 782 613 13 21 15 56 65
1 834 630 4 18 28 65 89
2 1013 724 10 26 43 95 115
3 963 670 10 25 46 93 118
. 4 981 692 13 26 43 98 108
= 5 984 694 9 27 45 90 119
~ 6 976 691 8 29 38 96 115
7 1001 715 12 31 40 88 115
8 939 653 12 27 44 90 113
9 935 653 15 26 38 92 111
Ristmik 4 - Gonsiori - Laikmaa
Suund Gonsiori LSS -> VP Laikmaa Ravala suunas (9)

SA - sbiduauto

VA - veoauto

AR - autorong

TB - tavabuss
LB - liigendbuss
NC - liigitamata
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Liikluskoosseis loendusperioodil (6 tundi) kisiloenduspunktides a/6h

Tabel 6.3

Aasta | SA+Pak [ VA+TB | AR+LB | Kokku | Aasta | SA+Pak | VA+TB | AR+LB | Kokku
Paldiski mnt (Koidu) Endla (viadukt)
2008 7880 494 106 8480] 2008 32335 998 292 33625
2009 7511 312 88 7911] 2009 29962 679 314 30955
2010 6913 287 88 7288] 2010 30546 734 300 31580
2011 7441 311 111 7863] 2011 33268 720 322 34310
2012 9264 299 177 9740] 2012 27821 643 336 28800
Paldiski mnt (viadukt) Endla (statistika)
2008 10792 643 189 11624] 2008 8453 449 275 9177
2009 9909 506 161 10576] 2009 7999 351 307 8657
2010 9459 521 156 10136] 2010 7343 339 279 7961
2011 10830 546 184 11560] 2011 7954 317 294 8565
2012 10441 456 283 11180 2012 7111 316 328 7755
Paldiski mnt (Hipodroom) Endla (Mooni)
2008 17217 931 238 18386] 2008 16005 458 103 16566
2009 16028 664 196 16888| 2009 14728 333 113 15174
2010 15937 630 247 16814] 2010 14371 335 123 14829
2011 18355 716 249 19320] 2011 14155 314 124 14593
2012 13828 630 392 14850 2012 13947 346 195 14488
Paldiski mnt (Humala) Endla kokku
2008 19521 746 175)] 20442| 2008 56793 1905 670 59368
2009 17702 508 169 18379] 2009 52689 1363 734 54786
2010 16937 524 189 17650] 2010 52260 1408 702 54370
2011 18779 488 178 19445] 2011 55377 1351 740 57468
2012 17341 526 250 18117 2012 48879 1305 859 51043
Paldiski mnt kokku Sole
2008 55410 2814 708 58932] 2008 13725 717 179 14621
2009 51150 1990 614 53754] 2009 13006 520 146 13672
2010 49246 1962 680 51888] 2010 12804 424 215 13443
2011 55405 2061 722 58188] 2011 12361 460 251 13072
2012 50874 1911 1102| 53887| 2012 12872 383 268 13523
Jérvevana tee
2008 28090 1526 291 29907
2009 28248 1032 320 29600
2010 27297 952 304 28553
2011 23562 921 383 24866
2012 24408 726 448 25582
Paldiski mnt. ilmajaam Tammsaare tee
2008 5957 228 70 6255] 2008 28267 1260 433 29960
2009 5440 186 60 5686] 2009 27061 764 246 28071
2010 2967 107 48 3122] 2010 26865 821 288 27974
2011 6996 288 179 7463] 2011 26135 702 302 27139
2012 7510 227 189 7926] 2012 26540 630 398 27568
Koik linnasisesed kokku
RistlGige, mis ei paikne videoanduri 2008 182285 8222 2281| 192788
suhtes soodsalt 2009 172154 5669 2060| 179883
| 2012]  9264| Moonutatud olukord 2010 168472 5567 2189 176228
2011 172840 5495 2398| 180733
Sisaldab ka mitteasjakohaseid liike 2012 163573] 4955 3075 171603
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Liikluskoosseis kisiloenduspunktides %-des

Tabel 6.4

Aasta | SA+Pak | VA+TB | AR+LB | Kokku Aasta | SA+Pak | VA+TB | AR+LB | Kokku
Paldiski mnt (Koidu) Endla (viadukt)
2008 92,9% 5,8% 1,3%| 100,0% 2008 96,2% 3,0% 0,9% 100,0%
2009 94,9% 3,9% 1,1%| 100,0% 2009 96,8% 2,2% 1,0% 100,0%
2010 94,9% 3,9% 1,2%| 100,0% 2010 96,7% 2,3% 0,9% 100,0%
2011 94,6% 4,0% 1,4%| 100,0% 2011 97,0% 2,1% 0,9% 100,0%
2012 95,1% 3,1% 1,8%| 100,0% 2012 96,6% 2,2% 1,2% 100,0%
2012 NKOL 94,7% 3,3% 2,1%| 100,0% 2012 NKOL 97,1% 1,8% 1,2% 100,0%
2012 AKOL 94,7% 3,7% 1,6%| 100,0% 2012 AKOL 97,0% 1,8% 1,2% 100,0%
Paldiski mnt (viadukt) Endla (statistika)
2008 92,8% 5,5% 1,6%| 100,0% 2008 92,1% 4,9% 3,0% 100,0%
2009 93,7% 4,8% 1,5%| 100,0% 2009 92,4% 4,1% 3,5% 100,0%
2010 93,3% 5,1% 1,5%| 100,0% 2010 92,2% 4,3% 3,5% 100,0%
2011 93,7% 4,7% 1,6%| 100,0% 2011 92,9% 3,7% 3,4% 100,0%
2012 93,4% 4,1% 2,5%| 100,0% 2012 91,7% 4,1% 4,2% 100,0%
2012 NKOL 92,7% 4,7% 2,6%| 100,0% 2012 NKOL 91,4% 3,9% 4,7% 100,0%
2012 AKOL 92,8% 4,8% 2,5%| 100,0% 2012 AKOL 91,2% 4,2% 4,6% 100,0%
Paldiski mnt (Hipodroom) Endla (Mooni)
2008 93,6% 5,1% 1,3%| 100,0% 2008 96,6% 2,8% 0,6% 100,0%
2009 94,9% 3,9% 1,2%| 100,0% 2009 97,1% 2,2% 0,7% 100,0%
2010 94,8% 3,7% 1,5%| 100,0% 2010 96,9% 2,3% 0,8% 100,0%
2011 95,0% 3,7% 1,3%| 100,0% 2011 97,0% 2,2% 0,8% 100,0%
2012 93,1% 4,2% 2,6%| 100,0% 2012 96,3% 2,4% 1,3% 100,0%
2012 NKOL 93,8% 3,7% 2,5%| 100,0% 2012 NKOL 96,9% 1,8% 1,3% 100,0%
2012 AKOL 93,9% 3,8% 2,3%| 100,0% 2012 AKOL 97,0% 1,8% 1,3% 100,0%
Paldiski mnt (Humala) Endla kokku
2008 95,5% 3,6% 0,9%| 100,0% 2008 95,7% 3,2% 1,1% 100,0%
2009 96,3% 2,8% 0,9%]| 100,0% 2009 96,2% 2,5% 1,3% 100,0%
2010 96,0% 3,0% 1,1%| 100,0% 2010 96,1% 2,6% 1,3% 100,0%
2011 96,6% 2,5% 0,9%| 100,0% 2011 96,4% 2,4% 1,3% 100,0%
2012 95,7% 2,9% 1,4%| 100,0% 2012 95,8% 2,6% 1,7% 100,0%
2012 NKOL 96,0% 2,5% 1,5%| 100,0% 2012 NKOL 96,3% 2,1% 1,7% 100,0%
2012 AKOL 96,2% 2,4% 1,4%| 100,0% 2012 AKOL 96,3% 2,1% 1,6% 100,0%
Paldiski mnt kokku Sole
2008 94,0% 4,8% 1,2%| 100,0% 2008 93,9% 4,9% 1,2% 100,0%
2009 95,2% 3,7% 1,1%| 100,0% 2009 95,1% 3,8% 1,1% 100,0%
2010 94,9% 3,8% 1,3%| 100,0% 2010 95,2% 3,2% 1,6% 100,0%
2011 95,2% 3,5% 1,2%| 100,0% 2011 94,6% 3,5% 1,9% 100,0%
2012 94,4% 3,5% 2,0%| 100,0% 2012 95,2% 2,8% 2,0% 100,0%
2012 NKOL 94,5% 3,4% 2,1%| 100,0% 2012 NKOL 96,4% 2,1% 1,5% 100,0%
2012 AKOL 94,6% 3,4% 1,9%| 100,0% 2012 AKOL 96,3% 2,2% 1,4% 100,0%
Jarvevana tee
2008 93,9% 5,1% 1,0% 100,0%
2009 95,4% 3,5% 1,1% 100,0%
2010 95,6% 3,3% 1,1% 100,0%
Paldiski mnt. ilmajaam 2011 94,8% 3,7% 1,5% 100,0%
2008 95,2% 3,6% 1,1%| 100,0% 2012 95,4% 2,8% 1,8% 100,0%
2009 95,7% 3,3% 1,1%| 100,0% 2012 NKOL 94,7% 3,0% 2,3% 100,0%
2010 95,0% 3,4% 1,5%| 100,0% 2012 AKOL 93,9% 3,0% 3,0% 100,0%
2011 93,7% 3,9% 2,4% 100,0%|Tammsaare tee
2012 94,8% 2,9% 2,4%| 100,0% 2008 94,3% 4,2% 1,4% 100,0%
2012 NKOL 94,8% 2,7% 2,4%| 100,0% 2009 96,4% 2,7% 0,9% 100,0%
2012 AKOL 94,7% 2,8% 2,5%| 100,0% 2010 96,0% 2,9% 1,0% 100,0%
2011 96,3% 2,6% 1,1% 100,0%
2012 96,3% 2,3% 1,4% 100,0%
RistlSige, mis ei paikne videoanduri 2012 NKOL 95,7% 2,3% 1,9%|  100,0%
suhtes soodsalt 2012 AKOL 95,0% 2,3% 2,7% 100,0%
| 2012] 9264| Moonutatud olukord Kéik linnasisesed kokku
2008 94,6% 4,3% 1,2% 100,0%
Sisaldab ka mitteasjakohaseid liike 2009 95,7% 3,2% 1,1%| _ 100,0%
2010 95,6% 3,2% 1,2% 100,0%
Liikluskoosseis loendusnédala 2011 95,6% 3,0% 1,3%| 100,0%
keskmise 66péaevase liikluse alusel 2012 95,3% 2,9% 1,8% 100,0%
Liikluskoosseis aasta keskmise 2012 NKOL 95,4% 2,7% 1,9% 100,0%
o60péaevase liikluse alusel 2012 AKOL 95,2% 2,7% 2,2% 100,0%
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Tabelis 6.4 on lisaks loendusperioodil fikseeritud liikluskoosseisule 2012. aasta kohta vélja toodud
ka liikluskoosseis loendusnidala keskmise dopédevase liiklussageduse alusel kui ka aasta keskmise
liiklussageduse alusel — tdsi viimane ei ole kiill pdris korrektselt aasta keskmise OOpdevase
liiklussageduse alusel vaid 16. kuni 52 nidala andmete alusel, aga erinevus ei tohiks olla mirkimist
vadriv.

Kodigi linnasiseste loendusristldigete koondtulemuste alusel voib viita, et vaadeldaval perioodil oli
nii sOiduautosid kui ka veoautosid ja tavabusse liikluses kdige enam 2008. aastal, seejuures
sdiduautode osatihtsus liiklusvoos oli viikseim ja veoautode ja tavabusside osatdhtsus oli suurim.
2009. aastal toimus kogu liiklussageduse vihenemine ja see puudutas koiki sdidukiliike. Kdige
mirgatavam vidhenemine aga puudutas veoautosid ja tavabusse. Nende kahe liigi puhul on
liiklussageduse vihenemine olnud jitkuv. 2010. aastal jitkus ka sdiduautoliikluse vihenemine, mis
2012. aastal pooras viiksele tdusule ja eelkirjeldatud pdhjustel vois see olla isegi veidi ulatuslikum,
kui tabeli 6.3 andmetest nihtub. Vastupidiselt aga vOib see vidhendada tabelis kajastuvat
autorongide ja liigendbusside arvu 2012. aastal, kuid vaatamata sellele just autorongide arv kasvas
juba 2011. aastal ja jatkus ka 2012. aastal, kuid kasvutempo oli ilmselt veidi aeglasem, kui kajastub
tabelis.

Liikluskorralduse eripira tottu (ithes sdidusuunas ainult iithissdidukirada) on sdiduautode osatihtsus
litklusvoos madalaim ja iihissdidukite osatihtsus kdrgeim Paldiski maantee viaduktialuses ristldikes
ja Endla tdnava Statistikaameti ristldikes. Teistes loendusristldigetes on sdiduautode
liiklussagedused kaunis sarnasel tasemel, véike erinevus tuleb sellest, et mones ristldikes on veokite
osatidhtsus suurem (Jarvevana tee ja Tammsaare tee) ja mones jille iihissdidukite oma, aga kahjuks
see ei kajastu tabelite andmetest. Olgu veelkord rohutatud, et 2013. aasta andmetes on
liikluskoosseis mitmetes ristldigetes muutunud tdepérasemaks, kuid kdiki probleeme ei ole veel
suudetud lahendada ja nii monigi jddbki ilmselt lahenduseta. Niiteks bussirongide liigitamine
autorongidena.

Kui vaadata liikluskoosseisu kdigil videoanduritega varustatud ristmikke (tabel 6.5), siis siin on
iksikutel ristmikel korvalekalded veidi suuremad, kuid iildpilt on sarnane sellega, mis on leitud
varasemate késiloendusristloigete alusel.

Tabel 6.3
Liikluskoosseis videoloendusega varustatud ristmikel 2012. aastal (16. — 52 nadala
keskmisena) %-des

Ristmiku nimetus :/l(.(j(.;; SA VA+TB | AR+LB NC kokku
Endla - Sopruse pst - Tulika 77432 96,6% 2,0% 1,2%| 0,2%| 100,0%
Endla - Paldiski mnt. - Mustamée tee 66063 94,7% 2,9% 1,8%| 0,6%| 100,0%
Paldiski mnt. - Sole - Tulika 56068 95,6% 2,9% 1,3%| 0,2%| 100,0%
Gonsiori - Laikmaa 24281| 88,4% 5,3% 4,7%| 1,5%| 100,0%
Endla - Koidu - Suur-Aneerika 38927 95,9% 1,9% 1,8%| 0,3%| 100,0%
Narva mnt - Pronksi - Joe 53839 96,0% 2,2% 1,5%| 0,3%| 100,0%
Paldiski mnt. - Tehnika 26538| 92,5% 4,4% 2,1%| 1,0%| 100,0%
Tammsaare tee - SOpruse pst. 61876 95,6% 2,7% 1,5%| 0,2%| 100,0%
Tammsaare tee - Ehitajate tee 32297| 94,9% 3,1% 1,6%| 0,3%| 100,0%
Parnu mnt - Jarvevana tee - Tammsaare tee 119595| 95,1% 2,6% 1,8%| 0,4%| 100,0%
Paldiski mnt. linnapiir 13985| 94,7% 2,8% 25%| 0,1%| 100,0%
Koik kokku 570900| 95,1% 2,8% 1,8%| 0,4%| 100,0%

Linnasiseste punktidega vorreldes veidi teistsugune on olnud nii liiklussageduse muutused kui ka
liikluskoosseisu muutused Tallinna linna piiril, kuid Paldiski maantee ilmajaama loendusristldike
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alusel {iildistusi teha ei saa ja seda enam veel seetdttu, et 2012. aasta loendusperioodil oli liiklus
nimetatud maanteel ehitustoode tottu oluliselt piiratud.

2012. aastal oli Paldiski maantee ilmajaama loenduspunktiga sarnane liikluse koosseis Viljandi
maantee Kangru piisiloenduspunktis, kus sdidu-ja pakiautode osatidhtsus aasta keskmisena oli
94,8%, veoautode osatdhtsus 2,5%, busside osatidhtsus 0,4% ja autorongide osatidhtsus 2.3%. Kuigi
Hiiiiru piisiloenduspunkt paiknev ilmajaama punktiga samal maanteel ja nende vahekaugus on
ainult veidi alla kuue kilomeetri, siis Hiiiirus eelkdige autorongide osatidhtsus vidheneb ja 2012.
aastal oli koosseis seal: sdidu-ja pakiautod 96,0%, veoautod 1,8%, bussid 0,6% ja autorongid 1,6%.
Kakumée ja Randvere piisiloenduspunktides oli aga sdiduautode osa liiklusvoos veelgi suurem.
Neis loenduspunktides oli liikluskoosseis vastavalt: sdidu-ja pakiautod 97,8% ja 97,6%, veoautod
kummaski punktis 1,1%, bussid 0,7% ja 0,3% ning autorongid 0,4 ja 1,0%.

Liigitamata sdidukite osatidhtsus koigil ristmikel tervikuna oli ainult 0,4% ja suure tdendosusega
voiks neid liigitada sdiduautode sekka, igal juhul on nii vdimalik viga vdikseim. Eelnevate tabelite
puhul on ka selliselt toimitud.

Paraku on ristmike, kus liigitamata sdidukeid on keskmisest tunduvalt rohkem. Kisitlemist leidis
juba Gonsiori — Laikmaa ristmik. Teistest eristub veel ka Paldiski mnt. — Tehnika ristmik. Ka
vaadeldavatel ristmikel ei ole olukord kdigi anduritega iihteviisi vilets, aga just ebaiihtluse tdttu on
osa andureid ikka viga halvas seisukorras. Joonisel 6.1 on ndidatud andurid Gonsiori — Laikmaa
ristmikul, kus midratlemata liigiga sdidukite osatidhtsus on iile 3%. Seejuures anduri 9 puhul kiiiinib
see isegi tasemeni 11,6%. Ulejidnud kuue anduri puhul jiib médiratlemata liigiga sdidukite
osatdhtsus vahemikku 3 — 4,1%.

Paldiski maantee — Tehnika ristmikul on kdige probleemsemaks suunaks parem poodre Tehnika
tanavalt Paldiski maanteele kesklinna suunas, kus médratlemata sdidukite osatihtsus 2012. aasta
keskmisena oli 5,8% ja 2013. aasta iiheksa niidala keskmine néitaja on kiill parem, kuid siiski mitte
péris hea — nimelt 3.2%.

[lmselt pakub, ka huvi, kuidas mdjutasid liiklusvoogusid tihissdidukiradade tdhistamine. Siinkohal
on vilja valitud selle iseloomustamiseks vaid tihe ristmikuharu ristmikule suunduva suuna liiklus ja
selleks on Narva maantee — Pronksi — J6e ristmiku Pirita poolt ristmikule suunduv haru. Sellel harul
on kokku neli sdidurada, millest esimene on iihissdidukirajaks, teine rada on iildkasutatav rada, mis
suundub kesklinna ja kolmas ning neljas rada on vasakpoorderajad. Kogu liikluse jaotus
sdiduradade vahel niddala keskmiste 0Gpdevaste liiklussagedustena ja eraldi sdiduautode liikluse
jagunemine on kujutatud joonisel 6.2.

Pirast iihissdidukiraja tidhistamist langes esimese sdiduraja koormus esimestel néddalatel kiill visalt,
aga kuue nddala pirast oli langus juba kahekordne ja sellel tasemel piisis see péris mitu kuud,
Liiklussagedus hakkas taas langema alates 42. nédalast, kuid see tuleks panna pigem muude tegurite
arvele. Vdimalik, et paremini iseloomustab olukorda see, kuidas liiklusvoog jagunes enne ja pérast
ihissdidukiraja tdhistamist 1. ja 2 sdiduraja vahel. Varem oli vahekord 45%/55%, siis niiiid on see
olnud kaunis stabiilselt 27%/ 63%.

Kui esimese viie néddala viltel kasvas teise sdiduraja koormus, siis hiljem hakkas kasvama 3. ja 4.
soiduraja koormus, aga mitte kuigi kiires tempos. 47. néddalast algas iildine liiklussageduse kiire
vihenemine, kusjuures Narva — Pronksi suunal jdi vihenemine oluliselt tagasihoidlikumaks, kui
kesklinna kulgeval suunal.
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Joonis 6.2 Liiklusvoogude jagunemine erinevate soiduradade vahel Narva mnt. — Pronksi
— Joe ristmiku Piritalt ristmikule liiheneval sdidusuunal

Kokkuvote

Séiduautode ja pakiautode osatihtsus liiklusvoos on koikjal viga suur ja enamasti iiletab see
90% taset, kiiiindides pigem tasemeni 95%. Seejuures Linna piiril on see valdavalt veelgi
suurem. Eranditeks on siin Suur-Sojamée tee (soiduautode ja pakiautode osa ca 82% ),
Tallinn — Narva maantee (séiduautode ja pakiautode osa ca 91% ) ja Tallinn — Tartu — Voru -
Luhamaa maantee (soiduautode ja pakiautode osa ca 94% ). Ka teeregistri andmed on
nimetatutega kas lausa samad voi erinevad ainult vihe.
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CIVITAS MIMOSA projekti raames paigaldatud videoloendurid annavad erinevates
kohtades soidukite liigitust silmas pidades erineva kvaliteediga andmeid. On kohti, kus
loendurite poolt antava s6iduki liigitusega voib rahule jidda, kuid iiksikute andurite puhul
tuleb kvaliteeti veel tublisti parandada. Uldiseks probleemiks on see, et autorongidena
lihevad arvesse ka haagistega soiduautod ja pakiautod, aga ka bussirongid. Paris koigi
esinevate korvalekallete pohjused ei olegi veel selged ja need tuleb alles avastada.

Kaesolevast jaotisest selgub, et kui liihiajaliste loenduste pohjal voib olla raskusi
liikklusvoogude muutuse hindamiseks, siis liikluskoosseisu on véimalik lithiajaliste loenduste
alusel miérata veidi suurema tidpsusega, kui just ei sattuta liiklusloendusega mingile
erakorralisele olukorrale.

Uldkokkuvote

Kui 2011. aastat iseloomustas iildine liiklussageduse kasv, siis 2012. aastal toimunud
muutused olid erisuunalises. Lisaks kiesolevas toos selgunule toetab ka #sjailmunud AS
Teede Tehnokeskuse liiklusloenduse kokkuvote, et  Tallinna linna piiril iildjuhul
liikklussagedused kasvasid (erandiks oli Tallinn - Tartu maantee). Silma hakkas nii
soiduautode kui ka autorongide liiklussageduse kasv. Linnasisene pilt on keerulisem.
Valdavaks tendentsiks on siin olnud aeglane liiklussageduse vihenemine eelmise aastaga
vorreldes kui ka liiklussageduse vihenemise trend teisel poolaastal, mis loomulikult mgjutas
ka aasta keskmist. Liiklussageduse vihenemist teisel poolaastal on mojutanud peamiselt kaks
tegurit, iiheks teguriks on liikluskorralduslik méju ehk iihissoidukiradade ulatuslik
rakendamine ja teiseks mitte viihem oluliseks teguriks on ilmastik. Kui nii 2010 kui ka 2011.
aasta loppu iseloomustas suhteliselt korge chutemperatuur ja sellega seotuna viaga suured
liikklussagedused esinesid nii novembri kui ka detsembrikuul, siis 2012. aastal tuli ilmastikus
esimene tagasilook juba oktoobri 16pul ja aasta kolm viimast kuud olid keskmisest tasemest
kiillmemad ning see kajastus ka liiklussageduste languna.

Septembris ja oktoobri algul, mil tavaliselt on toimunud liihiajalised liiklusloendused,

tippaegade liiklussagedustes sisulisi muutusi vorreldes 2011. aastaga 2012. aastal ei
tiheldatud.
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