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Sissejuhatus

Tallinna Linnavalitsus on teinud ettepaneku tasulise parkimise ala laiendamiseks
Pohja Tallinnasse Kalamaja piirkonda. Liiklusspetsialistide hinnangul avaldab tanane
tasulise parkimisala piiri paiknemine otsest moju parkimisressursi ammendumisele
alast valjajaavatel tanavatel. Tanase parkimisolukorra uurimiseks ning voimalike
parkimiskorralduse muutmise otstarbekuse maaramiseks otsustati teostada Kalamaja
piirkonnas liiklusuuring. Liiklusuuringu eesmargiks oli kaardistada piirkonna
parkimiskohad, analliiisida nende tdituvust ja moju piirkonna ning kesklinna
likluskoormusele ning anallilisi tulemustest |ahtuvalt ettepaneku tegemine tasulise

parkimisala piiri muutmise mahu ja otstarbekuse kohta.

Uuringuga holmatav ala on naidatud alloleval kaardil.
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Joonis 1 Uuringuga hdlmatav Kalamaja piirkond (Allikas: Liiklusuuring “Pdhja-Tallinna linnaosa
Kalamaja piirkonna parkimiskorralduse analiilis ning selle mdju liikluskoormusele kesklinnas”

lahtelilesanne)



1. Uuringu metoodika

Parkimisuuringu labiviimisel kasutati metoodikana vaatlusuuringut, mis on
samalaadsete uuringute labiviimisel levinumaid uuringumetoodikaid. Antud
metoodika vdimaldab saavutada piisavalt objektiivse pildi reaalsest olukorrast ning
koguda vajalikke andmeid muudatuste rakendamise anallilsimisel. Labiviidud
vaatlusuuringu raames loendati uuringu l3dhtelilesandes madratletud piirkonnas
Kalamaja asumis toopdevadel koikidel tdnavatel parkivad sOidukid enneldunasel
perioodil (kell 10:00-12:00) ja ohtusel perioodil (kell 21:00-23:00). Antud perioodid
annavad iseloomuliku pildi parkimisolukorra muutuse ning elanike ja Kkulaliste
parkimisvajaduse kohta. Uuringu kaigus margiti kaardile parkija asukoht ning soiduki
tllp. SOidukid jaotati vaikesoidukiteks (sh pakiautod) ning suurteks soidukiteks
(veokid ja bussid). Eraldiseisvana vaadeldi eramute, tddstus- ja aripiirkondade,
haridus- ja sotsiaalasutuste vahetus laheduses toimuvat parkimisolukorda. Lisaks
kaardistati Kalamaja asumi parkimisvdimalused ning -piirangud. Vaatluse kaigus
hinnati parkimiskohtade hdivatust erinevates vaadeldavates piirkondades ja selle

muutust paeva loikes.

Tanavatel parkivate sOidukite hulga kindlaksmadramisele lisaks loendati
juurdepaasuvoimaluse olemasolul parkijad ka hoovides. Kuna suur hulk hoove on
suletud ning majade paiknemine ja aedade korgus ei vOimalda hoovis parkivaid
soidukeid maadratleda, kasutatakse hoovis parkivate soidukite loendamisel lisaks
loendustulemustele ka Maa-ameti ortofotosid. Valitddde ja ortofotode analiilsi
tulemusena hinnati suletud hoovides parkivate sodidukite hulk. Saadud arvandmed
sisestati arvutisse ning seoti MapInfo programmi abil kaardirakendusega. Sel Vviisil
tekkis vOimalus teostada andmete anallilisi ning hinnata praeguse parkimiskorralduse
moju. Samuti andis antud andmestikutdotius voimaluse  prognoosida voimaliku
parkimiskorralduse muutusega kaasnevat moju ja hinnata parkimisala piiri muutmise
otstarbekust. Parkimiskohtade normatiivsed mahud saadakse EVS 843:2003 ja
Tallinna volikogu otsusest 06.03.2008 nr 42.

Lisaks vaatlusuuringu andmete tulemuste analiilsile seoti saadud andmed

liklusmodelleerimise tulemusena saadud mudeliandmetega, mis aitas hinnata
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parkimise muutuse seost liiklusolukorraga ning parkimiskorralduse muutusega
kaasnevat liikluskoormuse muutust. Saadud andmeanallilsi tulemusena loodi
ettepanekud parkimiskorralduse muutmise vajaduse ja otstarbekuse kohta ning
prognoositi erinevate arengustsenaariumite moju Kalamaja asumi parkimis- ja

liikluskorraldusele.

2. Kalamaja asum

Kalamaja asum on ks vanimaid Tallinna asumeid. Esimesed kirjalikud andmed
Kalamajast parinevad 14. sajandi II poolest. TOendoliselt oli sealne asustus olemas
siiski juba tunduvalt varem. Tanase ilme omandas Kalamaja valdavalt 1890. aastatel
ja I maailmasoja eelsel perioodil. Sellel perioodil rajati enamik praeguseni sailinud
Kalamaja hoonestusest. Tanast Kalamaja ilmestab mitmekilgne hoonestus alates 19.
sajandil rajatud kunagiste Ulrikorteritega todliselamutest kuni ndukogudeaegsete
tilpelamuteni. Oma struktuurilt on ta seetottu kohati kiill kaootiline, kuid ometi ndib
oma ajastut iseloomustava elava muuseumina, mis mojutab tanaseni Kalamaja asumi
olustikku ning muudab piirkonna hinnatud elukeskkonnaks. Eelkdige on Kalamaja
asum hinnatud haritud, hoolivate ja saastvaid eluviise hindavate inimeste seas, kellel

on Umbritsevale elukeskkonnale tavaparasest korgemad noudmised ja ka ootused.

Kalamaja on miljodvaartusega hoonestusala. Miljoévaartuslik hoonestusala on
planeerimisseaduse moistes vordsustatav miljoovaartusliku eluasemepiirkonnaga.
Miljodvaartuslik eluasemepiirkond on seadusandlikus moistes planeeringuga
maaratletud ala, kus on kehtestatud piirkonna ajaloolis-kultuurilisest eriparast ja selle
sailitamise vajadustest tulenevad spetsiifilised planeeringulised ja ehituslikud
regulatsioonid. Sellised piirkonnad katkevad endis nii kultuur-ajaloolisi kui sotsiaalseid
vaartusi, millede sadilitamine on oluline nii kultuuri kui ka rahvusliku voi kohaliku
identiteedi  seisukohalt. Elamumajanduse seisukohalt on miljodvaartuslike
eluasemepiirkondade sobiv ja kohane sdilitamine ning saastev arendamine vajalik
meie eluasemefondi kvaliteedi ja mitmekesisuse tagamiseks. Samuti olemasoleva

elamufondi sadstvaks ja mdistlikuks kasutamiseks'.

! http://www.miljooala.ee/?id=1401



http://www.miljooala.ee/?id=1401

Valdavalt hdlmavad Kalamaja asumit elamumaad. Vaiksemal mdaral on ka tootmis-,
ari- ja Uhiskondlike ehitiste maid. Elamualasid iseloomustab valdavalt kahe kuni
kolmekorruselised puidust korterelamud. Viimase paarikimne aasta jooksul on
paljudele algselt kahekorruselistele majadele ehitatud juurde kolmas korrus (ka
katusekorrusena). Moningates piirkondades paiknevad ka hilisemal perioodil ehitatud
kivist kuni viiekorruselised hooned. Lisaks elamualadele leidub Kalamaja asumis
mitmeid tootmishooneid ja —ettevotteid ning ariettevotted, mis pakuvad lisaks
kohalikule elanikkonnale t66d ka Tallinna teistest linnaosadest parit elanikele.
Kalamaja asumi suurimaks tombekeskuseks on kujunenud 1965. aastal rajatud
Salme Kultuurikeskus. Tanasel pdeval todtab Salme Kultuurikeskuses 39
huvikollektiivi ligi 1500 osavotjaga. Salme Kultuurikeskus tdidab Pohja-Tallinna
keskse ja linna suurima kultuuriasutuse rolli ning keskus on aasta aastalt muutunud
Uha tuntumaks Tallinna linna Uhe olulisema kontsert-, meelelahutus- ja

huvitegevuspaigana.

Luringuala piir

Udkasutatay maa
- Sotsiaalmaa

Riigikaitsemaa

Uniskandlike enitiste maz

Arimaa

Sihtotstarbeta maa vi maaramata
sibtntstarbega maa

Teatmismas

Elamumaa

Joonis 2 Kalamaja asustuse struktuur (Allikas: Maa-amet, 2010)



3. Kalamaja liiklus

Tanavavorgustik on tiheda, peamiselt taisnurkse paigutusega. Peamiselt on tegemist
vaikese liiklussagedusega tdnavatega, valja arvatud Kesklinna ja Kopli poolsaart
Uhendavad ning sadamatest laanesuunalist valjapaasu tagavad Soo, Tdostuse, Kopli,
Vabriku, Kotzebue ja Niine tanavad, kus toimub Kalamaja asumi mdistes
transiitliiklus. Raskeliikluse osas mojutab liikluspilti Kesklinna sadamast lahtuv

ldanesuunaline vedu ning ka Kiiti ténaval paiknev laokompleks.

Asumi ténavad jaotuvad jargmiselt: (Allikas: http://www.tallinn.ee/Tallinna-tanavate-

liigitus)

Tanav Loik Tanava liik

Niine tn
PShja puiestee Suur-Rannavadrav - Mere pst
PShja puiestee Kopli tn - Mere pst

Soo tn Magistraal |Jaotustdanav
Toédstuse tn
Kopli tn
Kotzebue tn
Linda tn
Tollu tn
Vabriku tn Juurdepaas | Korvaltanav
Vaike-Laagri tn
Kesk-Kalamaja tn
Kalaranna tn Kalasadama tn - tupik
Kalaranna tn Vana-Kalamaja tn - tupik

Tanavamaa laius on pohiliselt 10-15 meetrit lai, konniteed on harva laiemad kui 2
meetrit (tavaliselt jaavad vahemikku 1-2 m). Suhteliselt laiad sdiduteed voimaldavad
soidukite (ihe- voi sageli ka kaherajalist parkimist.

Uhesuunalised tdnavad Kalamaja asumi piires on Vabriku, Soo, Tééstuse, Suur-
Patarei (10ik), Vaike-Patarei, Kopli, Malmi, Kungla (I6ik) ja Niine.

Analiilisides ettepanekut, lisada asumisse (hesuunalise liiklusega tdnavaid, jouti
jareldusele, et arvestades eesmdrke elutanavatele sobiva liikluskeskkonna tagamisel,
ei ole otstarbekas lisanduvate Gihesuunaliste tanavate (I6ikude) loomine.

Tanavate (hesuunaliseks muutmine ei pruugi anda elutdnavatel liiklusohutuse
seisukohast head efekti — eeldatavalt suurenevad soidukiirused ning kindlasti
suureneb ka summaarne labisoit asumi tanavatel. Olemasolevad Ghesuunalised no
transiitténavad on liikluskorralduslikult pohjendatud. Kaaluda voiks Kungla tdnava

Uhesuunalisuse vajadust Todstuse ja Uus-Kalamaja vahelisel 16igul.
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Tanavamaa funktsioon ei ole pelgalt transpordifunktsioon, selleks voiks
parkimiskorralduse  korrastamisega kaasneda ka konniteede laiendamine.
Parkimiskohad paigutada liiikluse rahustamise ja visuaalse pika sirge Idhkumiseks nn
malekorras — 4-8 sOidukiline parkimisplokkidena (hele poole ja siis samasugune

teisele poole tanavat. Arvestama peab olemasolevate hoovi sissesoitudega.

_—

Joonis 3 Tanane olukord
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Joonis 5 Soovituslik lahendus kitsa tanava korral

4. Kalamaja parkimise olukord:

Ulesanded:
- kaardistada nii lubatud parkimiskohtade arv kui ka parkimiskorra vastaselt
parkimine ning parklad;
- Parkimisressursi analiiis;
- Parkimiskohtade hoivatus (arvutus);
- Parkimiskoormuse muutumine pdeva loikes — uuritava piirkonna parkijate

anallils (elanikud, tddlkaijad, ajutised).

Kaesoleva t66 mahus kaardistati parkimiskohtade arv uuringupiirkonna tanavatel,
kasutades jargmist Iahenemisviisi:

- Kui parkimiskohad olid tahistatud, siis loendati need. Paraku suuremas osas
sellist tahistust Kalamaja asumis pole, seega tuli parkimiskohtade arvu
maaramisel lahtuda hinnangulistest suurustest, tehes seda jargmiselt:

- Madrati tanavaldikude pikkus, kus parkimine ei ole keelatud;

- Arvutati hinnanguline parkimiskohtade arv;

- Maarati tegelik parkimiskoormus paevasel ja (hilis)dhtusel ajal.
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Kahjuks ei osutunud voimalikuks madrata parkimiskohtade arvu, isegi hinnanguliselt,
hoovides ja Ouedes. Peamiseks pohjuseks on siin see, et reaalselt on vdimalik
Ouedesse ja hoovidesse paigutada sdidukeid parkima tsna mitmel moel. Kui hinnata
Ouedes ja hoovides olevate parkimiskohtade arvu Linnatédnavate standardi
EVS843:2003 alusel, siis saame parkimiskohtade arvuks reaalselt vaiksema suuruse,
sest nagu ka uuring kinnitas, paigutatakse duedesse ja hoovidesse sdidukeid sageli
ka moel, mis pole tdiesti legaalne voi kooskdlas normidega. Teiseks pohjuseks oli ka
uuringu teostamise periood, mil lumikate ei voimaldanud taiesti hinnata ka lumealust
pinda — seda, kas see oleks teoreetiliselt parkimiseks kasutatav voi mitte. Samuti on

vahemalt pooled hoovid korvalistele isikutele suletud.

Foto 1. Parkimine Vabriku tanaval (Ghesuunaline).
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Foto 3. Parkimiskorraldus Kopli tanaval (lihesuunaline)
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Foto 4. Parkimine Vabriku tanaval.

Foto 5. Parkimine Salme tanaval
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Foto 6. Parkimine Tddstuse tn (lihesuunaline)

Foto 7. Parkimine Kungla tn
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Parkimine hoovides — (ihe sOiduki mahutamiseks on vaja ~25 m2 hoovipinda.
Tuupilises Kalamaja asumi kahekorruselises elamus on 6-8 korterit, mis eeldaks
~250-300 m2 kavandamist parkimisel, mis moodustaks tavaparasest ca 600 m2
suurusest hoovist poole. Paljude heakorrastatud majade hoovides on ka parkimine
korraldatud ning on rajatud kOvakattega parkimiskohad. Uuringu teostamise kaigus
kohtas mitmeidki labipadsusiisteemidega reguleeritud hoovi sissesoite. Reeglina oli
sellistes hoovides ka parkimine liikluskorralduslikult reguleeritud. Hoovides, kuhu ei
saa soidukit parkida (voi ei mahu), ei ole harilikult valdavaks mitte haljastus ning

laste manguruum, vaid pigem on see tdidetud erinevate kuurilaadsete rajatistega!

Uheks suurima parkimiskoormusega piirkonnaks on Kalamajas Salme Kultuurikeskuse
Umbrus (rituste toimumise ajal. Kuna pohiliselt toimuvad Uritused (kontserdid,
teatrietendused jms) Ohtuti, siis ei puuduta see vdga tasulist parkimist, kuid

parkimiskorraldusena oleks vajalik siiski ka seda korrastada.

Salme Kultuurikeskuses on istekohtade arv 628. Vastavalt Tallinna LV istungi

protokollile 10. veebruaril 2010 nr.6 normatiivsete parkimiskohtade arvutamise p.

4.2.2 tabel 1 alusel
on teatri ja kontserdisaali parkimiskohtade arv — 1 parkimiskoht/10 istekoha
kohta — see tahendab, et keskusel peaks olema 63 parkimiskohta). Praegu on
voimalik Salme Kultuurikeskuse juurde parkida ~50-60 sdidukil, mis eeldab ka
seda, et on voetud kasutusse TOllu tn, kus kultuurikeskuses toimuvate
Urituste ajal on sbidukiga likumine raskendatud. Urituste ajal pargitakse
massiliselt ka Kalevi, Salme ja Graniidi téanavatele, tekitades aeg ajalt seal
moningaid probleeme kohalike elanike liikkumisele ja sdidukite parkimisel.
Talvisel ajal on kill kasutusele voetud ka TOllu tdnava ja Salme

kultuurikeskuse vaheline haljasala, kus pargitakse 90- kraadise nurga all.
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Foto 8. Parkimine Tollu tdnaval (keskuses toimuva Urituse ajal)

Foto 9. Parkimine Graniidi tanaval (keskuses toimuva Urituse ajal)
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Loenduse tulemusel maarati parkimiskoormus jargmiselt:

Hinnanguliselt

Pargib téanaval

P/kohtade hdivatus

Pargib parklates

Tanav parkimiskohti paeval |d8htul paeval Ohtul paeval | 6htul
Graniidi 144 53 59 37% 41%

Jahu 62 20 28 32% 45%

Kalasadama 18 4 5 22% 28% 11 9
Kalevi 56 22 38 39% 68%

Kalju 45 3 6 7% 13%

Kopli 120 62 47 52% 39% 47 12
Kotzebue 52 7 16 13% 31% 29 6
Kungla 150 66 101 44% 67% 8 8
Koie 32 19 21 59% 66% 1 0
Kdati 48 7 6 15% 13%

Leigeri 14 4 6 29% 43%

Linda 51 20 29 39% 57%

Malmi 20 9 12 45% 60%

Niine 34 29 23 85% 68% 20 8
Noole 26 11 9 42% 35% 11 8
Oda 12 1 1 8% 8%

Pdhja pst 68 1 11 1% 16% 65 25
Rannamae tee 23 16 17 70% 74% 49 72
Salme 182 54 100 30% 55%

Soo 49 0 4 0% 8% 15 10
Suur-Laagri 30 2 6 7% 20% 1 1
Suur-Patarei 122 43 55 35% 45%

Tollu 34 12 22 35% 65%

Toostuse 95 37 52 39% 55% 4 4
Uus-Kalamaja 53 21 28 40% 53%

Vabriku 132 57 42 43% 32%

Valgevase 97 30 35 31% 36%

Vana-Kalamaja 170 36 a7 21% 28% 27 5
Volta 63 40 38 63% 60% 11 22
Vaike-Laagri 20 8 14 40% 70%

Vaike-Patarei 41 15 5 37% 12% 14 16
Koik kokku 2063 709 883 34% 43% 313 206
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5. Talihooldega seonduvad probleemid
Kalamaja asumis tdheldati uuringu kdigus killaldaselt lumekoristusprobleeme, mis
peamiselt on tingitud sahatava lume kogusest, mida pole voimalik sOidutee darde
ega ka konniteele ladustada. Samas takistavad oluliselt nii liiklust kui tdnavate
talihoolduse teostamist just parkivad soidukid.
Talveperioodil on kitsaste kdnniteede ja tédnaval parkivate soidukite tottu raskendatud
talihoole. Selle tagamiseks tuleks kohandada Vanalinna eeskujul eri kuupaevadel eri

tanavapoolel parkimiskeelde.

Foto 11. Lumeolud Kopli tanaval
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6. Tasuline parkimine

6.1 Tasulise parkimise kasitlus Tallinna parkimise korralduse

arengukavas

Tallinna parkimise korralduse arengukava aastateks 2006-2014 (kehtestatud Tallinna

Linnavolikogu 16.11.2006 otsusega number 329), satestab jargmist:

TEGEVUSKAVAD

6.1 Tasuline parkimine ja selle korraldamine

6.1.1 Linna transpordipoliitika alusel arendatava (histranspordi atraktiivsus ja
konkurentsivbime peavad paranema ning olema suutelised kvaliteetselt teenindama
ka neid autoomanikke, kes igapdevastel tdoblesoitudel linnakeskusesse peavad
otstarbekaks autost loobumist (histranspordi kasuks. Selle protsessi edendamiseks ja
sel moel liikluskoormuse ning keskkonnasaaste védhendamiseks on otstarbekas
laiendada tasulist parkimisala kesklinnas. Eesmdrgiks on vastava hinnapoliitika abil
Uhistranspordi kasutamise soosimine, kus autoga kesklinna tddle soitjatel oleks
soodsam kasutada (histransporti ning tasulise piirkonna elanikel oleks voimalus
elukoha ldheduses parkida.

6.1.2 Tasulise parkimisala piiride maaramisel peab arvestama jargmisi nbudeid:

tasulise parkimise ala peab olema lihtsalt moistetav ja liikluses tajutav,
kompaktne kesklinna piirkond;

tasulist parkimisala peab iseloomustama stabiilsus, ehk tasulise
parkimisala laiendamine peab olema harva teostatav ettevotmine ja
kehtestatud tasuline parkimisala peab plisima vdhemalt 5 aastat;

ala piirid peaksid olema paigas selliselt, et oleks piisavalt vabu
parkimiskohti alas sees ja ka ala piiridel.

Seega annab nimetatud arengukava ka reaalse lahtevaartuse, milline peab tasuline

parkimise ala olema.

Parkimiskohtade arv Tallinna kesklinna tasulises parkimisalas oli 2004. aastal K-
projekti poolt teostatud uuringu alusel jargmine:

69,5% eradiguslikud parkimiskohad;

20,3% tasuta parkimise alad;

2,7% tasulise parkimise alad.

Allikas: K-projekti t66 05409 (2005) Tallinna parkimiskorraldus seletuskiri ja joonised
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Juri Jurkevitshi bakalaureuset6é andmetel on kesklinna tasulise parkimise alal
parkimiskohti kokku 8336 (2008), millele lisandub ligi 2400 parkimiskohta

parkimishoonetes.

Alates 01.08.2004 Alates 01.04.2007 Alates 02.01.2008 (tunnihind)
Alates 01.01.2008 (kuukaardi hind)

Parkmms | Kohtade | Tunni- | Kuukaardi | Kohtade | Tunni- | Kuukaardi | Kohtade | Tunni- Kuukaardi

-tsoon arv hind hind arv hind hind arv hind hind
Vanalinn 993 48 kr 1500 kr 993 48 kr 1500 kr 993 72 kr 2000 kr
Siidalinn 1075 24 kr 2500 kr 1075 24 kr 2500 kr 1075 36 kr 3500 kr
Kesklinn 2302 12kr 2500 kr 6268 12 kr 2500 kr 6268 16 kr 4500 kr
Kokku: 4370 8336 §336

Koostaja: Juri Jurkevits

2005. aasta K-projekti uuringu alusel oli parkimiskoormus jargmine:

Kohtade arv Parkijaid Péeval haivatus Parkijaid Odsel hoivatus

Tsoon kokku Pieval Gasel
Vanalinn 993 351 35% 234 24%
Siidalinn 1075 472 44% 190 18%
Kesklinn 2302 851 37% 452 20%
Kokku 4370 1674 38% 876 20%

Allikas: K-Projekt (2005) Tallinna kesklinna parkimiskorralduse uuring

Juri Jurkevitshi andmete alusel on parkimise alustamistoimingute jaotus linnamaa
ning eradiguslike parkimisehitiste vahel (eramaa parklad ning parkimismajad)
jagunenud jargmiselt: 59% linna tasulise parkimisalal ja 41% eramaal ning

parkimismajades.

01.01.2009. a toimis Tallinnas 46 eradiguslikku maapealset parkimisobjekti. Nende
parkimisplatside katastritunnuste ajalugu ja sihtotstarbeid anallilisides leidis

J.Jurkevitsh, et nendest ariparkimiskohtadest:

e 1511 kohta asuvad elamumaal, kus endine hoonestus on tanaseks
lammutatud. Need on enamuses kas endised tootmis- vOi laohooned
noukogude ajast, vOi puumajad, mis said lsna hiljuti lammutatud (nt Tartu

mnt rekonstrueerimisel, Parnu mnt 31, Juhkentali tn 19 jne);
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e 940 parkimiskohta on drimaal, kus varem oli kinnine valvega ariparkla. See
number peegeldab parkimisteenuste arengut, millal uued parkimisoperaatorid
said endale endised tokkepuuga parklad, mis ei olnud enam nii tohusad nagu
avatud pohimdttega valveta parkimisalad;

e 760 parkimiskohta asuvad drimaal, milleks on endine kinnine voi ihe sihtkoha
(asutuse) teenindav territoorium. Tegu on eelkdige mahajaetud objektidega,
milleks voOivad olla endised tootmis- voi laohooned, ettevotete parklad
noukogude ajast vOi pooleli jaetud ehitusobjektid jne.;

e 283 parkimiskohta on hotelli esistel territooriumidel, kus hotellid on
delegeerinud parkimise jarelevalve parkimisoperaatoritele;

e 246 majakiilgset parkimiskohta asub elamumaal. Uldjuhul on korteriiihistud
delegeerinud parkimiskohtade opereerimise eraoperaatorile;

e 260 kohta asub segu sihtotstarvetega maakruntidel, kus toimus muu

parkimiseks kolblike kruntide kasutusele votmine ja tohustamine.

Alternatiivsete parkimise sihtkohtade anallilis naitas, et viimase theksa aasta jooksul
on Tallinna kesklinna tasulise parkimisala piirdesse tekkinud umbes 3000 uut
tanavavdlist maapealset eraparkimiskohta. Selliste = kommertsparkimisalade
peamiseks doonoriteks on nn mahajdetud, hoonestamata voi hoovide territooriumid.
Tallinna kesklinna 2008. aasta ortofoto naitas, et laiendatud parkimisala hoovides
asub ca 25400 parkimiskohta, mis voivad olla kesklinna liikluse tipptunni liiklejate
parkimiskohtadeks. See ei tdhenda, et tasuta parkimiskoha leiab igal sihtkohal
Tallinna kesklinnas (kuigi osa nendest on lldsusele avatud ja tasuta), kuid need

voivad parkimisnoudluse kasvuga muutuda ajutisteks tasulisteks eraparklateks.

Tanavavaliste parkimiskohtade kasv ning hoovipealsete parkimiskohtade inventuur
paneb Tallinna parkimispoliitika raames rakendatud parkimise efektiivsuse suure
kiisimargi alla. Toepoolest vanalinna voi stidalinna piirkondades voib esineda kohti,
kus parkimiskohtade leidmisega tekib probleeme, kuid 25400 parkimiskoha
olemasolu kesklinna hoovides naitab seda, et Tallinnal on selgelt ruumi
maakasutamise optimeerimiseks. Kuid optimeerimine ei pea tdhendama

parkimiskohtade arvu kontrollimatut suurendamist, mis toimub praegu.
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6.2 Tasulise parkimise voimalikud mojud Kalamajas. Ettepanekud

tasulise parkimise korraldamisel.

Tasulise parkimine kehtestamisel peab arvestama ka selle vOimalikke mdjusid.

Senised tasulise parkimise rakendamise tulemused nditavad, et tasuline parkimine

koos efektiivse kontrollimehhanismiga, mojutab vaga Kkiiresti ja selgelt

parkimisolukorda. Peamised seni ilmnenud selged tendentsid on jargmised:

a.

Uritatakse leida parkimiskohta nii Idhedal kui v8imalik sihtobjektidele,
kuid tasulise parkimisala piiri taga, valtides parkimistasu maksmist.

Kui kontroll ei ole piiavalt efektiivne, Uritatakse parkida tasu
maksmata.

Kuna linna poolt kehtestatud tasuline parkimiskord ei kehti hoovides ja
ouedes, siis suureneb otsekohe surve parkida seal. Kuna see aga
omakorda mdjutab kohalike elanike elutingimusi ja harjumusi, siis on
enamasti ainsaks reaalseks valjapaasuks varustada need suletavate
varavate, tokkepuude ja muude tokenditega, mis voib olulisel maaral
kujundada ka asumi elukeskkonda ning valjandagemist. Selles osas
voib Kalamaja olukord, tema spetsiifikast lahtuvalt kujuneda isegi
keerulisemaks ja valulisemaks kui monedes teistes Tallinna asumites,

naiteks siidalinnas.

Parkimiskorralduse moju liikluskoormusele ja tanavate labilaskevoimele.

Arvestades Kalamaja piirkonna omapadra vorreldes (lejaanud tasulise parkimise

alaga, on kdesoleva t00 koostaja analiilisinud ka voimaliku tasulise parkimise

rakendamise variandi vdimalikke mojusid.

Variandid voiksid olla alljargnevad:

e Variant 1: Tasulist parkimist ei kehtestata
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e Variant 2a: Kalamajas kehtestatakse tasuline parkimine analoogselt tasulise
parkimisala piirkonnale Kesklinn;

e Variant 2b: Kalamajas kehtestatakse tasuline parkimine analoogselt tasulise
parkimisala  piirkonnale  Kesklinn,  kusjuures  kohalikele  elanikele

(Rahvastikuregistri alusel) valjastataks pikaajalise parkimisluba tasuta.

Variant 1: Ei muuda vorreldes olemasoleva olukorraga lahiperspektiivis midagi, kuid
pikaajalises perspektiivis ilmnevad modned, saastliku transpordipoliitika seisukohast
ebasoovitavad tendentsid. Suure toendosusega touseb parkimiskoormus Kalamajas
ka edaspidi, sellega seonduvad liiklusprobleemid teravnevad vorreldes endisega
margatavalt, eelkdige juba tanastes kriitilistes kohtades, varsti aga ka mujal.
Autostumine kasvab ka edaspidi killalt kiires tempos, nii ka parkimiskoormus ja
noudlus tdiendavate parkimiskohtade jarele. Tanavad omandavad endisega vorreldes
suurema parkimiskoormuse ja labisOidutakistusi hakkab aset leidma senisest enam.
Suureneb surve sujuva ja kiire liiklemisvOimaluse ning labilaskevdime
suurendamiseks asumi tanavavorgul. See variant ei valdi tegelikult ka praeguse
miljodvaartusliku piirkonna, nii selle tdnavate aga kindlasti ka Ouede ja hoovide
muutumist enam parkimiskohtadeks, sest kuigi tanane parkimiskoormus pole
vorreldes parkimiskohtade arvuga veel kriitiline, siis ometi on juba tanases olukorras
paiguti koduldhedast parkimiskohta raske leida. Uhtlasi vib teataval maéral
prognoosida ka Kalamaja piirkonna tasuta parkimise ala kasutuse suurenemist ka
nende autoomanike jaoks, kelle liikumise sihtmargiks on tdnases tasulises
parkimisalas paiknevad sihtkohad, eelkOige tulevad siin kdne alla Balti jaama tGmbrus
ning selle ldhialad Vanalinnas. Voib prognoosida, et kui ka praegu Kalamajas tasulist

parkimist ei kehtestata, siis mOne aja parast muutub see teema uuesti aktuaalseks.

Variant 2a:
Tasulise parkimisala laiendamisel Kalamajja ilmnevad suure tGendosusega jargmised
tagajarjed:

- Niinimetatud kdlalisparkimine (see on nende isikute parkimine, kelle elukoht
ei paikne Kalamajas) asumi téanavatel kahaneb margatavalt, elanike parkimine
kandub teataval maaral lle duedesse ja hoovidesse. Samas ei kujune suure
tdendosusega sellest siiski massiline muutumine parklateks, sest sellele
astuvad vastu paljud elanikud. Pikas perspektiivis vOib see stsenaarium
mojutada asumi elanike autostumist.
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Selle variandi puhul on uue korra kehtestamisel suurim moju just elanike
parkimisele, mis aga olulisel maaral soltub soodustuse suurusest.

Moju liikluskoormustele ja nende jagunemisele ei kujune lihiajalises
perspektiivis suureks, pikaajalises perspektiivis aga on see ilmselt margatav.
Selle stsenaariumi rakendamisel oleks eriti oluline tanavakeskkonna Kkiire
Umberkorraldamine ja sOiduteepinna kasutuse muutmine kergliiklusele
soodsamas suunas.

Samas peab mdistma, et tasulise parkimisala tulud ei kujune eriti suurteks ja
olulisteks. See soltub teataval mdaral kill parkimiskorralduse detailidest
eelkdige elanike parkimisele tehtavatest soodustustest, kuid samas on ka
hadavajalik, et laiendatud parkimisalal toimiks tohus kontroll, ilma milleta

oleks see mottetu, kuid mis samas nduab ka kulutusi.

Variant 2b:

Kilalisparkimise olukord kujuneb sarnaseks variandis 2a kirjeldatuga.

Selle variandi puhul on uue korra kehtestamisel suurim mdju just elanike
parkimisele, mis aga olulisel maaral soltub soodustuse suurusest.

Moju liikluskoormustele ja nende jagunemisele ei kujune liihiajalises
perspektiivis samuti eriti suureks, pikaajalises perspektiivis aga on see ilmselt
siiski olemas, kuigi margatavalt vaiksem kui variandi 2a puhul.

Samas peab mdistma, et tasulise parkimisala tulud ei kujune eriti suurteks ja
olulisteks ning vaiksemateks kui variandi 2a puhul. Ka selle variandi puhul
sOltub see parkimiskorralduse detailidest,

Ka selle variandi puhul on hddavajalik, et laiendatud parkimisalal toimiks
tohus kontroll, ilma milleta oleks see mottetu, kuid samas nduab see ka
kulutusi ning see voib vorreldes eelmise variandiga kujuneda kas vahe- voi
isegi mittetasuvaks.

Iimselt tahendaks selle variandi rakendamine ka diskussiooni algatamist teiste
asumite elanike parkimissoodustuste ja vordse kohtlemise printsiibi Ule, eriti
juhul kui Kalamaja elanike parkimissoodustused on oluliselt teistsugused kui
teistes asumites.

See variant lahendaks teataval maaral probleemi, mis puudutab Tallinna
kesklinna kiilastajate soidukite parkimise reguleerimist ning samas oleks
piisavalt mugav ka kohalikele elanikele. Samas aitaks see vahendada ka
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kohalike elanike survet hooviroheluse arvel parklate loomise kasuks. Sellise
korra rakendamiseks soovitame luua uue tasulise parkimise tsooni —
+Kalamaja". Kuna Kalamaja perspektiivse voimaliku tasulise parkimise ala on
klllaltki selgelt piiritletud, siis ei tohiks selle rakendamine segadust
pohjustada (praegune Stiidalinn vs Kesklinn tekitab kohati arusaamatusi).
Tasulise parkimise kehtestamine peab kdima kasikdes teiste asumi
autostumist piiravate meetmetega.
On arusaadav, et praegune parkimiskorraldus avaldab teatavat moju nii tanavate
labilaskevoimele, eriti talvisel perioodil, mil tdnavaruum on lume tottu sna napp. On
monevorra subjektiivne hinnata, kas selline olukord avaldab margatavat moju
liikluskoormuste jagunemisele asumis. Pigem on t60 autorid seisukohal, et see moju
on Usna tagasihoidlik, sest tanavate funktsionaalsusest tulenevalt, ei ole suures osas
tegemist transiitlikluseks moeldud tdnavatega, vaid pigem pakuvad need
ligipadsuvoimalust hoonetele. Sellest johtuvalt ei saa ka vdimalikku tavaparast
labilaskevoime piiratust pidada vaga oluliseks probleemiks, kuid see voib kiill
teatavatel hetkel ja kohtades ilmneda lokaalse probleemina. Eelkdige neil hetkedel,
kui moni juht on oma soiduki parkinud moel, mis kas piirab oluliselt voi takistab
koguni tanaval liiklemist tervikuna, eelkdige aga just hooldus- vOi operatiivsoidukite
likumist, mil selline probleem voib muutuda kriitiliseks. Sellest aspektist johtuvalt
saab tohusa ja regulaarse parkimiskorra kontrolli pidada vaid liikluskolukorda
parandavaks.
Elanikele parkimiskaartide valjastamisel tasub kaaluda erinevaid voimalusi.
Soodusparkimist voimaldav kaart peaks olema tsoonipdhine (mitte tanavapohine
nagu praegu kasutusel olevad). Sooduskaart kehtiks AINULT kohalikele elanikele, kes
omavad vastavat marget ka Rahvastikuregistris. Tasulise parkimise vastaste seas on
kindlasti neid inimesi, kes ei oma Kalamaja sissekirjutust ning neid ei rahuldaks ka

kohalikele elanikele sooduskaardi kehtestamine.

Vottes arvesse Kalamaja tasulise parkimise kehtestamise pohilisteks argumentideks
miljodvaartuslikkuse sdilitamise ja kvaliteetse elukeskkonna (miira ja heitgaaside
vahendamine) tagamise, voOiks kaaluda tasulise parkimise kehtestamist
Obpadevaringselt. Sellega kaasnevalt peab vadlja tdéétama kohalike elanike

(elanikeregistri jargi) parkimissoodustuste korra (vt Linkdping naide).
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Miljoovaartuslikkuse tagamisel on oluline osa autokasutuse reguleerimisel, milles on
kdllalt suur osa ka tasulisel parkimisel. Samas ei saa jatta madrkimata, et sellega
kaasnevalt tuleb ka muuta ténavate ristprofiile, védhendada soidutee laiust ning selle
arvelt laiendada konniteid vOi lisada rattateid. Parkimise paremaks korraldamiseks
tuleb ette naha eraldi parkimiskohad, mis on soiduteest eraldatud kas erineva
teekattematerjali vms. Eeldusel, et tasulise parkimise kehtestamisel avaldab see
moju tdnava parkimisele, on oht soidukiiruste kasvamiseks, kuna praegusega
vorreldes suureneb vaba tanavapind. Ettepanekud tanavate ristprofiili korraldamiseks

on toodud joonistel 3-5.

Tasulise parkimiseala laiendamise Uheks eesmargiks on ka kesklinna Umbritseva
tasulise ala piiri korrastamine. Praeguses olukorras on kaugus tasulise ala piiri kaugus
linna keskusest vaga erinev. Kui sellega kaasnevad probleemid ei ole ténasel paeval
ehk isegi vaga teravad, siis on eeldada lahitulevikus parkimisndudluse suurenemist
linna keskusele lahemates no piiritagustel aladel. Tanast olukorda vordluses
maksimaalse jalakdigu pikkusega (saadud erinevatest liikumisuuringutest), kirjeldab

joonis 6.
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Jareldused ja soovitused

Uuringu tulemusena vodivad selle autorid tddeda jargmist:

1. Tervikuna ei ole praegu (s.0o. 2010. aasta sugisel) Kalamaja asumis
tdheldatavad niivord olulised parkimisprobleemid, mis voiksid tuleneda
tervikuna parkimiskohtade vahesusest. Kill aga voivad sellised lokaalsed
probleemid esineda ajutiselt voi liksikutes kohtades. Kuna tldjuhul eelistavad
autoomanikud parkida voimalikult Iahedale oma kodule (voi todkohale), siis
voib Uksikute hoonete vahetus ldheduses teatavatel perioodidel esineda
probleeme, kus vaba parkimiskoha leidmine pole holbus.

2. Parkimisprobleemid voivad esineda ka (iksikute suuremate (hiskondlike
hoonete laheduses teatavatel perioodidel. Kalamaja piirkonnas torkavad siin
ennekoike silma Salme kultuurikeskus, seda just Urituste toimumise ajal, aga
ka koolid ja lasteaiad llihikese perioodi jooksul, eelkdige hommikul.

3. Kalamajas toimub parkimine peamiselt tdnavatel, parklates ja
hoovides/Guedes on parkimiskoormus tervikuna suhteliselt tagasihoidlik.

4. Uuring ei kinnitanud hilipoteesi, et pdevasel ajal tekitavad Kalamaja tanavatel
probleeme, mitte-Kalamaja elanikest parkijad, kes ndevad seal voimalust
vdltida Kesklinna tasulise parkimisala krobedaid tariife. Iseenesest ei
voimaldanud kasutatud uuringu metoodika Gheselt hinnata, kui palju selliseid
soidukeid vois olla, kuid see pole antud kontekstis ka mddrava tahtsusega,
sest uuringu tulemus naitas, et paevasel ajal on parkimiskoormus Kalamajas
margatavalt vaiksem kui hilisdhtul. Seega, kui parkimine kujutab endast
liikluskorralduslikku probleemi, siis ilmneb see eelkdige Ohtusel ajal, mil
parkijad on kindlasti pigem kohalikud elanikud kui kulalised. Esineb Kkiill
tanavaid, kus parkimiskohtade hoivatus on ka pdevasel ajal kiillaltki kdrge
(Niine tn).

5. Tavapdraselt on peamisteks tasulise parkimise rakendamise eesmarkideks:
suurendada nappivate parkimiskohtade kaivet (Uhte parkimiskohta hakkavad
kasutama mitmed sodidukid), pikas perspektiivis ka tekitada parkimiskohtade
defitsiit ja mdjutada (vahendada) sellega autokasutust ning soosides samas
alternatiivsete liikumisviiside kasutamist. Antud juhtumil ei to6ta aga kumbki
nimetatuist. Pdevasel ajal puudub vajadus suurema parkimiskdibe jarele,

kuna noudlus on korge ainult (ksikutes kohtades, tervikuna aga on



parkimiskohtade arv asumis piisav, mis ei hakka niipea mojutama
likumisviiside valikut.

6. Seega saab peamiseks tasulise parkimiskorra kehtestamise eesmargiks olla
ikkagi parkimise korraldamine ja kontroll ning tasu kogumine. Iseenesest ei
saa neid eesmarke kuidagi alatahtsustada. Kiisimus on siin eelkdige kaalutava
meetme efektiivsuses ja selles, milliseid hiivesid saavad sellest kohalikud
elanikud.

7. Suuremad probleemid on parkimisega Suur-Patarei — Jahu tn piirkonnas.
Tanavatel on voimalik liigelda sisuliselt Ghel labival rajal kuna molemale
teepoolele on pargitud autod. Sama probleemi kohtab ka Kungla ténaval ja

veel monedel asumi tanavatel.

Foto 12: Kungla tn

8. Uuringu tulemusel voime me tdepoolest kinnitada, et tervikuna vajab
likluskorraldus Kalamaja asumis Usna pohjalikku Ulevaatust. Kuna on
tegemist suures ulatuses miljoévaartusliku alaga, kus domineerivaks on
elutdnava tldpi tanavavork ja tdnases olukorras ei ole liikluskorraldus
(sealhulgas ka parkimine) Uldjoontes vastav domineeriva tanavatidbi
funktsionaalsusele ning tervikuna ei ole liikluskeskkond kujundatud Umber

rahustatud liikluse pohimotetest ldhtuvalt.

9. Uuring naitas, et olemasolevas olukorras on parkivatel sdidukitel kahesugune,

mdneti erinev mdju. Uhest kiiljest kujutavad parkivad séidukid teatud maaral
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10.

11.

12.

liklust rahustavaid ,vahendeid". Neil tanavatel ja ajahetkedel, kus parkivaid
sOidukeid on vahem, suurenevad ka soidukiirused ja seega ka voimaliku
liklusdnnetuse tagajdrjed. Teisalt on aga parkimiskorraldus tana vahe labi
moeldud, pigem kujunenud kaootiliselt, ega oma seega tdiel maaral
eelpoolnimetatud efekti, isegi vastupidi- kohati kujutavad ka parkivad
soidukid endast ohtu, piirates nahtavust, takistades hooldus- ja
alarmsoidukite lilkumist, mojutades nii ohutust ja heakorda, kui sdidukid

pargivad (osaliselt voi taielikult) haljasaladel ja —ribadel ning kdnniteedel.

Lisaks on Tallinna linna voimalused tasulise parkimise kaudu mojutada
likluskditumist aasta aastalt véahenenud, kuna eraparkimine on oma turuosa

suurendanud ja kasutanud selleks ka odavamaid parkimistariife.

Efektiivse saastliku transpordipoliitika elluviimiseks on moistagi otstarbekas
rakendada ka parkimispoliitikat, kuid see peab olema efektiivne ja mdjus. Kui
paljudes Euroopa linnades on sdastva transpordipoliitika pdhimotetest
lahtuvalt  parkimiskohtade arvu vahendatud ja tekitatud teadlik
parkimiskohtade defitsiit, siis Tallinnas on tervikuna parkimiskohtade arv
suurenenud, seda kiill peamiselt eraparklate arvel, kuid samas on nende
kasutatavus suuremgi tanu odavamatele tariifidele. Seega oleks Tallinna linnal
otstarbekas vaadata lile oma vdimalused efektiivse poliitika realiseerimiseks
ja  eraparkimise  kontrollimatu leviku  ohjeldamiseks  kesklinnas.
Liikluskorralduslikust ja parkimispoliitika seisukohast ei ole Kalamaja asumis
tasulise parkimise kehtestamine hetkel hdadavajalik, kuid arvestades
perspektiivi ning miljoévaartuslikkuse kaitsmise vajadust, mojutab see siiski

soovitud suunas autokasutuse trende asumis.

Olulisel maaral mojutab tasulise parkimise kehtestamine ka kohalike elanike
harjumusi. See omakorda soltub suurel maaral sellest, mil maaral ja kujul
rakendatakse kohalike elanike suhtes parkimiskorra erandeid — naiteks kas
elanikud peavad ostma voi hankima eriloa, mis see maksab, millistel
tingimustel seda valjastatakse (elukoha registreerimise temaatika!) ja muu.
Siiani on linn rakendanud kohalike elanike suhtes soodsa hinnaga pikaajalise
parkimisloa praktikat. Uhetaolise kohtlemise printsiibi kohaselt peaks ka
Kalamajas see kujunema analoogselt senistele praktikatele. Samas on
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13.

14.

15.

16.

17.

arusaadav, et paljude elanike (eelkdige autoomanike) hoiak selle suhtes on

pigem tauniv kui pooldav.

Uldise liikluskorralduse poole pealt soovitame lahendada Kalamaja asumi
liklusskeemi terviklikult, milleks tuleks koostada vastav planeering. Seal oleks
vajalik ette naha tanavakeskkonna kujundamise peamised printsiibid Iahtuvalt
tdanavate funktsioonist ja olukorrast. Naiteks vOiks kujundada Vana-Kalamaja
tn rahustatud liiklusega alaks. Ulejadnud Kalamaja asumi tdnavatele kaaluda
neile sobivate kiiruspiirangute rakendamist (nditeks 20 km/h Ouealadel, 30

km/h rahustatud liiklusega aladel, 40 km/h elutanavatel).

Ekspertarvamusena todeti, et tdendoliselt on kevad-suvisel perioodil
parkimiskohtade hdivatuse pilt mdnevdrra erinev antud uuringu perioodil
saadud  tulemustega.  Kevad-suvisel  perioodil mojutab  pdevast

parkimiskohtade hoivatust kindlasti siseturismi osatahtsuse tous.

Vabade ajutiste platside kasutamine parkimisplatsideks saab lubada ainult
kdvakatte olemasolul, vastasel juhul muutuvad need ajutised platsid lihtsalt

porimilgasteks.

Linnavalitsuse rajatava uue hoone alla on kavandatud kdllaltki suur
parkimismaja. Kaaluda selle ristkasutusse votmist (soodushind ajavahemikul

19.00 — 7.00). Samuti populariseerida Linnahalli parkla tasuta kasutamist.

Tasulise parkimise kehtestamisel on vajalik hinnata ka selle meetme praktilist
moju Kalamaja asumi liiklus- ja parkimiskoormusele. See annaks voimaluse
kontrollida teoreetiliste aluste vastavust reaalsete oludega Tallinna
tingimustes ja parandaks tulevaste sarnaste probleemide lahenduste

leidmisel.
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7. Tasulise parkimise naiteid valismaalt

Link6ping, Rootsi

Terves Linkdpingis kehtib tasuline parkimine 24-tundi 66pdevas. Nn
magalarajoonides on igale sGidukile maaratud oma kindel parkimiskoht, mille eest
makstakse suhteliselt vaikest tasu vorreldes Uldise parkimistasuga.

http://www.linkoping.se/Trafik-resor/Parkering/Boendeparkerin

Rotterdam, Holland

Hollandis Rotterdami linnas vOeti kesklinnaga piirnevatel elamualadel kasutusele
tasuline parkimine eesmargiga tOsta piirkonna elukvaliteeti. Tasulise parkimise
kasutuselevotu labi sooviti vahendada liikluskoormust ja seelabi liiklusest pohjustatud
Ohusaastet ja mira. Samuti oli eesmargiks vahendada ndudlust tdiendavate
parkimiskohtade rajamise jarele. Rotterdamis on (lelildise tasulise parkimistsooni
asemel voetud kasutusele tédnavapOhine parkimistasu. Tanavapdhine maksustamine
voeti kasutusele, kuna vOimaldab efektiivsemalt kasutada parkimispotentsiaali ja
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suunata parkimist selleks sobilikesse piirkondadesse ja kohtadesse. Tasulise
parkimise korral koondub parkimine valdaval odavama maksumusega voi tasuta
parkimisega tanavate darde. Rotterdamis kehtib elamualadel linna odavaim tasulise
parkimise maar, kus 24 minutit parkimist maksab 0,50 €.

Parast elamualadel parkimistasu kahekordistamist vahenes vaadeldaval alal liikluse
maht 15%. Liikluskoormuse vdahenemine tuli eelkdige liiklejate arvelt, kes parkisid
varem kesklinna tasulise ala piiril ja suundusid sealt edasi kesklinna. Sageli kasutati
piirkonda pikaajaliseks parkimiseks kesklinna piirkonnas tddlkdivate inimeste poolt.
Tasulise parkimise kehtestamisega vahenes liikluskoormus ja suurenes teiste
likumisviiside kasutatavus (kergliiklus, Uhistransport), kuna enam ei olnud autoga
voimalik soodsalt parkida ja inimesed loobusid selle kasutamisest. Tasuline parkimine
mojutab ka tasulise parkimisalaga hdlmatud piirkonna enda liikumisviiside jaotust,
kuna autod suunatakse kindlatesse kohtadesse voimaldades seelabi mugavamalt ja
ohutumalt liigelda jalgsi ja jalgrattaga. Seega paraneb lisaks looduskeskkonnale ka

inimeste turvatunne ja seeldbi rahulolu oma elukohaga.

Lirimaa

Enamikes Iirimaa linnades kehtib tanavatel tasulise parkimise slisteem. Kohaliku
elaniku parkimiskaarti saab taotleda kohalikust Liiklusosakonnast, mis vdimaldab
soodushinnaga (~25 € aastas) parkida ainult omal tinaval. Uhele residendist

autoomanikule vdimaldatakse ainult 1 sooduskaart. Uhele leibkonnale véljastatakse
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maksimaalselt 4 sooduskaarti. Ruumi omanikud, kes ei kasuta pinda elamispinnana ei
saa taotleda sooduskaarti.

http://www.citizensinformation.ie/en/travel and recreation/traffic and parking/parki

ng fines and vehicle clamping.html

Goteborg, Rootsi

Hiljuti 1abi viidud uuring naitas, et 20% sudalinnas, 30% kesklinnas ja Ule 50%
kesklinna Umbritseval alal elavatest inimestest kdib t66l autoga. Seda on aga liiga
palju, olukorra muutmiseks on vaja poliitilisi otsuseid, mille tagajarjeks peaks olema
naiteks (Uhistranspordi (henduse paranemine veelgi ja/v0i tasulise parkimise
suurendamine. Seda, et slidalinnas elavatest inimestest mitte keegi ei sdidaks autoga
tdole, ei saa loomulikult loota, aga kui protsent langeks 10-le oleks juba hea
saavutus.

Linnavalitsus on otsustanud, et parkimine elanike jaoks nende kodude juures ei tohi
toimuda tanaval, vaid iga auto jaoks peab olema koht ehitise (korter- voi eramaja)
territooriumil voi selleks ette nahtud parklas. Maksimaalseks parkimiskoha kauguseks
majast vOib olla sama pikk maa, kui on ette ndhtud maksimaalseks bussipeatuse
kauguseks, see on Géteborgis 400 m.

Eramajade puhul kehtib, nagu ka varem juba mainitud, sama reegel — elanike autode
parkimine peab toimuma krundi territooriumil. Goéteborgis on valja arvutatud, et
tavaliselt on (ihe eramaja kohta 1,4 autot, see number on aluseks voetud Ulejagnud
arvutuste tegemisel. Kuna 1,4 autot keegi tegelikult omada ei saa, siis ei saa ka
parkimiskohti selle numbri jargi ehitada. Seega on kehtestatud norm, et eramaja
detailplaneeringus peab olema ette nahtud parkimiskoht vahemalt 2-le autole,
hoolimata sellest, kas tegelikult elanikel on auto voi mitte.

Nagu eelnevalt mainitud ei ole tédnaval parkimine ette nahtud elanikele vaid hoopis
[Uhiajaliseks parkimiseks ja kilastajatele.

Eeldatakse, et kui Uhistranspordi Uhendus on hea, siis ei ldhe inimesed todle
autodega. Heaks (ihenduseks peetakse seda, kui inimene jouab (histransporti
kasutades toole vOi koju vahem kui 40 minutiga (see on nn uksest-ukseni aeg,
sisaldades seega ka jalgsikdigu-, oote- ja Umberistumisaega). Seega piirkondadesse,
kus on hea uhistranspordi ihendus, parkimiskohti juurde ei ehitata. Sellest tulenevalt
peavad elamute juures olema head parkimisvoimalused 24 tundi 66paevas, kuna siis

saavad inimesed autod koju jatta ja thistranspordiga t6dle minna.
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M&ju

Alljargnevalt on moned valjavotted tasulise parkimise kehtestamise mojudest
erinevates maades.

Austrias Linzi linnas parkis 38% soidukitest pdrast parkimisala kehtestamist oma

soiduki naaberpiirkonda. 5% parkis sdidukid tasuta parkimise piirkonda.

Austrias Viinis vahenes parast tasulise parkimise kehtestamist véljapoolt Viini parit
soidukite arv piirkonnas 2/3 vorra. Viinis vahenes tasulise parkimise kehtestamisega
parkimiskohtade hdivatus vorreldes varasemaga 19-38%. Niid on Viinis
parkimiskohtadest hoivatud 71-89% vorreldes varasemaga, kui see oli 102-108%.
Samuti vahenes imbruskaudsetes tanavates parkivate sdidukite arv, mis nditab auto

vahetamist mone muu transpordiliigi vastu

Kampaaniad
Rootsis on kasutatud inimeste liikumisviiside mojutamisel aktiivselt ka

reklaamispetsialistide abi. Labi on viidud kampaania, kus parkimistrahvi saanud isik,

saab trahvikviitungi ettenaitamisel osta soodushinnaga jalgratta ©
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Lisa 1. Kodanike po6rdumiste kokkuvote:

1. Laiendada tasuta ala trammiteeni (Kopli tn ja POhja pst)

Kalamaja asumi parkimisuuringu eesmérk on selgitada piirkonna parkimisolukorda ja
sellest tulenevalt kavandada muudatusi parkimiskorralduse tohustamiseks. Senise
tasulise parkimisala vdhendamine voib kaasa tuua Kopli tdnava ja Pohja puiestee
tanavate liikluskoormuse ning parkijate arvu suurenemise, kuna suureneb piirkonna
atraktiivsus tasuta parkimist eelistavate liiklejate hulgas. Sellega aga ei lahendata
korvaltanavate parkimisprobleeme, kuna parkimiskohtade suhtelise vdhesuse tottu
Kopli tdnaval ja Pbohja puiesteel on inimesed sunnitud parkimiskohtade téitudes

parkima jatkuvalt Kalamaja asumi sisetanavatel.

2. Parkimiskeelud konkreetsetes kohtades

Parkimiskeeldude senisest laialdasem kasutamine on lahenduseks kohati, kus neid
rakendatakse. Samas suunatakse probleem teistele tdnavatele, kus parkimisprobleem
sliveneb veelgi. Taiendavate piirangute rakendamisel on oluline teostada ka
regulaarset jarelvalvet liikluseeskirjade taditmiseks. Paraku nditab kogemus, et tdnasel
pdeval puudub Politseil vajaliku jérelvalve teostamiseks piisav ressurss. Seetottu on

oht, et tdiendavad piirangud ei too kaasa vajalikku moju.

3. Kalasadama tanav muuta tasuta parkimiseks (rohkelt ruumi ja nn sissetungijad

parkida). Ei koormaks Kalamaja tanavaid ja véahendaks piiritdanavate koormust.

Kalasadama tdnaval tasuta parkimise kehtestamisega kaasnevad samad ohud kui
Kopli tdnaval ja POhja puiesteel tasuta parkimise puhul. Parkimise soodustamine (ihes
piirkonnas ei too kaasa probleemide kadumist teises piirkonnas, vaid meelitab
piirkonda hoopis juurde tdiendavat liiklust ja seeldbi ka parkijaid. Tasuta parkimise
korral on kiillaltki toendoline selle tidnava kasutamine parkimiseks laevaga reisile
minejate poolt.

4. Tasuta parkimine Linnahalli Umbruses, Pohja puiestee ja Kopli tanava aares

(saavad parkida ka nn sissetungijad)
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Linnahalli  (imbruses, Pohja puiesteel ja Kopli tdnaval tasuta parkimise
kehtestamisega on oht meelitada piirkonda taiendavat liiklust. Sealhulgas on
Linnahalli piirkonnas tasuta parkimise kehtestamisega oht luua piirkonda parkimisala,
kus pargiksid pikaajaliselt teistest Tallinna ja ka Eesti piirkondadest parit inimesed,
kes kasutavad voimalust parkida auto mugavalt selleks perioodiks, kui minnakse
laevaga vdlismaale (nditeks Soome téo6le). Seeldbi ei parane Kalamaja asumi

parkimisprobleemid, vaid luuakse soodsad tingimused tdiendavate parkijate tekkeks.

5. Suur-Patarei tédnaval voimaldada parkimine ainult ihel pool teed.

Parkimiskorralduse muutmine peaks toimuma paralleelselt piirkonna liikluskorralduse
muutmisega. Sealhulgas on oluline Kalamaja asumis liikluse rahustamine ja
parkimiskohtade valjaehitamine. Seega on Suur-Patarei tdnaval parkimiskorralduse

muutmine (heks lahenduseks parkimis- ja liiklusprobleemide lahendamiseks.

6. Muuta Jahu tanav Ghesuunaliseks (vastupidiselt Vaikse-Patareiga)

Arvestades eesmarke elutdnavatele sobiva liikluskeskkonna tagamisel, ei ole
otstarbekas lisanduvate (ihesuunaliste tdnavate (loikude) loomine. Té&navate
lihesuunaliseks muutmine ei pruugi anda elutdnavatel liiklusohutuse seisukohast
head efekti — eeldatavalt suurenevad soidukiirused ning kindlasti suureneb ka

summaarne 1abisoit asumi tdnavatel.

7. Mitte teha ala piiri Vana-Kalamaja tdnavale, autod hakkavad parkima

korvaltanavatesse.

Kalamaja asumis osalise parkimisala kehtestamine voib tbepoolest omada negatiivset
moju. Sel pohjusel tuleb asumit vaadelda terviklikuna ja hinnata voimalike muutuste
moju sealsele elukvaliteedile, liiklus- ning parkimisolukorrale. Sel pohjusel ei ole
otstarbekas ega oma ka mingit moju (Uksikutele piirkondades voi tdnavatel

tavaparasest erineva lahenduse loomine.

8. Vana-Kalamaja ja Kotzebue nurgal olev parkimisplats teha tasutaks, siis saavad

linna minejad seal parkida.
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Vana-Kalamaja ja Kotzebue tdnava ristumiskohal asuvas parklas parkimise
soodustamine tekitab piirkonda juurde tdiendavat liikluskoormust ning noudlust
parkimiskohtade jarele. Kuna sinna ei ole voimalik pddsed ilma Kalamaja asumit
labimata, ei parandaks selline lahendus piirkonna liiklus- ega parkimisolukorda. Sellist

tegevust ei saa toetada.

9. Kergliiklusteede rajamine llesvoetud raudteede asemel

Kergliiklusteede arendamine ja kergliikluse soodustamine on véga oluline Tallinna
transpordististeemi kestlikkuse tagamiseks. Paraku ei ole praeguse t66 raames
voimalik anda antud kiisimusele tdielikku hinnangut, sest kdesolev uuring ei puuduta
otseselt antud valdkonda. Samas on oluline pédrata senisest oluliselt rohkem

tahelepanu kergliikluse arendamisele.

10. Uhistranspordi vorgustiku parandamine

Uhistranspordivérgustiku arendamine on véga oluline inimeste likumisharjumuste
kujundamisel, et inimesed kasutaksid kesklinna suundumiseks senisest enam
lUhistransporti. Seeldbi vdheneks ka vajadus parkimise jérele. Paraku néitab senine
praktika nii Eestis kui vélismaal, et lisaks (histransporditeenuse kvaliteedi ja
kéttesaadavuse parandamisele aitab (histranspordi kasutatavust suurendada teiste
liikumisvéimaluste piiramine (sh parkimisvbimaluste kéttesaadavuse vdhendamine).
Seega avaldab liiklusolukorra ja inimeste harjumuste muutmisele kdige suuremat

moju transpordististeemi terviklik arendamine.

11. Taiendavate parkimisplatside— voi majade ehitamine linna maal

Tédiendavate parkimisplatside- ja/voi majade ehitamine koondab liiklust ja osalt
tekitab seda juurdegi. Seetottu on parkimismajade rajamisel vdaga oluline analliiisida
nende méju kogu piirkonnale ning hinnata, kuivord mojutab see kogu piirkonna
liikluse ja parkimise olukorda. Parkimismajade atraktiivsuse suurendamiseks peavad
sealsed tasud olema madalamad, kui on tdnaval. Vastupidisel juhul ei ole
parkimismajad atraktiivsed, ega vdhenda ka parkimisprobleeme tédnavatel. Kuna
Tallinna Linnavalitsus parkimismaju ega parklaid suure toendosusega ehitama ega
haldama ei hakka, mojutab maksumust eelkbige teenust osutava ettevotte kiisitav
hind.
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12. Kontrollida lubatud piirkiirust Tédstuse ja Soo tanaval (autod kihutavad jne.),

liikluseeskirju rikkuvate autode teisaldamine (kdnniteel parkimine)

Liikluseeskirjade téitmise kontroll on Politsei padevuses. Millisel viisil ja kus Politsei
liklusjérelvalvet teostab, on paraku védga keeruline méjutada. Uheks lahenduseks
soOidukiiruste alandamiseks on liiklust rahustavate meetmete ja vahendite
kasutamine. Kuid Todstuse ja Soo tdnav on magistraalténavad, mistottu ei ole seal
voimalik rakendada tavapéraseid liiklust rahustavaid meetmeid. Antud t66 raames ei
uuritud piirkonna liikluskaitumist, mistottu on keeruline hinnata liiklejate kaitumist ja

liikluseeskirjadest kinnipidamist.

13. Parkimiskohtade mahajoonimine, hoovide sissesditude selgem tahistamine ja

parkimise keelamine.

Tédnavakattemdrgistuse parandamine aitaks parandada piirkonna liikluskorraldust

ning suurendada parkimiskohtade arvu ca 15%. Seega on see vdga vajalik.

15. Kiiruse piiramine kogu Kalamajas

Kalamaja asumi soidukiiruse piiramine aitaks suurendada liiklusohutust ja on seetottu

soovitatav. Kiiruse piiramine peab kdima koos teiste liiklust rahustavate meetmetega.

16. Suurimad probleemid Niine, Kotzebue ja Suur-Patarei tdnaval ning Salme

kultuurikeskuse imbrus

Tegemist on tdnavatega, kus tdnasel hetkel on parkimisprobleemid tosisemad.
Samas ei saa neid tdnavaid vaadata piirkonnast eraldiseisvana ja lahenduse saab
leida (iksnes tervikliku ldhenemise kaudu kogu piirkonnale. Salme kultuurikeskuse
tmbruses peab tegelema parkimise korraldamisega, sageli vdhendab
parkimiskohtade arvu ebaselge (et mitte delda puuduv) parkimiskorraldus, vajadusel

on voimalik parkimisala suurendada haljasala arvelt.

17. Parkimisala laiendamine Suur- ja Vaike-Patarei ténava hargnemiskohani
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Poole tidnava lbikes tasulise parkimisala loomine tekitab (Uheltpoolt liiklejates ja
parkijates segadust. Teisalt ei aita see lahendada parkimisprobleeme, kuna senised
parkijad pargivad oma soiduki edaspidi paarsada meetrit kaugemal tasuta alale.

Seega koonduvad sbidukid véiksemal alal ja stiveneb sealne probleem veelgi.

Pohja-Tallinna LOV ettepanekud:

1. Kitsad kahesuunalised tanavad muuta tGhesuunalisteks (Kéie tn, Suur-Laagri tn)

Kitsad tdnavad on (iheks liiklust rahustavaks meetodiks. Arvestades eesmdérke
elutdnavatele sobiva liikluskeskkonna tagamisel, ei ole otstarbekas lisanduvate
Uihesuunaliste tdnavate (loikude) loomine. Tanavate (ihesuunaliseks muutmine ei
pruugi anda elutanavatel liiklusohutuse seisukohast head efekti — eeldatavalt
suurenevad soidukiirused ning kindlasti suureneb ka summaarne labisoit asumi

tdnavatel.

2. Uhesuunalistel ténavatel parandada mérgistust (Vabriku tn, Niine tn)

Tédnavate katendi maérgistuse parandamine aitab parandada liikluskorraldust ja
suurendab seelébi liiklejate arusaamist liikluskorraldusest. Siinjuures on oluline

teekattemdrgistuse parandamine nii (ihesuunalistel kui kahesuunalistel tanavatel.

3. Suur-Patarei tn alguses parandada liikluskorraldusliku lahendust ja voibolla

rakendada ka parkimise keelamist.

Kalamaja asumi liiklus- ja parkimisolukorra parandamiseks ning liiklusohutuse
suurendamiseks on vajalik kogu piirkonna liikluskorralduse kaasajastamine. Oluline
on piirkonna terviklik (ihelaadne liikluskorraldus. Siinjuures tuleb vaadelda koiki

tanavaid eraldi ning vajaduse korral rakendada ka parkimise keeldu.

4. Jahu tn ja Suur-Patarei ristumiskohas keelata parkimine — tagada prigiautode

ligipaas
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Tédnavate teenindamiseks vajaliku transpordi juurdepdasetavuse tagamiseks tuleb

vajaduse korral rakendada parkimise keelustamist.

Telliskivi Seltsi ettepanekud:

1. Parkimiskorralduse voimalikul muutmisel seada eesmargiks, et see ei soodustaks
hoovide taisparkimist ega tanavatel kihutamist. Ja see, et tanavatel pargiks vahem

Vanalinna kulastajate autod, mitte kohalike elanike omad.

Hoovides parkimist korraldava korteriiihistud enda territooriumi piires ainuisikuliselt.
Seetottu saavad hoovide taisparkimise viltimist otsustada vaid sealsed elanikud
sOltumata piirkonna parkimiskorraldusest. Oma krundil parkimine on Linnatdnavate
standardi EVS 843:2003, vt tabel 10.12 olevatele hoonetele pohisoovitus ja uute
elamute projekteerimise noue. Vanalinna ja Kalamaja asutuste kiilastajate autode
parkimist Kalamaja tdnavatele saab vahendada tasulise parkimise kehtestamisega,
mille tulemusena vaheneb kesklinna suunduvate inimeste jaoks atraktiivsus soiduki
parkimise jarele Kalamajas. Kahtlemata peab elamupiirkonna liikluskorraldus tagama
rahustatud ja ohutu liikluse ning see on seatud eesmdrgiks liiklus- ja
parkimiskorralduse muutmise eesmadrgiks. Rahustatud liiklusega ala ei tohi olla aga

pelgalt liiklusmérkidega satestatud, vaid seda peab toetama ehituslike votetega.

2. Uuringus tuleks anallilisida lokaalseid probleeme, nende pohjuseid ja erinevaid

voimalikke lahendusi (Ilmarise, Niine, Salme).

Uuringu kdigus vaadeldi Kalamaja terviklikuna, kuna lokaalsete probleemide
(Ilmarise, Niine, Salme) eraldiseisev lahendamine ei paranda piirkonna liiklus- ega
parkimisprobleeme, vaid nihutavad probleemid kérvalténavatele. Uksikud ténavad ei
saa moodustada oaase oma erineva parkimiskorraldusega. Kill aga moodustavad

nad teatud osa tervikust - Kalamajast.

3. Anallsida liiklusolukorda Uldiselt, pakkuda liikluse parandamiseks ja autostumise

piiramiseks korralik tulevikkusuunatud kava.

Antud t66 eesmdark oli Kalamaja asumi parkimisolukorra uuring. Sel eesmargil
anallitisiti parkimisolukorda ja sellega seonduvat liiklust. Seega ei olnud eesmaérgiks
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tervikliku kava loomine. Samas on tervikliku kava loomine piirkonna liikluse ja
liikuvuse arendamiseks vajalik. Arvestades piirkonna omapdra ja sealsete inimeste
kérgendatud  noudmisi oma  elukeskkonna  kvaliteedile,  aitab  kestliku
transpordististeemi loomine parandada piirkonna elukeskkonda.

4. Voimaldada parkida nn sissetungijatel tasuta Linnahalli juures olevas suures

parklas (parklat saaks kasutada ka naiteks Vanalinna elanikud lumekoristuse puhul)

Linnahalli juures tasuta parkimise kehtestamisega on oht luua piirkonda parkimisala,
kus pargiksid pikaajaliselt teistest Tallinna ja ka Eesti piirkondadest périt inimesed,
kes kasutavad voimalust parkida auto mugavalt selleks perioodiks, kui minnakse
laevaga vdlismaale (nditeks Soome téo6le). Seeldbi ei parane Kalamaja asumi
parkimisprobleemid, vaid luuakse soodsad tingimused tdiendavate parkijate (ja ka
liikluskoormuse)  tekkeks. Kesklinna Valitsus soovitab Vanalinna elanikel
lumekoristuse perioodiks parkida autod Vdike-Rannavdrava parklasse. Seal kehtiks

nende elukohajérgne parkimiskaart.

5. Reserveerida linna/riigi omanduses olevaid Vanalinna-aarseid alasid ja ka
kvartalisiseseid krunte perspektiivsete parklatena juhuks, kui kunagi ldheb vaja

taiendavaid parkimisplatse.

Kalamaja piirkonnas on parkimisprobleemid juba tdnasel pdeval, mistottu oleks
noudluse rahuldamiseks vajalik juba praegu tdiendav ruum autodele. Samas on
kesklinna piirkond moeldud eelkdige inimestele, mitte niivord autodele, mistottu
tuleks kaaluda lilelildse autode kasutusmugavuse temaatikat arvestades piirkonna
omapdra. Taiendavad parklad soodustavad tdiendava liikluse teket. Samuti votavad
nad ruumi, mida oleks otstarbekas kasutada muudel eesmadrkidel (nt manguplatsid,
pargid jne). Seega halvendaks tdiendava ruumi médramine autodele piirkonna

elukvaliteeti.

6. Kohalike asutuste kiilastajad peaksid hakkama parkima parklatesse (voi tanavaile

piiratud ajaks)!

Kohalike asutuste kiilastajad saavad parkida vastavalt piirkonna parkimiskorralduse
nii parklates kui ka tédnavatel. Tasulise parkimise korral on vdimalik kasutada
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parkimiskella, mis voimaldab teatud ajal tasuta parkimist (1 h). Hoovides parkimine

on tasuta.

7. Margistada avalike parklate parkimiskohad (parkimisruumi kasutatakse voimalikult

O6konoomselt)

Parkimiskohtade madrgistamine on vajalik ja see aitab ruumi &ékonoomsemalt

kasutada. Selle tulemusena suureneks parkimiskohtade arv ca 15%.

MTU Meie Kalamaja ettepanekud:

1. Anallilisida parkimiskohtade hdivatust ja pdeva jooksul muutumist erinevatel
hooaegadel: koolide-lasteaedade to6tamise/mittetéétamise(puhkuste) ajal, erinevatel
aastaaegadel ning linnatrituste naiteks (Vanalinna paevad) korral jms.

Tallinna suuriirituste puhul kui parkimiskoormus tOesti peaks hiippeliselt tdusma,
oleks voimalik kehtestada ajutiselt nd "voodrastele" vOi moodustada ajutised

parkimisalad Urituste kiilalistele.

Parkimisolukorda mojutavad erinevad slindmused ning varieeruvus erinevatel
aastaaegadel ning pdeva loikes. Samuti mojutab parkimisolukorda parkimiskorraldus,
mis kas soodustab voi piirab parkimist ja seelabi autokasutust. Paraku piiras
koéikvoimalike olukordade viljaselgitamist uuringu Ulesanne ja labiviimise periood,
mistottu ei olnud voimalik koiki aspekte uurida. Sellele vaatamata peab kavandatav
parkimiskorralduse muutus lahendama ning ennetama ka erandlike olukordadega

tekkida voivad probleeme.
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LISA 2 Uuringutulemused

Tanaval parkijad, paevane a=g
parkimiskehtade héivatus
— (e 100%
— (-1 0%
— 40-50%
20-30%
kuni 20%
Keelatud v3i pole autesid

Parkimine tanaval - parkimiskohtade hdivatus piaevasel ajal, %




Tanaval parkijad, Shtune aeg
rarkdmiskohtade horatus
— e 100%
—— B0-100%

AD-604%

20-40%
kuni 20%

Keelatud v&i pole autosid

Parkimine tdnaval - parkimiskohtade hdivatus dhtusel ajal, %




