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SISSEJUHATUS

Ké&esolev infrastruktuuri uuring Aegna saare kohta on koostatud Tallinna Kommunaalameti
tellimusel. Projekt on koostatud lahtelilesande ,,Aegna saare infrastruktuuri uuringu
koostamine* (vt Lisa 2 Lahtelilesanne) pdhjal.

Geodeetiline alusplaan on koostatud OU Raxoest poolt, t66 nr GE-63-09. Geodeetilised
moadistustodd tehti 2009 a. detsembris. Geodeetiline maa-ala plaan on médtkavas 1:2000.

Modtmised teede ja radade koormustaluvusele tehti 2010 a. kevadel seadmega Inspector I1.

Uuringu eesmark

Aegna saare infrastruktuuri uuringu eesmérk on teada saada saare infrastruktuuri seisukord
ja vajadust selle arendamiseks, teede kandevdimeid inimeste ja motoriseeritud liikluse osas,
kitsarodpmelise raudtee taastamise tasuvust, tehnovorkude seisukorda ja vajadust nende
arendamiseks.

Uuringu sisu

Uuringus kaardistati Aegna saare teede, radade ja tehnovorkude tdpne asukoht. Selgitati
valja teede ja radade koormustaluvus inimestele ja mootorsdidukitele. Sellest tulenevalt
tehti ettepanekud/soovitused teedevdrgu ja tehnovdrkude remondivajaduse ja arendamise
kohta.

ULDOSA

Aegna saar kuulub Tallinna Kesklinna valitsuse haldusalasse ja on osa Tallinna linna
territooriumist. Aegnasaar on 1991. aastast maastikukaitseala, kaitseala valitseja on
Keskkonnaamet. Aegna saare geograafiline asend on suhteliselt soodne. Aegna
saar paikneb Tallinna lahe kirdeosas Viimsi poolsaare vahetus l&heduses. Aegna asub
Tallinnast 14 km ja Rohuneemest ligi 1,5 km kaugusel. Viimsi poolsaare ja Aegna saare
vahele jadvad Krésuli ja Kumbli saar, millede Aegnaga Uhendav vain on Suursalm. Aegnast
loode poole jadvad Sillikrunn ja Vullikrunn. Saarest I&&ne pool on Punakivi kari. Aegna
saare pindala on 3 km?, rannajoone pikkus on 10 km, kdrgeim punkt on 12,8 meetrit Gle
merepinna. 80% saarest on kaetud metsaga.

AJALUGU

Aegnat on mainitud esmakordselt juba 1297. aastal, siis andis Taani kuningas Erik VI
Menved vélja metsaraiet keelava akti. Esimesed kirjalikud andmed pisiasustusest
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périnevad 1469. aastast. Samas, Aegnast méddunud vanad olulised kaubateed ning erandlik
lohuga kultusekivi raagivad tunduvalt vanema asustuse kasuks. Kasutusel on olnud ka nimi
Aigna, saksa keeles Wulf, rootsi keeles UIfso.

Keskajal asus saarel kalurikiila, tegeldi ka hobusekasvatuse ja paadiehitusega. 14. sajandi
teisest poolest, kui Hansa Liit arendas kaubategevust Liivimaa linnade ja Venemaaga,
suurenes Ladnemeres rodvtegevus. Uks peamiselt rootslastest ja taanlastest mereroovlite
eelistatud varitsuskoht oli Aegna Umbrus. Rootsi aja saabudes muutus olukord
rahulikumaks. 1636-1710 vedas Aegna postipaat Ule Soome Rootsi posti. 1798.
aastal ehitati saarele Elisa-kabel, 1882. aastal 6nnistati sisse uus kabel.

1914. aastal alustati Aegnal Nikolai Il korraldusel Peeter Suure merekindluse ulatuslike
ehitustoodega. Merekindluse suurem ehitis, 200 m pikkune rannakaitsepatarei nr. 1 oli
varustatud nelja 12-tollise kahuriga, mille laskekaugus oli kuni 43 km. Seoses merekindluse
rajamisega muudeti Aegna 1923. aastast suletud saareks. Saarele rajati ka raudtee
kogupikkusega 5,5 km. Varustuse ja ehitusmaterjalide veoks kasutati kahte auruvedurit.
1920 - 1930 elas saarel Ule 300 inimese, millest enamuse moodustas siin aega
teeniv rahuaegne isikkooseis, kelle tarvis ehitati hasti toimiv infrastruktuur, sh staap,
ambulants, kasarmud, elumajad, kasiino, algkool, jne. 1926.-1927. Gppeaastal avati Viimsi
algkooli filiaalina Aegna algkool, alates 1938. aastast toimus dppetd6 juba eraldiseisvas
Aegna algkoolis, mis toimis edasi ka ajavahemikus 1947-1957.

1957. aastast on Aegna tuntud turismi- ja puhkesaarena. 1961. aastal avas merelaevandus
suvise laevaliini. Laevale lubati aga ainult puhketuusiku ning Tallinna ja Harju rajooni
sissekirjutise alusel. Kdigile huvilistele avati saar 1991. aastal ja ndukogude piirivalve
lahkus siit 1992. aastal.

Lisaks mitmekesisele loodusele on Aegna maastikukaitsealal palju réndrahne, millest 24 on
kaitse all. Siit leiab ka arvukalt kinnistu mélestisi - millest I6viosa moodustavad endised
kaitserajatised. Lemmiku Kkivikulvi vahetus l&heduses asuv Aegna kalmistu kuulub
kultuurimélestiste riiklikku registrisse. Saare pOhjapoolsemais osas, Eerikneemel
asub arvatavalt keskajast parit ja ntudseks taastatud 11 - kdiguringiline kivilaburint.

Saarel on kaks supelranda, kus asuvad ka ametlikud telkimis-lokkekohad ning 24
infopunktiga margistatud kolm loodusrada: l&&nerada (u5 km), keskrada (u 6,5 km) ja
Lemmikneeme rada (u 3,5 km). 2008. aastal valmis endises metsavahikohas Kdilaniidu tee
12 loodusmaja hoonete kompleks, kus lisaks keskkonnakoolitustele pakutakse
ka majutusteenust.

Maastikukaitseala

Aegna maastikukaitseala territoorium on olnud kaitse all alates 12. aprillist 1991. aastast,
kui Tallinna Linnavalitsus kinnitas maérusega nr 83 Aegna saare maastikukaitseala kaitse-
eeskirja. 27.05.2010 vottis Vabariigi Valitsus vastu uue, marksa pohjalikuma Aegna
maastikukaitseala kaitse-eeskirja. Uues kaitse-eeskirjas on saare maa-ala vastavalt
kaitsekorra eripdarale ja majandustegevuse piiramise astmele tsoneeritud kaheks
sihtkaitsevoondiks ning kolmeks piiranguvoondiks. Sihtkaitsevoond on kaitseala osa seal
valjakujunenud voi kujundavate looduslike ja poollooduslike koosluste séilitamiseks.
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Majandustegevus on lubatud vaid piiranguvéondis. Aegna kaitseala valitseja on
Keskkonnaamet, kelle poole tuleks podrduda koigi kaitseala puudutavate kisimuste ja
probleemidega. Maastikukaitseala kaitse-eeskiri on avaldatud Riigi Teatajas. Aegna
maastikukaitsealal asub 23 kinnistut, millest 3 on muinsuskaitse all. Rahvastikuregistris on
2007 aasta andmetel Aegna nimistus 7 inimest, kellest 3 on aastaringselt kohapeal.

Aegna saare maastikukaitseala kaitse-eeskiri ei piira inimeste vaba litkumist. Ent telkida ja
I6ket tohib teha ainult selleks ettevalmistatud ja tahistatud paikades. Telkimine ja 16kke
tegemine eramaal on lubatud omaniku loal kinnistu piires, selleks etten&dhtud kohtades.
Mootorita sdidukiga on lubatud sGita teedel ja radadel. Mootoriga sdidukiga on lubatud
sOita teedel, mis on maérgitud kaitse-eeskirja kaardil (vt Lisa 1 ,,Aegna maastikukaitseala
kaitse-eeskiri*). Véljaspool teed sGitmine ja maastikusdidukiga sGitmine on lubatud
jarelvalve- ja pééstetoddel, kaitse-eeskirjaga lubatud t6ddel, kaitseala valitseja ndusolekul
teostataval adru draveol Kalavélja ja Eerikneeme piiranguvoondite rannaosalt, kaitseala
valitsemisega seotud t6odel, kaitseala valitseja ndusolekul teostataval teadustegevusel,
liinirajatiste hooldamiseks vajalikel téodel ning maatulundusmaal metsamajandustoddel voi
p6llumajandustoddel.

Sihtkaitsevoondi méaaratlus

Kaitseala sihtkaitsevodnd on kaitseala osa seal valjakujunenud v&i kujundatavate
looduslike ja poollooduslike koosluste sailitamiseks.

Kaitsealal on kaks sihtkaitsevoondit:
1) Kurikneeme sihtkaitsevéond;
2) Aegna sihtkaitsevoond.

Sihtkaitsevoondi kaitse-eesméark

Kurikneeme sihtkaitsevéondi kaitse-eesmark on looduslike koosluste ning kaitse all olevate
liikide ja nende elupaikade arengu tagamine tiksnes loodusliku protsessina. Aegna
sihtkaitsevoondi kaitse-eesmark on elustiku mitmekesisuse ja maastikuilme sailitamine.

Lubatud tegevus

Kaitseala sihtkaitsevoondis on lubatud kuni 20 osalejaga rahvaurituse korraldamine.
Rohkem kui 20 osalejaga rahvalrituse korraldamine on lubatud tksnes kaitseala valitseja
ndusolekul.

Kaitseala valitseja ndusolekul on sihtkaitsevoondis lubatud:

1) kaitsealuste liikide elutingimuste sailitamiseks vajalik tegevus;

2) olemasolevate rajatiste hooldust6dd,;

3) Aegna sihtkaitsevdondis metsakoosluse kujundamine vastavalt kaitse-eesmargile,
kusjuures kaitseala valitsejal on Gigus esitada ndudeid raieaja ja -tehnoloogia,
metsamaterjali kokku- ja véljaveo ning puistu koosseisu ja tdiuse suhtes;

4) olemasolevate maaparandussusteemide hoiutdod ja loodusliku veereziimi taastamine.

Keelatud tegevus
Sihtkaitsevoondis on keelatud:
1) majandustegevus;

SKA IB t66 nr 09030 Aegna saare infrastruktuuri Leht4/26
13.12.2010 uuring



| teostataval teadustegevusel ning teedel, radadel ja kallasrajal.

ihtkaitsevdondis on keelatud uute ehitiste plstitamine, vélja arvatud:
vO se am

Piiranguvoondi méaaratlus

Piiranguv6ond on kaitseala osa, mis ei kuulu sihtkaitsevoondisse.
Kaitsealal on kolm piiranguvodndit:

1) Kalavélja piiranguvoond;

2) Eerikneeme piiranguvoond;

3) Lemmikneeme piiranguvoond.

Piiranguvdondi kaitse-eesmark
Piiranguvoondi kaitse-eesmérk on rannakoosluste seisundi ning looduse mitmekesisuse
séilitamine.

Lubatud tegevus

Piiranguvdondis on lubatud:

1) majandustegevus;

2) kuni 100 osalejaga rahvadrituse korraldamine selleks ettevalmistamata kohas.

Kaitseala valitseja ndusolekul on lubatud rohkem kui 100 osalejaga rahvairituse
korraldamine selleks ettevalmistamata kohas.

Kaitseala valitseja ndusolekul on piiranguvoondis lubatud:

1) puhkeotstarbelise ja sotsiaalsuunitlusega uute ehitiste plstitamine &rimaa, sotsiaalmaa ja
elamumaa sihtotstarbega kinnistute piires valjaspool metsaala, kuid mitte 1&ahemal kui

200 m Eesti pdhikaardile kantud veekogu piirist;

2) rannal asuvate kinnistute piires hoonete esmakordne juurdeehitus kuni 1/3 ulatuses
hoone kubatuurist;

3) Kalavalja piiranguvoondis sadamaehitiste pustitamine ja rannakindlustuse rajamine
olemasoleva hoone kaitseks;

4) puhkeala korraldamisega seotud rajatiste ning uute tehnovdrgu rajatiste rajamine.

Keelatud tegevus

Piiranguvdondis on keelatud:

1) puhtpuistute kujundamine ja energiapuistute rajamine;
2) maavara kaevandamine;

3) kaldajoone muutmine;

4) uue maaparandussiisteemi rajamine;

5) biotsiidi, taimekaitsevahendi ja vaetise kasutamine;
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6) uuendusraie, vélja arvatud turberaie, mille juures peab sdilitama koosluse liikide ja
vanuse mitmekesisuse.

Teedevorgustik

Saarel on ajalooliselt véljakujunenud teedevorgustik, mis Ghendab saare elutéhtsaid punkte.
Saare teedevOrk baseerub vanadel, enne Noukogude okupatsiooni saarel olnud teede ja
Noukogude armee poolt sGjavaemasinatega sissesdidetud radadel. Riigimaanteid saarel el
ole. Aegna saarel puuduvad teemaa-alad, teed on pinnasteed, kus kohati vdib leida
Kivisillutise jélgi, augutéiteks pandud puuoksi vdi Uksikuid sdilinud raudteeliipreid. Teede
hetkeolukord on suhteliselt halb. Teed on suhteliselt kitsad, motoriseeritud liiklusega teede
laius on umbes 3-4 meetrit. Teedevorgu tihedus on piisav. Saare peateeks oli juba kindluse
ehitamise ajast Tagamaa tee ehk endine Kaarli puiestee, mis Uhendab sadamat saare
keskosaga. Teedevdrku on viimasel ajal mdjutanud ka loodusnahtused. Nt. muutis 2005.
aasta jaanuaritorm olematuks, enne AS Flora puhkekodu Kalavalja tee 12 kinnistut, umbes
saja meetri pikkuse 16igu Kalavalja teest, kus meri uhtus vélja maa-aluse veetrassitorustiku.
Véhese kasutuse tottu hakkavad Kalavalja tee p6hjapoolne osa ning Karnapi tee Kilaniidu
ja Eerikneeme tee vahel kinni kasvama.

Aegna saare teedevdrgustik koos olemasolevate teede ja suuremate jalgradadega on naha
asendiplaani joonisel.

Olemasoleva teedevorgustiku koormustaluvus inimeste osas piiranguid ei sea. Kuna
tegemist on maastikukaitsealaga, seab Eesti Vabariigi Valitsuse 27.mai 2010. a. maarus nr
64 ,Aegna maastikukaitseala kaitse-eeskiri* motoriseeritud transpordi o0sas ja
rahvakogunemiste osas Aegna saarele teatud piirangud. Sihtkaitsevodndis on lubatud kuni
20 inimesega rahvadrituste korraldamine. Rohkem kui 20 osalejaga urituste korraldamine
on lubatud Uksnes kaitseala valitseja ndusolekul. Piiranguvodndis on lubatud kuni 100
osalejaga rahvadritused selleks ettevalmistamata kohas. Rohkem kui 100 osalejaga Uritusi,
selleks ettevalmistamata kohas, v6ib korraldada tiksnes kaitseala valitseja ndusolekul.
Antud seaduse 84. Lubatud tegevus (4) tleb ,,Mootorita sdidukiga on lubatud sdita teedel
ja radadel. Mootoriga sdidukiga on lubatud sdita teedel, mis on méargitud maaruse kaardil.
Véljaspool teid sditmine ja maastikusdidukiga s6itmine on lubatud jarelevalve- ja
paastetdodel, kaitse-eeskirjaga lubatud t6odel, kaitseala valitseja ndusolekul teostataval
adru araveol Kalavdlja ja Eerikneeme piiranguvoondite rannaosalt, kaitseala valitsemisega
seotud tdodel, kaitseala valitseja ndusolekul teostataval teadustegevusel, liinirajatiste
hooldamiseks vajalikel t66del ning maatulundusmaal metsamajandustoodel voi
péllumajandustéodel.

Kalavélja tee

Tegemist on vana raudteetammiga, raudtee liipreid nahtaval ei ole. Hetkel on tegu umbes 3
meetri laiuse nn musta mulla pinnaseteega, mis asub suhteliselt tasasel maapinnal ning on
uldiselt kuiv. Kohati on teele aukude tditeks pandud purustatud eterniidi tikke ning
puuoksi. Kalavélja tee 4 — Kalavélja tee 12 paikneb teega paralleelselt elektri dhuliin. Kogu
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Kalavélja tee ulatuses paikneb veetrass vastavalt joonistele nii tee all kui ka teest vasakul
pool haljasalal. Tee koormustaluvus autotranspordi suhtes on suhteliselt védike. MdGtmise
tulemusena on Kalavélja tee esimesel 400 meetril pinnase elastsusmoodul 80-100 MPa.
Teel paikneb ks D600 betoontruup. Peale Kalavélja tee 12 kinnistut muutub auto laiune
musta mullane pinnasetee jalgrajaks, laiusega ca 1 m. Jalgraja alguses paikneb D500
betoontruup. Antud jalgraja esimesed 400 m paiknevad suhteliselt soisel ja marjal pinnasel.
Jalgraja algusest ca 250 m paikneb véike palkidest sild. Sild on vdga kehvas seisukorras,
enamus palke on madanenud ja mdned palgid on puudu. Enne silda vasakul pool teed on
vaike tiik, paremal pool teed on soo. Jalgtee kandev6ime jaab 27 Mpa juurde.

Kalavélja tee esimene osa, kuni Kalavdlja tee 12 Kkinnistuni, paikneb Kalavélja
piiranguvoondis ning Kalavdlja tee jalgrada asub Kurikneeme looduslikus
sihtkaitsevoondis.

Kalavalja tee esimesele osale kuni Kalavélja tee 12 kinnistuni vdib praegust olukorda ning
kandevdimet arvestades lubada masinaid, mille tegelik mass ei Uletaks 3,5 t. Teel olevad
truubid tuleks valja vahetada ning teedérset vosa kérpida. Tee &ares paiknevad elektriliinid
oleks soovitatav asendada uute kaablitega. Kalavélja tee metsaraja truup ja sild vajavad
valjavahetamist. Metsarada on suhteliselt rohtukasvanud, raja Umbrus vajab kindlasti
korrastamist ja vdsa ning puuokste karpimist. Kalavalja tee kandevdime metsarajale
motoriseeritud liiklust ei vdimalda.

Kalavélja tee

Y
x,
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Kalavélja tee

Kalavélja tee
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Kurikneeme tee

Kurikneeme tee paikneb osaliselt endisel raudteetammil. Tegemist on umbes 3 meetri
laiuse metsateega, kohati on ndha kunagise raudtee liipreid. Kurikneeme tee algus on
taielikult rohtukasvanud. Enamus tee pinnast on kaetud liivaga. Paralleelselt teega jookseb
elektri 8huliin. Ohuliin on lagunenud ja méned &huliini postid paiknevad keset teed.
Ohuliin 16ppeb Kurikneeme tee 7 kinnistul. Tee &ares, vasakul pool paikneb side
maakaabel, mis samuti I6ppeb Kurikneeme tee 7 kinnistul. Kurikneeme tee keskosani asub
tee all veetrass. Kurikneeme tee vanal raudteetammil paikneva tee osa kandevoime jaab 80
MPa juurde. Kurikneeme tee I6puosas on tee kandevdime 56 MPa.

Kurikneeme tee asub osaliselt Kurikneeme looduslikus sihtkaitsevoondis ja osaliselt
Eerikneeme piiranguvoondis.

Kurikneeme teele vdib praegust olukorda ning kandevéimet arvestades lubada masinaid,
mille tegelik mass ei letaks 3,5 t. Teel olev elektriliini post tuleks likvideerida. Elektriliin
oleks soovitav asendada uute kaablitega. Teeddrne ala puhastada, vajadusel karpida
v0sa/oksi.

Kurikneeme tee algus
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Kurikneeme tee I6puosa

Kurikneeme teelt ja Eerikneeme teelt suundub P6hjaranda umbes 3 meetri laiune korralik
liivast pinnasetee. Tee kandevdime jaab 80 MPa juurde.

Antud tee asub Eerikneeme piiranguvéondis.

Teele vGib praegust olukorda ning kandevoimet arvestades lubada masinaid, mille tegelik
mass ei Uletaks 3,5 t.

Pdhjaranda suunduv tee
A : .
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Eerikneeme tee

Eerikneeme tee paikneb osaliselt endisel raudteetammil. Tegemist on umbes 3 meetri laiuse
pinnaseteega. Pinnaseks on valdavalt liiv, kohati mulla ja liiva segu. Eerikneeme teel
paikneb tee ddres paremal pool veetrass kuni Eerikneeme tee 5 Kkinnistuni. Kogu
Eerikneeme tee ulatuses paikneb side maakaabel tee aares. Eerikneeme tee kandevGime
jaab tee alguses 112 MPa juurde. Vanal raudteetammil paikneva tee kandevGime jaéb 41
MPa juurde.

Eerikneeme tee paikneb Eerikneeme piiranguvdondis ning on uhtlasi piiriks Aegna
sihtkaitsevoondi ja Eerikneeme piiranguvoondile.

Eerikneeme teele vOib praegust olukorda ning kandevGimet arvestades lubada masinaid,
mille tegelik mass ei Uletaks 3,5 t. Teeadred tuleks puhastada vdsast.

Eerikneeme tee
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—ar

Eerikneeme tee

Fi

Eerikneeme teelt 1aheb Eerikukivi juurde ca 1 m laiune mullasegune metsarada. Metsaraja
kandevGime ei vBimalda sinna mootorsdidukeid lubada.

Metsarada asub Eerikneeme piiranguvoondis.

Raja imbrus tuleks korrastada ja see vajab regulaarset hooldust.
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Tee Eerikukivi juurde

o

Kilaniidu tee

Kilaniidu tee paikneb osaliselt vanal raudteetammil. Tegemist on autolaiuse metsateega.
Kilaniidu tee 8 juures paiknev ristmik on kaetud liivaga, uldiselt on tegemist mulla-liiva
seguse teega. Jooniselt on ndha side ja veetrassi tapsed asukohad. Osaliselt paikneb elektri
Ohuliin Kulaniidu teel. Kulaniidu tee 16pu osa muutub jalgrajaks. Kandevdime ja&b 67 MPa
juurde.

Kilaniidu tee asub osaliselt Eerikneeme piiranguvdondis ja osaliselt Aegna hooldatavas
sihtkaitsevoondis.

Kilaniidu tee alguseosale, kuni Kilaniidu tee 12 Loodusmajani, v6ib praegust olukorda
ning kandevdimet arvestades lubada masinaid, mille tegelik mass ei lletaks 3,5 t. Teeddred
tuleks puhastada ning vajadusel ké&rpida puuoksi. Tee &ares paiknevad ohuliinid oleks
otstarbekas paigaldada kaablisse.
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Klaniidu tee

Kilaniidu teelt Kulaniidu tee 12 Loodusmaja ja Lemmiku nina poole suundub algselt
umbes 2,5 meetri laiune liivast pinnase tee, mis hiljem ladheb tle ca 1,5 m laiuseks
jalgrajaks. Tee on kohati rohtu kasvanud ja kulgeb metsa vahel.

Antud teeldik paikneb Eerikneeme piiranguvéondis.

Teeddred tuleks puhastada.

Kilaniidu tee 12 Loodusmaja juurde suunduv tee
S W e e
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Kilaniidu tee 12 Loodusmaja juures olev tee

e e "
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Lemmiku nina poole suunduv tee
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Lemmiku nina poole suunduv tee

s

Karnapi tee

Karnapi tee on auto laiune mulla-liiva segune pinnase tee. Karnapi tee algusest kuni
Karnapi tee 6 kinnistuni paikneb tee &&res elektri 6huliin. Karnapi tee 6 kinnistut ca 20m on
ohuliini hargnemine, kus dhuliini peatrass poordub Eerikneeme tee poole ning vaiksem
haru on Karnapi tee kinnistu 10 majaiihenduseks. Ohuliini peatrassiga paralleelselt paikneb
veetrass. Karnapi tee kandevdime jaab 70 MPa juurde.

Karnapi tee asub Aegna hooldatavas sihtkaitsevoondis.

Praegust olukorda arvestades vdiks Karnapi teele lubada masinaid, mille tegelik mass ei
tletaks 3,5 t. Teedéred tuleks puhastada ning vajadusel kdrpida puuoksi.
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Karnapi tee

Tagamaa tee

Voib Oelda, et Tagamaa tee on Aegna saare pdhiline hendustee sadamaga ning teiste
suuremate teedega. Kodik suuremad Aegna saare teed, mida eelnevalt mainitud, saavad
alguse voi ristuvad Tagamaa teega. Tagamaa tee saab alguse sadamast. Tagamaa tee 1
paikneb sadamahoone. Tagamaa tee alguses on tee hargnemine. Uldiselt on tee laius 3,5
meetrit. Tegemist on mulla-liiva seguse, sadama juures kruusaseguse, teega. Tee paikneb
trgmetsa vahel ning tee ja metsa vahel on kuivenduskraavid. Kuivenduskraavid kogu saarel
on hooldamata ja kinni kasvanud. Kuivenduskraavid on omavahel (hendatud D300
metalltruubiga ja D1000 betoontruubiga. Tagamaa tee kandevdime jadb 90 MPa juurde.

Tagamaa tee asub osaliselt Kalavélja piiranguvoondis ja osaliselt Eerikneeme
piiranguvéondis.

Praegust olukorda arvestades vBiks Tagamaa teele lubada masinaid, mille tegelik mass ei
uletaks 3,5 t. Teeddred tuleks puhastada ning vajadusel karpida puuoksi. Teel olevad
truubid, ks D300 metalltruup ja Uks D1000 betoontruup, tuleks valja vahetada. Teeadrsed
kraavid puhastada.
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Tagamaa tee

Soovitus:

Leiame, et Aegna saare omaparast, suhteliselt metsikut ja puutumata loodust ning ajaloolist
tausta sdilitades ei ole otstarbekas vaga palju suurendada motoriseeritud masinate liiklust
saarel. Hetkel toimub enamus motoriseeritud liiklusest ATV-dega, mis katab kohalike
inimeste ja kllastajate vajaduse. Rasketehnikast vdiks saarele lubada jarelvalve- ja
paéastetoodel vajalikku tehnikat ning liinirajatiste hooldamiseks, metsamajandus- ja
pdllumajandustéodel ning adru &raveoks eriluba omavad sdidukeid. Kindlasti tuleks piirata
vOsa kasvu teedérsetel aladel ning vahetada vélja truubid Kalavélja ja Tagamaa teel. Lisaks
vajaks véljavahetamist Kalavélja tee vanal raudteetammil paiknev sild. Puhastamist vajavad
Tagamaa tee kuivenduskraavid.

Kaaluda vdiks Tagamaa tee ja Kulaniidu tee remonti kuni Kilaniidu tee 12 Loodusmajani,
et suurendada teede koormustaluvust. Arvestama peab sellega, et suuremad teet6dd teeksid
pigem kahju kui kasu just saare loodusele, mis on pohiliseks tdmbenumbriks kilastajate
seas. Lisaks peaks arvestama sellega, et majanduslikult on saarel ehitamine kordi kallim kui
mandril. Kui teede olemasolev olukord rahuldab kohalike elanike ja turistide
liikumisvajaduse, siis kas on ilmtingimata vajalik hakata seda muutma.

Arvestada tuleks sellega, et slgisel ja kevadel ei ole teede ja radade kandevdime sama, mis
suvel kuival perioodil ning talvel kui maapind on kilmunud. Seega on soovitatav lubada
masinatega liikumist saarel hooajaliselt. Kindlasti ei ole soovitatav saarele lubada
motoriseeritud transporti lume sulamise perioodil ja stigiseselt vihmaperioodil.
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Raudteed

Esimese maailmasdja ajal, aastal 1914, rajati Aegna saarele 3 km pikkune kitsard6pmeline
raudtee. Seoses merekindluse rajamisega 1923. aastal muutus saar suletuks ning
raudteedevorku  téiendati, raudtee kogupikkuseks sai 5,5 km. Raudteevork jagunes
pealiiniks ja haruteedeks. Raudtee tdOtas aastatel 1914 — 1944. a. Tanapédevaks on
kitsaroopmeline raudtee téielikult hdvinenud. Havitatud 1944. a. Noukogude sdjavae poolt.

Margid kunagisest raudtee olemasolust annavad vanal raudteetammil kohati nédhtaval
olevad uksikud raudteeliiprid ning fotod ja kaardid, mis on tehtud antud perioodil.

Vana raudteetammi kandevdime ei ole vastav tanapdevaste normidega. Kohati on vanale
raudteetammile rajatud teed. S&ilinud raudteetammid on loodusliku musta mulla ning liiva
segused pdllu ja metsateed. Vana raudteetammi asukoht on néha asendiplaani joonistel.

Vana radtee tamm
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Raudteeliiper vanal raudteetammil

Soovitus:

Leiame, et kuna kogu raudteevdrgustik on havinud, vana raudteetammi koormustaluvus on
madal ning on kohti, kus pole séilinud ka vana raudteetamm, ei ole majanduslikult
otstarbekas taastata Kitsaroopmelist raudteed. Sailinud raudteetammil olevate teede
kandevdime on suuteline taluma masinaid, mille tegelik mass ei lletaks 3,5 t. Kalavalja tee
I6pus sdilinud raudteetammil olev jalgraja kandevdime masinate koormust ei kannata.
Lisaks on Aegna saare loodus séilinud metsiku ja puutumatuna ning saare ajaloolist tausta
arvestades ei ole soovitav suurendada masinate hulka saarel. Raudtee taastamisega
I6hestatakse viimase 60 aastaga valja kujunenud teedevork. Teatud kohtadesse padseks siis
vaid mooda raudteed. Tagamaks ka jalgsi v6i muu motoriseeritud transpordi liikumise
vOimalus koikjal saarel, tuleks juurde ehitada uusi teid. Uute teede ehitus on aga vélistatud,
sest tegemist on maastikukaitsealaga ning piirangute kohaselt ei ole uute teede ehitamine
voimalik.

Kindlasti tuleks arvestada sellega, et teede ja radade kandevdime ei ole sugisel ja kevadel,
suhteliselt marjal perioodil sama, mis suvel kuival perioodil. Seega on soovitatav lubada
masinatega liikumist saarel hooajaliselt. Kindlasti ei ole soovitatav saarele lubada
motoriseeritud transporti lume sulamise perioodil ja stgiseselt vihmaperioodil.

Ehitustodde puhul tuleb arvestada sellega, et tegemist on saarega. Nii materjali kui ka
teet6odeks vajalike masinate ja seadmete transportimine saarele on problemaatiline ning
kulukas. Lisaks l8huvad teet6dde masinad juba niigi vaikse kandevdimega teid veelgi.
Saarel olevad teed on kitsad ning masinatega mandOverdamine on raskendatud.
Manodverdamise kédigus kasutatakse tee dértes olevat ala, mis rikub saare loodust. Looduse
séastmiseks peaks korraldama tee-ehitustodde masinate liitkumist saarel ringliiklusena. See
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omakorda I6hub neid teid, mida pole ette nahtud rekonstrueerida. Hiljem peab parandama
neid teid, mida ehitustédde kaigus on tee-ehitustodde masinad rikkunud.

Tehnovorgud

2006 a. sai joogikolblikku vett kolmest erakaevust. 2007. aastal tegi Esmar Ehitus AS
Tallinna Linnavalitsuse tellimusel pumbamaja korda, rajati korralik veevGtukoht
paésteteenistusele ning avalik veevdtu koht. Paigaldati ka umbes 200 meetri pikkune 16ik
veetorustikku 1,6 m sligavusele, et see oleks kasutusel aastaringselt. Hetkel on Aegna saare
vee-ettevotjaks méératud Esmar Ehitus. Joogivett saadakse saarel kahest puurkaevust, mis
asuvad Kilaniidu tee 12 Loodusmaja ning saare keskuse juures. Lisaks on pooltel
kinnistutel oma Sahtkaevud, millest neli on kasutuskdlbmatud. Kalavalja tee 4 kinnistul on
kaks salvkaevu. Veetorud rekonstrueeriti 2009 aastal. Saare keskuseks vdib lugeda
Tagamaa tee 1 sadamahoonet ja selle lahitimbrust.

Aegna saarel puudub tsentraalne kanalisatsioon. Paljude puhkeasutuste juures on eraldi
seisvad poollagunenud kuivkédimlad. Tallinna Kesklinna valitsuse eestvGttel on saarele
rajatud kolm 2-kohalist kuivkaimlat.

Kuna saarel puudub tsentraalne kanalisatsioon, voiks kaaluda selle valjaehitamist. Sellest
tulenevalt vBiks kogu saare veetorustiku ehitada Umber aastaringseks kasutamiseks. Enne
uute puurkaevude rajamist tuleks teostada vajalikud uuringud ja koostada vastav projekt, et
valtida kaevu vee segunemist mereveega.

Saare elektrivarustus toimub 10 kv merekaabelliini kaudu toitega Viimsi poolsaarel asuva
35/10/6 (kV) alajaama 10 kv ringliinilt. Enamus saare 10 kv ja 0,4 kv liinid on ehitatud
ohuliinidena. Saarel on kaks alajaama ning madalpinge jaotusvdrk. Aegna elektriliini rajas
ja korrastas AS Facio. Eesti Vabariigi Valitsuse 20. jaanuaril 1999. aasta maarusega nr.22
kehtestati elektriviorkude kaitsevoondite ulatus. Aegnal paikneva 10 kv elektri
kdrgepingeliini kaitsevoondi ulatus on 10 meetrit mdlemale poole liini telge. 0,4 kv
pingega liinide korral on kaitsevoondi ulatus 2 meetrit mélemale poole liini telge.

Elektrikatkestusi on tugevate tormide tottu Aegnal olnud pea igal aastal. Osaliselt on selles
studi elektriliinide puudulik jarelvalve. Mitmel pool olid puud elektriliinidest vaid 1-2
meetri kaugusel, oksad suurendavad kindlasti tuleohtu. 2005. aasta jaanuaritormide ajal
ilmnesid uut laadi kahjustused. Kalavélje tee &ares viis lainetus osa rannikust merre ning
uks elektripostidest oli tagajarjeks rannast vaid 2 meetri kaugusel, kusjuures varingute
tagajarjel see vahemaa véhenes veelgi.

1925 a. vahetati side dhuliinid vélja maa-aluste kaablite vastu.

Soovitus:

Vanad mittekasutusel olevad elektriliinid tuleks kindlasti likvideerida. Tormide pd&hjustatud
iga aastaseid elektrikatkestusi saab véltida, kui hetkel todtavad Ghuliinid vahetada maa-

aluste kaablite vastu. Ohuliinide kahjuks raagib ka see, et paljudes kohtades on puud
liinidele véaga l&dhedal, kohati 1-2 meetrit, mis suurendab saarel tuleohtu.

SKA IB t66 nr 09030 Aegna saare infrastruktuuri Leht 22 /26
13.12.2010 uuring



Pbhja- ja L6unaranna juurde oleks vaja joogivee kraane. Lisaks vdiksid veekraanid olla
koikide kuivkaimlate juures. Kaaluda voiks h&daabi telefonide paigaldamist randadesse.
Samuti vOiks kaaluda tsentraalse kanalisatsiooni véljaehitamist saarel, see eeldab ka
puhastusjaama ehitamist saarele. Lisaks sellele vO0iks saarel tagada ka aastaringse
veevarustuse.

Trasside ehitamisel/arendamisel tuleks kindlasti arvestada, et neid tehakse korraga, et
valtida mitmekordseid kaevetdid ja looduskeskkonna véimalikku reostust, tulenevalt
ehitustoodest. Kindlasti on vaja arvestada sellega, et olemasolevate teede kandevdime ei ole
nii suur, et sinna saaks peale lasta massiliselt tee-ehitustodde masinaid.

Sadam

Lohknase otsal tulepaagiga varustatud Aegna sadam on 75 meetri pikkune ja 8 meetri
laiune. Sadamasillal oli aastatel 1953-1988 kaituli. 1997. aastal paigaldati sadamasilla otsa
uus vaateplatvormiga kaituli. Méargi korgus alusest oli 5 meetrit ja merepinnast 7 meetrit.

1996. aastal valmis Aegna uus sadamahoone. Samal aastal tehti kaile pohjalik remont.
Sellega sadama probleemid ei lahenenud. Varasemal ajal ulatus seal vee sugavus 2,5
meetrini, kuid 1996. aasta kevadeks oli see kahanenud 1,6 meetrini. Lisaks meetripaksusele
settekihile oli sadama tGmbruses suuri betoonplokke, mis ohustasid nii laevu kui ka jahte.
1997. aastal tekkisid suured probleemid laevaliiklusega. AS Kembari suvendas sadamat,
korrastas muuli ja alustas slivendust6id jahisadama rajamiseks ning korrastas teid ja randa.
1990. aastate Il poolel sai saare areng mitu tagasilooki. Kilastajate arvu vahesuse tottu
I6petati hooajaline regulaarliin.

2004. aasta suvel pandi parast kai remonti taas kdiku Aegna laev. Kuid 2005. aasta jaanuari
tugev torm kahjustas taas sadamakaid, mis tegi sildumise raskeks. Kaist oli umbes 25
meetrit kahjustatud ja tditepinnas merre uhutud, tulepaak hdvinud. Torm kahjustas ka
sadamat teiste piirkondadega tihendavaid teid ning elektriliine. Kuni 2006. aasta pdhjalikule
sadamakai rekonstrueerimisele kasutas laev ,Monica“ ujuvkaid ning hooajaline
regulaarihendus mandri ja saare vahel sailis. 2006. aastal tehti kai pohjalik
rekonstrueerimine, mille tulemusena sai liinilaev ohutult silduda.

Kaile randudes tuleks veesdidukite omanikel arvestada, et lisaks tormituultele on see avatud
ka kiirlaeva ékklainetele.

Sadamas, aadressil Tagamaa tee 1 asub sadamahoone, mis on suveti reservpaasterihma
kasutuses. Samas asub ka 2009. aasta suvel valminud laevaootepaviljon ja saart tutvustav
infokaart. Sadamast ladnde jaab kruusa-veeristikurand, itta astanguga Karnapi rand.

2010. aasta seisuga toimub hooajaline regulaarne laevaiihendus Aegna saare ja mandri
vahel. Vaikelaev ,,Juku® véljub Tallinna Kalasadamast ning sdit saarele kestab umbes (ihe
tunni.
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Sadama kai

Soovitus:

Laevalihendust Saare ja Kalasadama vahel tuleks efektiivsemaks muuta. Aegna saar asub
Tallinnast vaid 14 km kaugusel, seega tundub hetunnine laevasdit saarele liiga pikk.
Liiatigi veel, kui alternatiivvariant on tellida veesdidukeid, mis véljuvad Viimsi poolsaarelt
ning soidu kestvus on vaid 5-10 minutit.

Supelrannad

Aegna saarel on kaks supelranda, P6hjarand ja Lounarand. Mdlemas rannas on
telkimiskohad, I16kkeplatsid ja kuivkaimlad avalikuks kasutuseks. Supelrannad on
keskmises seisukorras, kuid vajaksid kindlasti korrastamist. Supelrandade asukohad on
néha asendiplaani joonistel.

Ldunarand on oma suuruselt ¥ PGhjaranna suurusest. Lunarannal on piisavalt
telkimiskohti ja 16kkeplatse, lisaks tiks kahekohaline kuivkdimla ning prigikastid.
Uldmulje on hea. Viitade jargi leiab ranna kergesti tilese. Puuduseks on puhta vee
kattesaadavus LOunarannas.
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PBhjarand seevastu on pea Aegna saare pikkune. Ka Péhjarannal on telkimiskohad ning
I6kkeplatsid, kuid arvestades rannajoone pikkust on neid silmnahtavalt vahe. Sama voib
Oelda kuivkaimlate kohta. Viitade jargi leiab ranna suhteliselt lihtsalt Glese, kuid viidad
juhatavad I6kkeplatside ja kuivkéimlate juurde. Arvestades ranna pikkust, voiks olla
PBhjaranda suunavaid viitasid rohkem. Puuduseks on puhta vee kattesaadavus
Pdhjarannas.

Soovitus:

Nii Pdhjarand kui ka Léunarand vajaksid regulaarset korrastamist. Seega oleks vaja
inimest, kelle igapaeva todilesannete valdkonda kuuluks selliste tédde koordineerimine ja
teostamine. Nii Lduna- kui ka Pdhjaranna juures voiks olla vahemalt ks joogiveekraan.
PBhjaranda oleks vaja rohkem telkimiskohti ja 16kkeplatse ning avalike kuivkaimlaid.
Lisaks tuleks uute I6kkeplatside ja telkimiskohtade ulesleidmiseks teha vastavad viidad.

KOKKUVOTE

Uldiselt vGib Aegna saare infrastruktuuri olukorraga jaada rahule. Teedevorgu tihedus on
piisav. Teed vajavad kull mdningal mééaral hooldust, nt. on vaja piirata teede &ares kasvavat
vOsa, vahetada valja olemasolevad truubid jms. Elanike ja kilastajate transpordivajaduse
katavad hetkel saarel ATV-d. Kuna tegemist on maastikukaitseala territooriumiga, on
teedele juba ette seatud teatud liikumise piirangud motoriseeritud tehnikale. Uuringu
tulemusena voiks seda ala monevdrra suurendada, kuid dldine seisukoht on, et
motoriseeritud liiklust on saarel piisavalt ning see katab nii kohalike elanike kui ka
kilastajate vajadused piisaval madral. Olemasolevat olukorda arvestades vOiks enamus
teedele lubada kuni 3,5 t tegeliku massiga mootorsdidukeid. Kuid kindlasti tuleb arvestada
sellega, et sugisestel sadude perioodil ja kevadisel lumesulamise perioodil on tee
kandevdimed teised ja sellest tulenevalt peaks sellel ajal piirama/keelama motoriseeritud
transpordi litkumist saarel.

Majanduslikul eesmargil ei ole otstarbekas taastada Kkitsaroopmelist raudteed. Raudtee
taastamine votaks dra vOimaluse kasutada olemasolevaid teid eesmaérgil, mida nad on
taitnud juba viimased 60 aastat.

Kuna tegemist on saarega, on raskendatud igasugused ehitustood saarel. Esimeseks
probleemiks on ehitusmaterjali puudumine saarel, see on vaja tuua mandrilt, mis on laevaga
vedades suhteliselt kulukas ja aegandudev. Lisaks on raskendatud masinate transportimine
saarele. Selleks on vaja tellida eraldi laev, mis mahutaks vajalikku tehnikat, mis on
omakorda védga suur lisakulu ehitustoode maksumusele. Tee-ehitusmasinad 6huvad
olemasolevaid teid ja Umbritsevat loodust. Teed on suhteliselt kitsad, kaks masinat kdrvuti
sOitma ei mahu, seega peaks masinad kasutama liikumiseks ka muid teid kui ainult
rekonstrueeritav tee.

Kuna slgis-talvised tormid tekitavad iga-aastaseid elektrikatkestusi, oleks madistlik
vahetada saare elektridhuliinid maa-aluste kaablite vastu. See parandaks tunduvalt saare
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elektrivarustuse kvaliteeti. Maa-aluste kaablite kasuks radgib ka tdik, et hetkel on monedes
kohtades puude oksad elektriliinidele ohtlikult l1ahedal. Kohati on dhuliinide ja puuokste
vahe ainult 1-2 meetrit. Lisaks oleks vaja supelrandade ja kuivkaimlate juurde veekraane.
Kaaluda vdiks tsentraalse kanalisatsiooni valjaehitamist koos puhastusjaamaga. Koos
sellega voiks ehitada aastaringseks ka kogu saare veevarustussisteemi.

Aegna saare loodus on suhteliselt metsik ja hooldamata. See vajaks kindlasti korrastamist ja
alalist hooldust. Turismi edendades oleks vaja saarele luua juurde telkimis-l6kkeplatse ja
avalikke kuivkdimlad. Loodusvéértused vajaksid peale hooldamise ka pdhjalikumat
tahistamist ja viitamist.

Aegna saarele toimub laevalihendus hooajaliselt. Liini teenindab amortiseerunud vaikelaev
»Juku“ mis valjub Tallinna Kalasadamast. Kuna saar asub Tallinnast vaid 14 km kaugusel,
tundub ca 1 tund kestev laevasoit liiga pikk. Kilastajad paasevad saarele ka isiklike vOi
tellitud veesdidukitega. Uldjuhul véljuvad tellitavad veesdidukid Viimsi poolsaarelt ning
sOit saarele kestab orienteeruvalt 5-10 minutit.

Kahe supelranna uldine seisukord on suhteliselt rahuldav. Pdhjarannale oleks vaja juurde
telkimiskohti 16kkeplatse ja kuivkaimlaid avalikuks kasutamiseks. Lisaks tdiendada Aegna
saart viitadega, mis juhataks inimesi Pd8hjaranda uute I8kkeplatside ja telkimiskohtade
juurde. Uldiselt vajaks mdlemad rannad joogiveekraane ning regulaarset korrastamist.
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