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EESSONA ARUANDELE

K&esoleva rakendusuuringu I6ppauruanne on teine etapp Tallinna linna ja TTU vahel sdlmitud lepingust, mille
eesmargiks on koostada standardi EVS 843:2003 Linnatanavad uustéoétius. Téd sooritamiseks on moodustatud
té6ruhm, kes oma téokoosolekutel on anallisinud kehtiva standardi struktuuri ja sisu. Analuusi tulemusena jéuti
jareldusele, et on otstarbekas mdnevdrra muuta standardi Glesehitust. Ulesehituse muutus valiendub eelkdige
senise peatuki 4 ,Linnaliiklus® ja peatiki 5 ,Liikluse planeerimine® hendamises ja imberstruktureerimises. Muid

olulisi struktuurimuutusi standardis t66rihm ei pidanud vajalikuks.

Sisulisi muutusi peeti vajalikuks teha kdigis peatiikkides. Uks olulisemaid ja pdhiméttelisemaid ettepanekuid oli
see, et tdnavate liigitusse lisati uus tanavaliik — kohalik jaotustéanav, mille jargi planeerimispraktikast lahtudes
tunti puudus. Muudeti sdnastus kohtades, kus oli ilmsiks tulnud, et fikseeritu puhul olid vdimalikud erinevad
télgendused. Lisati uut ainestikku ja monegi teema ulatuses kasitleti seda varasemast pdhjalikumalt. Korrigeeriti

termineid ja graafilist materjali uuendati olulisel maaral. Fotodena on lisatud nii hea kui ka halva praktika naiteid.

Standard on valmis tUleandmiseks Standardikeskusele, mis tahendab seda, et arvamusavalduste tulemusena

voib selle teksti tulla veel muudatusi.



RAKENDUSUURINGU LAHTEULESANNE

EVS 843:2003 Linnatinavad uuendamine

1. Probleemipiistitus ja rakendusuuringu eesmirgid

Eesti standard EVS 843:2003 Linnatidnavad on originaalstandard, mis on kinnitatud ja kasutusele
voetud Eesti standardina Eesti Standardikeskuse 05.08 2003 késkkirjaga 05.08.2003 késkkirjaga nr
127 ning registrisse kantud 05.08.2003 nr 413 projekti nr 54038 standardite andmebaasi. Nimetatud
dokument on edasiarendus Eesti projekteerimisnormidest EPN 17 Linnatdnavad. Mdlema dokumendi
autoriks on Tallinna Tehnikaiilikooli teedeinstituudi ja ehitiste projekteerimise instituudi tootajad.

Ule vaatamist vajavad mitmed magistraaltinava ristldikega seotud kiisimused. Tuleb arvestada, et
kasutusele on tulnud kahe esiteljega veoautod, et arenenud on ring- ja foorristmike projekteerimisega
seonduv, liikluse rahustamise votete ja kergliiklusteede kavandamise teooria ning praktika. Mérksa
tdpsemat teavet on voOimalik saada tihissdidukite tdituvuse kohta. ja on selginemas seisukohad,
missugused peaksid need tdituvused olema tulevikus. Arvestada tuleb ka paralleelselt t60s oleva
uurimistod ,,Katendikonstruktsioonid raske liikluskoormusega ja vanalinna aladel” tulemustega.
Lahendamist vajab ka parkimisnormidega seonduv problemaatika. Standardi praktilise kasutamise
kdigus on selgunud mdned muud probleemsed kohad, mis vajavad tdpsustamist, tdiendavat selgitamist
ja ka sisulist uuendamist ldhtuvalt uuenenud ndudmistest ja tdekspidamistest ning kdrgenenud nduetest
liiklusohutu keskkonna loomiseks.

Rakendusuuringu eesmdrk:
1. Tdpsustada muutmist vajavate teemade ring ja fikseerida prioriteedid,;
2. Erinevate huvide ja nende rahuldamise voimaluste viljaselgitamine
3. Sisuliste muudatuste ja standardi kasutamist holbustavate tipsustuste sisseviimine);

2. Rakendusuuringu sisu

2.1. Rakendusuuringu programmi koostamine

2.2 Kehtiva standardi sisu analiiiisi tulemusena muudatuste ja tdpsustuste ulatuse hindamine ning
prioriteetsete teemade madramine

2.3. Mirkuste ja ettepanekute kogumine projekteerijatelt, tellijatelt ja teistelt asjast huvitatud isikutelt
ning nende analiiiis

2.4. Teiste riikide (eelkdige POhjamaade linnade) ja haakuvate valdkondade parima praktika
tundmadppimine, analiilis ja standardi muudatusettepanekute véljatodtamine.

2.5. Soovituste koostamine muudatuste tegemiseks

2.6. Muudatusettepanekute kooskolastamine tellija ja teiste asjast huvitatud osapooltega
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Registrisse kantud nr , projektinr ........ standardite andmebaasis.



EESTI STANDARD EVS 843:200X

LINNATANAVAD

0 SISSEJUHATUS

1.

8.

9.

KASITLUSALA

. NORMATIVVIITED

TERMINID JA MAARATLUSED

LINNALIKLUS JA LIIKLUSE PLANEERIMINE

. LAHTEALUSED TANAVATE PROJEKTEERIMISEKS

LINNATANAVAD JA -TEED
RISTMIKE PROJEKTEERIMINE
KERGLIIKLUSTEED. RAHUSTATUD LIIKLUS. HALJASTUS

VALJAKUD. PARKLAD. TERMINALID.

10. TEHNOVORGUD JA -RAJATISED



EESTI STANDARD EVS 843:200X

SISUKORD
1 KASITLUSALA .......ooeteeeeeeeaeessstestesesssssesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssesesssssssssssssssssssssssssssessesssssssessessens 1
2 NORMATIVVIITED ... cccccciieeeeceemerirrssss e s ss s s s s s ss s sssssss s s s s s smsmmssmsssss s s e s s e s s e s nsssessnsssnsnanssnssssnsnnnnnnn 1
3 TERMINID JA MAARATLUSED.........ocotiieireceeeitseseesesassessessesssssssssssssssssssssssssssessesssssessessssssssssssssssssnes 12
4. LINNALIIKLUS JA LIKLUSE PLANEERIMINE ...........eererirrrrirresse s ssssnssssssssss s sssssmssmmssmssssssnsnsens 23
4.1 LANNAAE [IIZITUS .oeeeviieeiieeciee ettt et e ettt e e e et e e et eeestaeeessaeesnseeessseeennseeennseesnnseens 23
4.2 TANAVALE TTIZITUS ...eeneieiiiieiie et ettt st e bt et st e bt e sateeee 23
4.2.1 Tanavate 111ZIUSE AlUSEd........oiiiiiiiiiiiii e 23
4.2.2 Magistraaltdnavad Ja -teed ........c...eeiiiiiiiiiiiii e 25
423 JUUPAEPAASUA ...t 26
4.3 URNE tANAVAVOTK ......oeeeceieeecceceeeeteeee ettt sttt s s ae s s nenee 28
4.4  Liiklusndudlus ja [IKIUSPOIIEIKA ....cccuvieiiiieiiiieciie et e 28
4.5 Liikluskorralduse pOhimOtted.........cccuiiieiiiiiiiieiie e e e 29
4.6 LIUKIUSORULUS ....eeiiiiiiiiiiiee e ettt ettt et 30
4.7 Tanavavorgu Kavandamine...........occveeeiuiieiiiiesiie ettt et e e e eaaeeetae e e e e sreeesnnee s 31
4.7.1 Planeerimis- ja projekteerimisetapid ........c.cccccueeeriieeiiieeiiieeieece e 31
4.7.2 Tanavavorgu késitlus tildplaneeringus ja teedevOrgu teemaplaneeringus...........c.eeevveene. 32
473 Tulemuslikkuse analiilis ja taSUVUSATVULUS ........eeeruiieeriieeniieeeieeeeiee e eeiee e e sevee e 32
4.7.4 Tanavavorgu késitlus detailplaneeringus.......c.eeecveeecieeeiieeeiieccee e e 33
4.7.5 Litklusrajatise €elprojekt......c..eiiuiiiiiiiiiiiiiiiie e 34
4.7.6 Tehniline- ja tOOPTOJEKE ......eeereiieeeiieeite ettt e aee e eeneeas 34
4.7.7 PakkumisdoKumentatSIoOon ...........ceevuiieiiiieeeiiieeiiee ettt e 34
4.7.8 TOOJOONISEA. ....eeeiiieeiiie ettt et et e e st e e be e e eteeeaaeeestaeessaeeesssaeesnseeennseeennseeans 34
4.7.9 Maakasutuse ja liikluse planeerimise vastastikune moju ........cccoevevveercveeenieeenieeeniee e, 35
4.7.10  Ténavakeskkonna plan€erimine .........ccccccveeriuieeriiieeriiieeriieereeeereeeeeeeveeeaeeeeaeeesneeenes 36
4.7.11  Téanavavorgu planeerimise lildised pohimoOtted .........coevvieeiiieiiiieiece e 36
4.7.12  Kerg- ja autoliikluse eraldamine .............ccceeviiieiiieeiiieeiee e 37
4.7.13  Liikluse prognoosiming ja UUringUA...........cccueeeriieeriieenieeeiieeeieeesieeesreeeseveeeneveeeeneeenns 38
4.7.14  Teenindus- ja raskeliikluse erinOuded ............cceeeiiiiiiiiiiriieee e 39
4.7.15  Uhissdidukite liiklusest tulenevad erinduded ..............ccovoveveveeevevereveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 41
4.8 KeSKKONNAKAIISE ..ottt st 43
4.8.1 ULAiSEd NOUAEA. ...ttt en e aenas 43
4.8.2. LIKIUSINUIA ...ttt et et 43
483 VIDTAESTOOM ...ttt ettt ettt et e st be e s e e 45
4.8.4 VAlISONU SAASTUITIINE ...ttt ettt ettt et e s eneees 45
4.8.5 PGhja- ja pinnavee saastumise VAIIMING .......coccveveriiieiiieeiieeeiee e 46
4.8.6 | 3108011 ) o [ TSRS 46
5 LAHTEALUSED TANAVATE PROJEKTEERIMISEKS.........cceoceieeueerieeisssssesssssssessessesssssssssssessssessesssssssenns 47
5.1 Projekteerimise [Ahtealused ..........coeveiiiiiiiieiiiee e e e 47
5.1.1 PrOJEKEEETIIMISE .. .vveeiiieeiiie ettt ettt e et e e tteeetbeeestaeeensaeesssaeessseeennseennns 47
5.1.2 ProjekteerimiStingIMUSE ......c..eeviiiiiiiieeiie ettt et e e e e s 48
5.2 Koormused ja tarindiONULIUS. ..........eieiiieeiiie ettt e e e e e e esaaee e 48
5.3 LADIIASKVUS ...ttt et e e e et e e e e tae e e e eabaeeeeennreeeeennaaeeas 49
5.4 TEENINAUSTASE......eiutieie ettt ettt ettt e b e sa e et e st e b e sareeeees 50



5.5 Liiklejate ja tdnavarajatiste piirmoOOtMEd .........cccviieriiieriieeriie et 53

5.6 PrOJeKEKIITUS ...oouiiiiiiiiee ettt et 57
5.7 NEQAVUSKAUZUS ...ooiiiiiieciieeciie ettt e ettt e et e st e e s aee e sbeeesabeeesnseeenaseeennseesnnseeans 58
6 LINNATANAVAD JA -TEED ......occiiieieeceeeieeisessesaesasssssessesssssssssssssssssssssssssssesssssessssssssssssssssssssessessssnans 60
6.1 TANAVA TIStIOTZE .. veeeiiie ettt et et e et e st e e et e e st aeessaaeesbeeensaeesnsseesnnneennnes 60
6.1.1 Ténava ristloike elemendid ja nende laiused ........ccoeevveeiiieiiiieeiiieceee e, 60
6.1.2 TANAVAMAQ PIITIA .eeieiiiieiiieeciie ettt e e e et e e s aeeesbeeessseeensseeessseeennseees 67
6.1.3 Viraazikalle (KUrviKalle) ......c..oooouiiiiiiiiiiiice ettt e 68
6.1.4 SOiduraja 1a18NdId ......ccocuiiiiiiieeie e e 70
6.1.5 Lisarada tousul ja muutsuunaga so1durada ............ccccveeeiiiieniiiieniiie e 71
6.1.6 MOOAASOIAUKONL ........eiiiiiiiiii e e 72
6.1.7  UhiSSOIAUKITAA.......vvveeeieceeeeieecececee ettt 74
6.2 Plaanilahendus ........o..oooiiiiiiii e 75
6.3 PAKIPTOTTIL ..ottt ettt ettt et et e b e teeneenaeens 76
6.3.1 PIKIKALIE ...ttt ettt ettt sae e eneas 76
6.3.2 PUStKOVETIKUA. ... 76
6.4 TaAnava KONStIUKESIOON. ........uiiiiiiiiec et e et e e e ear e e e e e ara e e e eennes 77
6.5 TTAMIMITEEA ....coeeeiieee ettt et s b e sae e eab e s e eaeeas 81
6.5.1.  UldiSed JURISEA ......cvvoveveeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeene 81
6.5.2 Trammitee PIUrMOGTMEM .....cccuveeeiiiieiiiieeiie ettt e et et eeeteeesbeeesbeeesaaeeenaseeesaeeens 81
6.5.3 Plaan ja pikiprofiil ......c..oeeiieeiice e e 84
6.5.4 Trammitee muldkeha ja veeviimarid..........cccveeeiiieiiiiiiiiecie e 87
6.6 UhiSSOIAUKIPEALUS ......vvevevveeeeeeeeeeeeeteeeeeteee ettt ettt et see s eeee e eeeeeeeseeeeeeeseeeaeeeeeseseeeens 88
6.6.1 PEAtUSE PAIZULUS ....eeeiiieeiiie ettt ettt et e e e tee e et e e st e e snseeesnseeesnseeesseeenseens 88
6.6.2  Uhissdidukipeatuste thlbid .............covvveveveiiieieeeiieeeeeeeeeeeeeeeeseses e ese s esesennas 90
6.7 TANAVATAJALISEA ..eveeeiiieeiiie ettt et e et e et e e e te e e st aeessaaeesbeeensbeeennaeeenneeennnes 93
6.7.1 LATKIUSTAJAtISEA ..ottt et et e e e et e e etbeeennneeennee e 93
6.7.2 Tugimiiiirid ja ndlvade Kindlustamine ...........ccccvveeiieeeiieinieee e 96
6.7.3 IMIUEAOKKE ...ttt et 96
6.7.4 Trepid ja pandused (rambid) ........ccccviieiiiiiiiieeie e e 97
6.7.5 Teelt vdljasdidu tokestussiisteemid (porkepiirded, kidsipuud ja muud kaitserajatised)......99
6.7.6 Tanaval paiknevad ehitised ja seadmed..........cccoeeviiieiiiiniiieeiiee e 103
6.7.7 Portaalid ja KOnSOOIId .......ccoouiiiiiiieeiiece et 104
6.8 RemOndioluKOTd. ....c...ooiiiii et 105
7 RISTMIKE PROJEKTEERIMINE ...........cco oo iiciccicieesseeecer e rrsss s ss s sn s s ss s sss s sssssn s s s snmnnmmsnnensnssnnnnnns 106
7.1 RISTMIKE [TIZITUS .eeeevviieeiieeeiie ettt ettt ettt e et e et eeesaeeensaeeenaneeenneeennnes 106
7.2 Samatasandilised rIStMIKUA ........cooiiiiiiiiii e 106
7.2.1 Ristmiku pohitiiiibid ja projekteerimise eeSmMArgid.........ccceeevveeeiieeniieeniieeiee e, 106
7.2.2 Nahtavuskaugus riStMIKE]........cooviiiiiiiiiiiecie e 109
7.2.3 Lisarajad ja kanaliSEeTimINe. .......ccceevcuiieriiiieriieeiie et eeieeeeee e e e seaee e e s 112
7.2.4 Poorded ja pOOrderajad ..........ceeceeieiiieeiieecieecee e e e 114
7.2.5 Liikluskorraldus ldbilaskvus ja teenindustase..........cceccveeevivieriiieeniieeniie e 117
7.2.6 Jalakiijate ja jalgratturite iseseisvad teeiiletusrajad ning iiletusrajad ristmikel ............... 121
7.2.7 Ristmiku plaani projekteerimine ...........ccocvveeeviieeiiieeniiieerieeeeiee et e 122
7.2.8 Viraazikalle (kurvikalle) ristmikul .........cccooiiiiieiiiiiieeee e 133
7.2.9 Foorjuhtimise projeKteerimine ..........cceeecueeeriiieeriiieeiiee et eieeeeieeesree e e eeveeeaaeeeeeees 133
7.2.10  Uhissdidukipeatuse paiknemine ristmiku piirkonnas..............cccocevvvevevevereeeeeeeeneeerenennnn. 138



7.3 EritasandiliSed TISTMIKUG .. .coooveeeeeee e e et e e e e e e e e e eeeeaaeens 141

7.3.1 Uldised nduded eritasandiliste ristmike kavandamiSeks ..........ocveeveeveeveereeeeeeeeeereerenanss 141
7.3.2 Eritasandilise ristmiku tHUDIA c.o.eeeeeeeeeeeeeeeeee e et e e e e e e eveeenaas 141
7.3.3 PGhirajad ja radade arvu tasakaal ...........coccveveiiiiiiiiiiiiceee e 145
734 Rampide projekteerimine..........cueercuieeriiieeiieeeiieeerieeeiteeeeeeseeesreeeseveeesnreeesnaeeesaeeens 146
7.3.5 KArusmuuterajad ........cooveeeiiieiiie et e en 148
7.4  LOIKUMINEG TAUALEEZA ... ..eeiiiiieiiieeiiie ettt etee e stee et e e ae e e st e e staeeetaeeenseeennseeennseeennes 151
8 KERGLIIKLUSTEED. RAHUSTATUD LIHKLUS. HALJASTUS......coieiieeiirieirrmsrresssesssssssssensssensssnenss 154
8.1 | S 7 od BT 4 LT T TSRS 154
8.1.1 ULANOUACH ..o et e e e e e e e e e s e s e s e s eeseesees e e s eaeensensenseesessesseeneens 154
8.1.2 Kergliiklusteede planeerimine ..........ccccveeeiuiieiiieeiiieeeiie ettt eve e e ee e 154
8.1.3 KergliikIustee TIStIOIZE. .. ceeiuiieeiiieeiiieciee ettt e e et e e e eaaee e 156
8.14 Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus...........cccoeeoiieriiieniiiiiieeeeee 158
8.1.5 Kergliiklusteede omavahelised 101kumised ..........cccveevieeiiiiieiiiieieeceeee e 159
8.1.6 Kergliiklustee foorjuhtimiseta 10ikumine tAnavatega..........ccceeevveeeriieenieeniieeeie e 160
8.1.7 Kergliiklus eritasandiliste]l ristmikel...........ccoeeiiiiiiiiieiiieie e 163
8.2, LITKIUSE TANUSTAIMINE ..ot e e et e e e e e e et e eeeeeeeeereeaenaaeaeeeeenanes 163
L= TR = = L= (S 175
9 VALJAKUD. PARKLAD. TERMINALID.........euoiiiieeeeeeeeeeeeeeeesssesesssssesssssneessssssessssssessssssessssanesssssnesssss 178
9.1 V- 1 T TSRS 178
9.2 PATKIAA e et e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e reeeeeeeeeenannaanns 179
9.2.1 ULdISEd JUNISEA ...t 179
9.2.2 Parklate kavandamine planeerimise ja projekteerimise erinevatel etappidel .................. 179
9.2.3 ParKImMISTIOTINATIIV «.eeeeeeeeieeeeee et e e e e e e e et eeeeeeeeeeeaeeaaaeeeeeeeeanenanens 180
924 Parkimiskohtade paigutamine ............ccccueeeciiieiiiiieiiie et 182
9.2.5 Soiduautode avaparklad............oocvvieiiiiiiiie e s 187
9.2.6 Raskesdidukite parklad..........cccooooiieiiiioiiece e 187
9.2.7 Jal@rattaparkla .........cccveeiiiiieiie e e enes 189
9.3 ParkimISNOOMEA. ... oo e e e e e e e et e aeeeeeeee e eaaeeeeaeeraans 191
9.4 Teenindusjaamad ja terminalid..........cccooooiiiiiiiiiiiiecie e e 195
9.4.1 Teenindusjaamad ja tanklad............cooooii 195
9.4.2 Uhistranspordi terminalid ja 10pp-peatused.........cocvieeriieeiiieeiiieeieecieeeee e 197
943 Kaubaterminal ja laadimiskoht..........c.ccoooviiiiiiioiiiie e 200
10.1 Tehnovorkude paigULaAMINE .........ccoiiiiiiiiiiiiicciccccsssese e e s s e s s s s s s s s s s s s s s snnsmmnnnsnsnsnnnnnnns 203
Tabel 10.1 - Tehnovdrkude paigutamise VARIM SUZAVUS......cceeevvieeiiieeiieeeiieeeee e eeieeeevee e 203
10.2 Saju- ja sulavee eemaldamine...........ccoociiiiiiiin e ———— 207
10.2.1  Nouded sajuvee aravooluvVOTZUIE ........cceeviieiiieeiieeiee e e e 207
10.2.2  Pinnavee suletud GravooluvVOTK .......ooooveemeeeeee et e e e e ee s 207
10.2.3  Pinnavee lahtine GravoOlUVOTIK .......cooeeeeeieeeeeee e e e e e e e eeeereeeeeeeeaeenens 208
10.3 TANAVALE AIr@NQAAZ........ccuireeriirmniireesirensiressiresssrrnsssrenssressssrsssssenssressssressssssssssesssssnssssessssenssssnssssenssrenssnne 209
0.4 ORNUIINI....ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseseeeseeeesnessaneesaneessnsesaneessseesaasesasesassesassesassesasnesaanesassesssnessanesasnnessnes 210
10.5 Linna elektritranspordi kontaktliinid............cccocmiiiiiiniin 210
10.6 TANAVAVAIGUSTUS........ceeeieiiiiiirr e s s s mm R e e e s s amn e e e e e amnn e e 211
0 5 213
Soidukite podrdekoridoride Sabloonid ... ————— 213

10



1 KASITLUSALA

Kaesoleva standardi rakendamine on soovitatav linnatédnavate ja kdigi tiheasustusaladel paiknevate teede ja
tanavate projekteerimisel ning nende alade planeeringute koostamisel. Linna darealadel, kus asustus on hére ja
kus liikluskeskkond eeldatavalt jaab sarnaseks maantee tingimustega, vdib seal paiknevate teede
projekteerimisel I1ahtuda maanteede projekteerimise normidest.

2 NORMATIIVVIITED

On viidatud jargmistele seadustele:

Planeerimisseadus

Ehitusseadus

Teeseadus

Liiklusseadus

Valisbhu kaitse seadus

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimise seadus

On viidatud jargmistele Eesti Standarditele:

EVS-EN 1990:2002 "Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused”

EVS-EN 1990:2002/A1:2006 Eurokoodeks. Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused.

EVS-EN 1991-1-5:2007 (sisaldab rahvuslikku lisa) Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused
EVS 613:2001 “Liiklusmargid ja nende kasutamine”;

EVS 614:2008 “Teemargised ja nende kasutamine”;

EVS 615:2008 “Foorid ja nende kasutamine”;

EVS-EN 13201-2:2007 Teevalgustus;

EVS 812.4:2005 Ehitiste tuleohutus;

e EVS-EN 50341-1:2006
e EVS-EN 50341-3-20:2007
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3 TERMINID JA MAARATLUSED

Aasta keskmine 6dpéevane liiklussagedus (AKOL) Aasta jooksul téanava vaadeldavat ristldiget I&binud
sdidukite koguarv jagatuna paevade arvuga aastas

Aeglustusrada Kiirusemuuterada, kus on vdimalik sdidumugavust ja -ohutust tagades soéidukiirust
vahendada kuni jargneva tee-elemendi projektkiiruseni

Alarmsoiduk Kiireloomulisi ameti- vdi tddllesandeid taitev eritalituse sdiduk

Alus Katendi Uhe- voi mitmekihiline osa, mis asub katte all

Andur Vaata liiklusandur

Arvutuslik auto Erinevat liiklusvahendite rihma (sdiduauto, buss, veoauto jne) esindav sdiduk, mille
mootmed, mass ja sdiduomadused vbetakse aluseks tanava projekteerimisel

Arvutuslik koormus Kokkuleppeline teljekoormus, mille jargi katend dimensioneeritakse

Arvutuslik koormussagedus Aasta keskmine 6d6paevane liiklussagedus Uleviiduna arvutuslikule

teliekoormusele
Arvutuslik labilaskvusProjekteeritavale teenindustasemele vastav labilaskvus

Arvutusliku tipptunni liiklussagedus Tunni liiklussagedus, mis leitakse enamkoormatud 15-
minutilise perioodi alusel.
Asfaltbetoon Normidele vastavate omadustega bituumenist, fillerist, normides fikseeritud

terakoostisega ja kvaliteediga kivimaterjalidest ning vajadusel lisanditest kuumalt
segatud segu paigaldatuna ja tihendatuna teekatteks voi aluskihiks.

Asula Haja-voi tiheasustusega maa-alal lahkmejoontega territoriaalselt piiratud ja tahistatud
asustuslksus, mis ei ole linna kindlapiiriliste tunnustega, kuid linn haldusiiksusena on
samades piirides ka asula, mis vdib jaguneda asumiteks. Asulas on hooned tavaliselt
aastaringselt kasutuses elukohana.

Auto Soitjate voi veoste veoks voi sbidukite haakes vedamiseks vdi eritddde tegemiseks
ettendhtud vahemalt neljarattaline mootorsdiduk, mille valmistajakiirus Gletab 25 km/h.
Autoks loetakse ka kolmerattalist mootorsdidukit ja elektrikontaktliiniga Uhendatud
roObasteta sbidukit. Autoks ei loeta mopeedi, mootorratast, traktorit ega liikurmasinat

Autovarjualune Parkimiskoht, millel on sdidukit kaitsev katus ja vahemalt Uks kiilg on avatud

Autorong Uhest véi enamast vedavast autost ja tihest v6i enamast haagisest koosnev sdidukite
Uhend

Autostumistase Kdigi autode vbi ainult sdiduautode ja elanike suhtarv teatud alal. Valjendatakse
tavaliselt sdiduautode arvuna 1000 elaniku kohta

Buss Soitjate vedamiseks ette nahtud auto, milles on lisaks juhikohale rohkem kui kaheksa
istekohta

Bussijaam Bussiliinide peatusala, kuhu kuuluvad peatuste ala, busside parkla, teenindavad hooned
ja rajatised voi osa neist

Bussipeatus Tanavaaarne liinibusside peatumiseks mdoeldud rajatis, mis on tahistatud ja vdib
koosneda peatustaskust, ooteplatvormist ning ootekojast

Bussi(trolli)tasku Soidutee laiendus voi omaette teelbik Ghissdiduki peatuses

Detailplaneering Planeerimise kadigus valmiv dokument, mille eesmark on maakasutus- ja

ehitustingimuste seadmine linnades ja alevites ning teistel detailplaneeringu
kohustusega aladel ja juhtudel.

Dreenkiht Aluse all asetsev filtreerivast materjalist voi filtreerivast pinnasest kiht, mis juhib vee
katendist valja

Drenaaz Dreenisusteem liigse vee kogumiseks ja arajuhtimiseks

Diinaamikategur Liikuva koormuse mdju arvestav tegur

Diinaamiline koormus Ajas kiiresti muutuva suurusega koormus

Eeldatav liiklussagedus Arvestusaastale prognoositud liiklussagedus, mille alusel tee vbéi tanav
kavandatakse

Eelkoverik (ka siirdekoverik) Tavaliselt muutuva kdverusega teeplaani element, mis vdimaldab sujuva
Ulemineku Uhelt ringikdverikult teisele vai ringikdverikult sirgele vdi vastupidi

Eelprojekt Projekti lik, mis hdlmab tellija vajaduste ja lahenduste analllsi ning funktsionaalseid,
tehnilisi ja tehnoloogilisi vajadusi rahuldava pohiméttelise programmi valjatdotamist.
Eelprojekt vdib olla projekteerimisnduete valjastamise eelduseks

Elamuala Planeeringuga kehtestatud maa-ala, kus elamine on valdav maakasutusviis

Elastne katend Katend, mille kihtide tdmbetugevus puudub vdi on vaga véaike ja mis arvutatakse
peamiselt elastsetele deformatsioonidele ja nihkepingetele ning seotud kihid ka
tdbmbepingetele
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Elukohas parkimine Elanike ja nende kiilaliste sdidukite parkimine elamualal

Emissioon

Enne - parast uurimine

Ennustusaasta
Eraldav liiklussaar

Eraldusriba

Eraldusribaga tanav
Eritasandiline ristmik

Eritalituse soiduk

Estakaad

Foor

Foori tootsiikkel
Foorjuhitav ristmik

Haagis
Heitgaas

Hetkkiirus
Hooldeliiklus

Hooldussoiduk
Jalakaija

Jalakaijate piire
Jalakdijate ala

Jalgrada
Jalgrada

Jalgratas

Jalgrattarada

Jalgrattatee

Jalgtee

Jalgratturi teeiiletuskoht

Jalgtianav
Jaotusmagistraal

Jaotusring

Jaotusringiga eritasandiline ristmik

kahjulike ainete, heitgaaside vdi mlra paiskumine keskkonda

Uurimine, millega selgitatakse mingi meetme moju liiklusele, naiteks
liklusohutusele. Varreldavad andmed kogutakse nii enne kui parast abindu rakendamist
Aasta, millele koostatakse liiklusprognoos

Paralleelseid, vastassuunalisi voi samasuunalisi séiduradasid eraldav ala

sdiduteid eraldav tokke-, haljas- v6i muu riba, mis ei ole ette nahtud so&idukite
liklemiseks;

Tanav, millel autoliikluse vastassuunad on teineteisest eraldatud

Kahe vbi enam tanava (tee) eritasandiline 16ikumine nii, et Ghelt teelt on vdimalik
siirduda teisele

Kiireloomulisi ameti- vdi tddllesandeid taitev sdiduk (alarmsdiduk), teehoiullesandeid ja
teel m66dapaasmatuid tdéoulesandeid taitev sdiduk (hooldussdiduk ) voi sdiduk, mida
jalitusametkonna vdi tema halduses oleva asutuse jalitustegevusega tegelev to6taja
kasutab jalitustegevuse seaduses ettenahtud jalitustegevuse eri- voi erandtoimingu
teostamisel (jalitussdiduk ). Eritalituse sdidukite loetelu, nende tahistamise ja liklemise
korra kehtestab Vabariigi Valitsus

Maa vdi vee kohal paiknev sillataoline enam kui nelja avaline rajatis, mis on maaratud
likluseks, torustike ja kaablite kandmiseks, laadimistdddeks vm otstarbeks

Teedel kasutatav elektriline seade liikluse reguleerimiseks valgussignaalide abil
Ajavahemik mille jooksul foorivalgussignaalide lilitamise ajagraafik kordub
Samatasandiline ristmik, kus omavahel konfliktuvad liiklusvood on kas taielikult voi
osaliselt ajaliselt eraldatud

Mootorsdidukiga haakes likumiseks valmistatud voi selleks kohandatud sdiduk.
Kltuse polemisel tekkiv ja atmosfaari siirduv gaasiline jddkprodukt, mis sisaldab
tavaliselt kahjulikke aineid

Sadiduki kiirus teatud hetkel

Puuetega inimeste, haigete, vaikelaste, prigi ja kutteainete vedu, puhastus-,
korrashoiu- ning alarmséidukite liiklus

Teehoiullesandeid ja teel méddapaasmatuid téoulesandeid taitev sdiduk

Jalgsi voi ratastoolis liikleja. Jalakaijaks loetakse ka rula, rulluiske véi -suuski,
tdukeratast voi -kelku voi muid sellesarnaseid abivahendeid kasutav liikleja
Jalakaijate liklemist suunav ja sdiduteele sattumist tdkestav rajatis

Ainult vbi peamiselt jalakdijatele kavandatud ala, kus teatud ajal on
hooldusliiklus ja liiklus kinnistute juurde

Maastikku jalgiv jalakaija, jalgratta, rulluisutaja ja suusataja liikluseks mdeldud rada
Vabalt maastikus kulgev rada, mis ei oma katet ja mida vdivad kasutada kdik
kergliiklejad.

Vahemalt kaherattaline vantmehhanismiga s6iduk, mis liigub sellega sditva inimese voi
inimeste lihasjoul. Jalgratas voib olla varustatud ka elektrimootoriga, mille maksimaalne
pisi-nimivéimsus ei Uleta 0,25 kilovatti. Jalgrattaks ei loeta ratastooli, mis on ettendhtud
likumiseks puudega isikule

Jalgratta, pisimopeedi v6i mopeediga liiklemiseks ette nahtud ja teekattemargisega
tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa

Jalgratta voi mopeediga liiklemiseks ette nahtud sdiduteest ehituslikult eraldatud voi
eraldi asuv teeosa vbi omaette tee, mis on tahistatud vastava liiklusmargiga. Séidu-
teega teede ristmikul on jalgrattatee tee osa

Jalakaija liiklemiseks ette nahtud omaette tee, mis vdib olla tahistatud vastava
liklusmargiga

Jalgratturile, pisimopeedi voi mopeedijuhile sdidutee vdi trammitee lUletamiseks
ette nahtud jalgratturile, pisimopeedi voi mopeedijuhile arusaadavalt rajatud ja vastavalt
tahistatud teeosa, kus jalgratturil ei ole sdidukijuhi suhtes eesbigust;

Suure jalakaijate liiklusega tanav, kus autoliiklus vdib olla lubatud ainult teatud tundidel
paevas

Linnaosasisest liiklust vdimaldav magistraaltdnav, mis
jaotustanavaid ja juurdepaase poéhimagistraalidega
Ringristmiku keskel asetsev ohutussaar, mille Umber
vastupdeva

lubatud

uhendab kohalikke

ligutakse Uhesuunaliselt

Kahe voi enama tee Idikumiskoht, kus vahemalt (ks sdidusuund
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on viidud muust ristmikuosast erinevale tasandile ja muu liiklus toimub Ghesuunalise
jaotusringi imber

Juht Isik, kes juhib séidukit, juhib voi ajab loomi.

Juurdepais Ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka pdhimagistraaliga) ihendav
tanav, mille peamiseks funktsiooniks on kinnistutele juurdepaasu tagamine.

Kaksiklinn Linn, mis kujutab endast kahe keskusega Uht funktsionaalset slisteemi

Kaldsuunaline parkimine Parkimine, kus parkiva sodiduki pikitelg ja ténava- voi labisdidutee telg
moodustavad teravnurga

Kanaliseeritud ristmik Samatasandiline ristmik, kus liiklust suunatakse, eraldatakse voi kaitstakse
liklussaarte ja/voi teekatte margiste ning p&drete sooritamiseks rajatud lisaradade abil

Kate Katendi Uhe- v6i mitmekihiline UGlaosa, mis paikneb alusel ja vdtab vahetult vastu
soidukitelt tuleva koormuse

Katend Mitmekihiline konstruktsioon, mis vdtab vastu sbéidukite koormuse ja jaotab selle
pinnasele; koosneb kattest, alusest ja dreenkihist (pohikihid) ning lisakihtidest

Kaugliini Uhistranspordi sditjateveo liin, mille alg- ja I18pp-punkt asuvad eri maakondades

Kergliiklus Jalgsi, jalgrattal ja rulluiskudel liiklemise Gldnimetus

Kergliiklustee Jalgrattaga ja jalakaija liiklemiseks ette nahtud eraldi tee vdi teeosa, mis on vastavate

liklusmarkidega tahistatud

Kergliiklustee tunnel Eritasandiline riste, kus jalakaijate ja jalgratturite liiklus suunatase séidu- vdi raudtee alt
[abi

Kergliiklustee sild Ainult jalakaijate ja jalgratturite liikluseks ettenahtud sild

Kergliikluse teeliletuskoht  Jalakaijale ja jalgratturile sbidutee vdi trammitee Uletamiseks ette nahtud
jalakdijale ja jalgratturile arusaadavalt rajatud ja vastavalt tahistatud teeosa, kus
jalakaijal ja jalgratturil ei ole séidukijuhi suhtes eesbdigust;

Kergliikluse teeliletusrada  Jalakaijale ja jalgratturile sbidutee vdi trammitee Uletamiseks ette nahtud
vastavate liiklusmarkide voi teekattemargisega tahistatud sdidutee voi trammitee osa,
kus juht on kohustatud andma jalakaijale teed. Liikluskorraldusvahenditega vaib olla ka
kehtestatud teeandmise kohustus ka kergliiklusteel liikuvale jalgratturile. Uletusrada on
reguleeritav, kui liiklejate likumise jarjekorra maaravad foorituled véi reguleerija
marguanded. Muul juhul on kergliiklustee Uletusrada reguleerimata;

Kaigusild Ainult jalakaijate ettenahtud sild

Kaigutunnel Ainult jalakaijate liikluseks ettenahtud tunnel

Kiirendusrada Kiirusmuuterada, kus on vdimalik sdidumugavust ja -ohutust tagades soéidukiirust
suurendada.

Kiirtee (vaata linna kiirtee)

Kiirtramm Elektritranspordi lik, kus trammid sbidavad téanavaliiklusest eraldatuna

Kiirtrammiliin (ka trammi Kiirliin) Muust ténavaliiklusest valdavalt eraldatud trammiliin, mille
Uhenduskiirus on suurem kui 25 km/h.

Kiirusmuuterada Hargnemise, litumise vo6i mdéne muu manddvri lisarada, millel liigutakse muutuva
kiirusega

Kiiruspiirang Uldiselt, lokaalselt véi ajutiselt kehtestatud suurim lubatud kiirus

Kiirusuurimine Liiklusvoo kiirust selgitav uurimine

Kiirus vgs Kiirus, millest aeglasemalt sdidab 85% sdidukitest

Kindlustamata peenar Tolmuvaba katteta teeriba, mis jaab mulde serva ja séidutee serva vahele ning
peab omama etteantud elastsusmoodulit, et sellele vdiksid vajadusel séidukid sbita ja
peatuda

Kindlustatud peenar Tolmuvaba kattega teeriba, mis jadb mulde serval paikneva tugipeenra ja

sdidutee vahele ning peab omama etteantud elastsusmoodulit, et sellele vdiksid
vajadusel soéidukid sdita ja peatuda

Klotoid Kdver, mille kdverusraadius muutub podrdvordeliselt kdvera pikkusega (R=A2/L)

Kohalik jaotustinav Juurdepdas, mis reeglina Uhendab madalama hierarhiaga juurdepaase
jaotusmagistraaliga, erandina ka péhimagistraaliga

Kohtamisnahtavus  Vahekaugus hetkel, mil kahe vastastikku laheneva soéiduki juhid hakkavad Uksteise
sbidukeid nagema

Konfliktala Ala, mille sees paiknevad ristmiku kdik konfliktpunktid
Konfliktpunkt Liiklusvoogude geomesetriliselt fikseeritud 16ikumis-, hargnemis- vai litumiskoht
Konfliktiuurimine Liikluses  margatud  voi  stimuleeritud  konfliktolukordade  alusel  tehtav

liklusohutusuurimine
Koormussagedus Tanava enamkoormatud séiduraja ristldiget Iabinud normitelgede arv ajathikus, tldjuhul
normitelge/66p
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Kordonloendus
Kuja
Kumer pustkoverik

Kvartalisisene tanav
Konnitee

Korvaltee

Korvaltanav
Koverik

Kiilgkraav (kiivett)
Kilgnéhtavusala

Kiinnis
Liikleja
Liiklus
Liiklusandur

Liikluse eraldamine

Liikluse planeerimine
Liikluse prognoos

Liikluse rahustamine

Liikluskeskkond

Liikluskoosseis
Liikluskorraldus

Uurimine, millega selgitatakse kinnise kontuuriga piiritletud alale saabuv ja/véi valjuv
liklus loendamise vai intervjueerimise teel
ehitiste vaikseim lubatud vahekaugus vastavalt vajadusele kas horisontaal voi
pustsuunas (nt tuletdrjekuja, isolatsioonikuja jt)
Pikiprofiili murdekohta projekteeritud pustkdver, mille mdtteline keskpunkt asetseb
teepinnast allpool

Kodrvaline, magistraalidest eemale jadv elamuala sisene tanav (juurdepaas)

Jalakaija liiklemiseks ette nahtud ja &arekiviga voi muul viisil sbiduteest voi
jalgrattateest eraldatud teeosa, mis vdib olla tahistatud vastavate liiklusmarkide voi
teekattemargistega

Liikluskorraldusele tuginevalt ristmikul I6ikuvatest teedest teisejarguline, millelt
ristmikule |8heneva so6iduki juhil lasub kohustus anda teed peateel Vvoi
sdidueesbigusega teel liiklevale sdidukile

Mittekeskne, elamuala tanav (juurdepaas), mis voib olla Uhenduses kohaliku
jaotustanavaga

Tee plaani voi pikiprofiili sirgeid 16ike Gihendav konstantse vdi muutuva raadiusega
element

Tee korval paiknev pinnavett koguv ja arajuhtiv rajatis

Teega kulgnev ala, kus liiklusohutuse seisukohalt ei tohi olla nahtavust piiravaid
takistusi

Liikluse rahustamise tehniline meede, kujutab endast trapetsi-, parabooli- voi
muukujulise 16ikega sdiduteekdrgendust

Isik, kes osaleb liikluses jalakaija voi juhina

Inimese vdis sdiduki likumine vdi seismine teel

Seade, mis registreerib tema madjupiirkonnas lilkkuvaid voi seisvaid sbéidukeid voi
jalakaijaid

Erinevate liiklusviiside voi —voogude jaotamine ajas v&i ruumis nii, et need vdimalikult
vahe hairiksid Uksteist

Liikluse kavandamine, méjutamine, juhtimine ja jalgimine

Teatud lahteoletustele tuginev liiklusolukorra (nditeks liiklussageduse,
ithissoidukite soditjate arvu jne) ennustus

Erinevate liiklusviiside koostoimimine just selleks rajatud liikluskeskkonnas nii, et need
voimalikult vahe hairiksid ja ohustaksid Uksteist

Liiklejaid teenindavate alade ja nendega liituvate teenindus-, liikluskorraldus-, info- jm
susteemide poolt moodustatud tervik

Erinevate liiklejate voi soidukiliikide osatahtsus liikluses

Tegevuste ja meetmete kogum, mille eesmark on tagada haireteta, sujuv, véimalikult
kiire, ohutu ja keskkonda minimaalselt kahjustav liiklus

Liikluskorraldusvahend Liiklust korraldav voi suunav vahend (foor, liiklusmark, teemargis, piire,

Liiklusloendur

Liiklusloendus

Liiklusohutus

tahispost, liiklussaar, vilkur, tdkkepuu voi -lint vdi muu sarnane)

Seade, mis registreerib tanava, sdidusuuna voéi sdiduraja ristldiget labivate sdidukite
arvu ja vahel ka liigi.

Liiklejate vbi sbOidukite arvu ja liigi registreerimine teel liiklussageduse
kindlaksmaaramiseks vaatluse, suulise voéi kirjaliku kisitluse voi teele paigaldatud
automaatloendurite abil

Liikluse kvaliteedi néitaja, mida iseloomustab avariilisuse tase

Liiklusohutuse auditeerimine Projekteeritud liikluslahenduse igakuilgne ja kindlate reeglite kohane

Ulevaatus eesmargiga hinnata kavandatud liikluskeskkonna riske

Liiklusohutuse inspekteerimine Liikluskeskkonna vdi selle Uksikelementide igaktilgne ja kindlate reeglite

Liiklusmaa
Liiklusmudel

Liiklusprognoos
Liiklussaar
Liiklussagedus

Liiklussolm

kohane Ulevaatus eesmargiga hinnata tegeliku liikluskeskkonna riske

Erinevate liiklusviiside jaoks maaratud ala (naiteks tanav, raudtee, sadam jm)

Liikluse planeerimise ja uurimise abivahend, mis véimaldab imiteerida liiklusolukorda
erinevates tingimustes ja hinnata kavandatavate toimingute moju

Teatud eeldustele tuginev praeguse voi tuleviku liiklussageduse ennustus teeosa, -
vorgu voi Uhistranspordiliini jne kohta

Liiklusvoogusid suunav, neid teineteisest eraldav saar voi kergliiklejaid kaitsev rajatis
soiduteel

Tee (tdnava), sbidusuuna voi sdiduraja ristldiget |abivate sdidukite arv ajalhikus,
enamasti a/h voi a/66p

Sama - voi eritasandiline keeruline ristmik
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Liiklustehnika Liikluskorralduse planeerimine, evitamine ja liikluse juhtimine

Liiklustihedus Tanaval voi sodidurajal liiklevate soéidukite arv tee Uhikpikkusel kindlal ajahetkel,
tavaliselt sa/km

Liiklusummik Liikluse seisund, kus normaalne liiklusvoog lakkab, liiklusvootihedus Iaheneb
piirtihedusele, liiklussagedus ja kiirus Iahenevad nullile

Liiklusuurimine Tegevus, mille eesmark on liikluse omaduste, nagu labiséidu, kiiruse, viivituste, lahte-

ja sihtkohtade jne selgitamine. Laiemas mdistes tdhendab see lisaks liiklusandmete
kogumisele ja to6otlemisele ka nende anallusi

Liiklusvoog Uhel véi enamal sdidurajal samas suunas kulgev liiklus

Liiklusvoo jagunemine Liiklussageduse jagunemine ajalises (tunni, 60paeva, nadala, kuu Ibikes),
sbdidusuundade, sbiduradade, ristmikul Uksikute manoodvrite, soéiduki liikide,
soidukiiruste, teliekoormuste jne vdi eelnimetatud tunnustest moodustatud
kombinatsioonide I6ikes

Liiklusvoogude kanaliseerimine Lituvate v&i hargnevate liiklusvoogude suunamine, eraldamine ja
kaitsmine liiklussaartega ja/vdi teemargistega ning pddrete sooritamiseks rajatud
lisaradade abil

Liiklusvoogude hargnemine Liiklusvoo jagunemine kaheks voi enamaks liiklusvooks

Liiklusvoogude liitumine Kahe v6i enama samasuunalise liiklusvoogu Uhinemine theks liiklusvooks

Liiklusonnetus Juhtum, kus vahemalt (ihe sdiduki teel liikumise voi teelt valjasdidu tagajarjel saab inimene
vigastada voi surma voi tekib varaline kahju.

Liikumine Inimese vodi sbiduki siirdumine Iahtekohast sihtkohta (uksest ukseni)

Liitumine (vaata liiklusvoogude liitumine)

Liivalus Uks katendi aluskihtidest, mis on ehitatud sobiva terakoostisega looduslikust liivast

Linnakeskus Piirkond, kus elutegevus on palju intensiivsem ja mitmekesisem kui Ulejaanud linnaalal

Linnaliin Linna vai tiheasustusega asula piiridest mitte valjuv Ghissdidukiliin

Linnalahiliin Linna ja tema tagamaad Uhendav Uhissdidukiliin

Linna kiirtee | ja Il klassi linna erinevate asumite vaheline voi keskust voi transporditerminali

Uhendav koérge teenindustasemega ja sujuvat liiklust tagav tee
Linnaplaneerimine Maakasutuse ja infrastruktuuri planeerimine linnas tema tagamaa mdju arvestades

Linnatee Hoonestamata voi horedalt hoonestatud ala séidukite ja kergliiklejate likumiseks
kavandatud infrastruktuuri osa

Lisarada Pdhiradade korval paiknev kiirusmuute- voi moni muu tdiendav sdidurada

Lisaraja aeglustusosa Lisaraja keskosa, kus toimub kiiruse vahenemine, vajaduse korral peatumiseni.

Lumeriba Soidutee servas olev ala, kuhu saab sahata sdiduteel oleva lume

Labilaskvus Soéiduautodeks taandatud sdidukite suurim arv ajatihikus, mida tanav voi sdidurada véib

Iabi lasta normaalsetes tee- ja liiklusoludes
Labilaskvuse kasutustase  Tanava vdi sdiduraja liiklussageduse suhe selle labilaskvusse

Labisoit Soiduki voi sdidukiliigi [abitud vahemaa teatud aja jooksul (séiduk-kilomeetrit ajatihikus,
enamkasutatud km/aastas)

Labivliiklus (transiitliiklus) Ala Iabiv liiklus, mille 1ahte- ja sihtkoht asub valjapool vaadeldavat ala

Lahte- ja sihtkohauurimine Uurimine, millega selgitatakse sbitude arv lahte- ja sihtkohtade vahel
ning sodite mojutavad sotsiaalmajanduslikud tegurid

Lali Tanava ristmikevaheline 16ik

Maakasutus Vaadeldava piirkonna maa jaotus kasutusliigi véi omandisuhete jargi

Maakonnaplaneering Planeerimise kdigus valmiv dokument, mille eesmark on maakonna territooriumi arengu
Uldistatud kasitlemine, asustuse arengu tingimuste ja olulisemate infrastruktuuri
objektide asukoha maaramine;

Maantee Véljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev rajatis sdidukite ja jalakaijate liiklemiseks.

Magistraaltianav (-tee) Suure liiklusega tanav véi linnatee, kust ligipaas kinnistutele on rohkemal vdi vahemal
maaral piiratud. Peab tagama sditjatele vdimalikult kiire, sujuva ja ohutu Uhenduse
peamiste elu- ja tddkohtade ning piirkonna- voi linnakeskuse vahel, samuti GUhenduse
linna siseneva maanteevdrguga. Eristatakse kolme liiki magistraale: linna Kiirtee,
pdhimagistraal ja jactusmagistraal

Mootorratas Kilghaagisega voi kllghaagiseta kaherattaline vdi simmeetrilise rataste asetusega
kolmerattaline mootorsdiduk, mille sisepdlemismootori toémaht on iile 50 cm?® ja/vdi
valmistajakiirus Uletab 45 km/h. Samuti loetakse mootorrattaks neljarattaline
mootorsdiduk, mille thimass ei Uleta 400 kg, veoseveoks maaratuse korral aga 550 kg
ja mille suurim kasulik véimsus ei Uleta 15 kW. Elektrisdidukite korral ei arvestata akude
massi
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Mootorsoiduk

Mopeed

Muutsuunaline sdidurada

Moodasoidunahtavus

Miira
Miiratorjesein
Miratorjevall

Neljaharuline(-kiilgne) ristmik

Mootori joul liikuv sdiduk. Mootorsdidukiks ei loeta mootoriga jalgratast, pisimopeedi,
maastikusoidukit, trammi ega soidukit mille valmistaja kiirus on alla 6 km/h
kahe- voi kolmerattaline mootorsdiduk, mille valmistajakiirus on Ule 6 kilomeetri tunnis,
kuid mitte Ule 45 kilomeetrit tunnis ja mille tédmaht sadesuutega sisepdlemismootori
korral ei Uleta 50 kuupsentimeetrit vd6i muu sisepdlemismootori korral suurim kasulik
vbimsus ei uleta 4 kilovatti, vdi mille suurim pUsi-nimivéimsus elektrimootori korral on
ule 0,25 kilovati, kuid ei Uleta 4 kilovatti
Sdidurada, kus lubatud séidusuunda liikluskorraldusvahenditega perioodiliselt
muudetakse

Vahemaa, mille ulatuses peab sdidutee moéddasditu sooritavale juhile nahtav
olema, et méddasdidu alghetkel nahtavale ilmuva vastassuunalise sdiduki juht ei peaks
vahendama kiirust
Tervisele kahjulik v8i hairiv heli
Liiklusmura levikut takistav seinataoline rajatis
Liiklusmura levikut takistav pinnasest vall
Samatasandiline ristmik, kus kaks teed Ib6ikuvad ja jatkuvad mdlemal
pool ristmikku

Nihutatud harudega ristmik Kahest |&hestikku paiknevast 3-harulisest ristmikust koosnev kogum

Nogus pistkoverik

Noutav labilaskvus

Noutav ndhtavuskaugus

Nahtavuskolmnurk

Ohutussaar

Ootekoda
Ooterada

Pakiauto (ka kaubik)

Pakkumisdokumentatsioon

Pandus
Pargi ja reisi (P&R)

Parkimine
Parkimisdekk
Parkimisehitis

Parkimishoone

Parkimisloendus
Parkimisnormatiiv

Parkimisrada
Parkimistasku

Parkimisuurimine
Parkla
Peatee

Peatumine

Peatumisnahtavus

Peatumisteekond

Pikiprofiili murdekohta projekteeritud pUstkdver, mille mdtteline keskpunkt asetseb
teepinnast kdrgemal

Teenindustasemele C ja D vastav liiklussagedus

Kaugus, mille ulatuses peab olema projektlahendusega kindlustatud
soidukijuhile  kindlates liiklus-olukordades (horisontaal- ja vertikaal-kbveral,
moodasdidul, peatumisel, kohtumisel ja ristmikul)

Léikuvate teede vaheline kolmnurkne ala samatasandilisel ristmikul, kus ei tohi olla
nahtavust piiravaid takistusi

Jalakaijate ohutust sdiduteed Uletamisel suurendav liiklussaar, mis konkretiseerib ka
liklusvoogude vahelisi konfliktpunkte

Uhissaiduki ootajaid ilmastikuméjude eest kaitsev varjualune

Pddrde sooritamist ootavatele sdidukitele ette nahtud lisaraja osa

Kaubaveoks ette nahtud kinnise kerega auto, mille séitjateruumis ei ole Ule kolme
istekoha, kinnise veoruumi maht on tile 2 m* ja kogumass ei lleta 3500 kg

Tehnilisel vbi eelprojektil pdhinevad projektdokumendid ulatuses, mis
vbimaldavad korraldada ehitust6dvotu voi projekteerimis-ehitustdoovotu voistupakkumist
Kaldpind, mida médda paaseb tunnelisse, sillale jne

Susteem, kus sdiduk pargitakse valjapoole linnakeskust ja sditu linnakeskusse
jatkatakse Uhisséidukiga

Soiduki ettekavatsetud seismajatmine kauemaks, kui seda on vaja séitjate peale- ja
mahaminekuks vdi veose laadimiseks

Riiulitaoline ehitis, kus sdidukeid pargitakse kahel tasandil

Ehitis voi selle osa, mis on mdeldud sdidukite parkimiseks

Tavaliselt mitmekorruseline hoone vdi hoone osa sbéidukite parkimiseks ja mille
korrused voéivad paikneda kas maa all véi maapinnast kdrgemal

Uuritaval alal parkivate séidukite arvu loendamine

Vajalik parkimiskohtade arvu teatud kinnistule (valjendatakse kohtade arvuna hoone
suletud brutopindala, eluaseme kohta vdi mdne muu kokkulepitud naitaja kohta)
Sdidutee osa, mis on mdeldud peamiselt sdidukite pikisuunaliseks parkimiseks
Soiduteest tahistusega eraldatud liiklussaartega vaiksemateks osadeks jagatud
parkimisrada

Parkimist iseloomustavaid naitajaid selgitav uurimine

Soéidukite peatumiseks ja parkimiseks kasutatav maa-ala, kaetud ruum véi hoone
Liikluskorraldusele tuginevalt ristmikul I16ikuvatest teedest tahtsam, kus liikkuvad sdidukid
omavad sbidueesdigust

Soiduki ettekavatsetud seismajatmine sditjate peale- ja mahamineku vdi veose
laadimise ajaks. Termin ei hélma seismajaamist koos liiklusvooluga vdi reguleerija voi
likluskorraldusvahendi néudel

Vahemaa, mille ulatuses sdidukijuht, avastades teel paikneva takistuse, suudab
normaalsetes tingimustes sdiduki enne takistust peatada

Teekond, mis kulub s&idukijuhil séiduki peatamiseks, sisaldab ka reageerimisaja
jooksul labitud teekonda
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Peatustevahe
Pendelrong
Pikikalle
Pikiprofiil

Pikisuunaline parkimine

Pisimopeed

Plaanikoverik
Poolsujuv ramp

Portaal

Projekteerimistingimused

Projektjoon
Projektkiirus
Projektkorgus
Punane joon

Pohimaantee

Po6hirada
Pohimagistraal

Poimumine
Porkepiire
Poorderada

Pustkoverik
Rajatis

Ramp

Raudteeiiles6idukoht
Reageerimisaeg

Riigimaantee

Ringristmik
Riste

Ristikheinristmik

Ristldige

Ristloikeloendus

Ristmik

Kahe jargneva peatuse vahekaugus piki Ghissdidukiliini
Linna ja tema tagamaad Uhendav elektri- vdi diiselrong
Projektjoone kérvalekalle horisontaalist pikisuunas (téus vdi lang)
Piki tee telge tehtav maapinna pustldike vahendatud kujutis, kus kallete esiletoomiseks
on Uldjuhul pistmdbtkava horisontaalmédtkavast 10 korda suurem
Parkimine, kus parkiva sdiduki pikitelg on r6dpne tanava- vdi labisdidutee
teliega
kaherattaline sdiduk, mille suurim kasulik vdimsus sisepdlemismootori korral vdi mille
suurim pusi-nimivdimsus elektrimootori korral ei UGleta 1 kilovatti ja valmistajakiirus ei
Uleta 25 kilomeetrit tunnis
Tee plaani sirgeid 16ike Ghendav kdver trassi teljeosa
Eritasandilise ristmiku kaht naaberharu Uhendav teeosa, kus suunamuutus jaab
piiridesse 240-300 kraadi, ristmiku tsentriala ei I1abita voi I&bitakse seda vaid uks kord
Tugikonstruktsioon, mille kulge kinnitatakse sdidutee kohal paiknevad liiklusmargid, -
viidad ja foorid
Arhitektuursed, ehituslikud, tehnilised ja muud projekteerimiseks vajalikud
I&hteandmed, ettekirjutused ning kitsendused
Tee paiknemist maapinna suhtes pikiprofiilis kujutav joon mis arvestab tee sujuvat
kulgemist, liklusohutust ning ehitusmaksumust
Uksiku séiduki ohutu suurim kiirus normaalsete ilmastikutingimuste korral, mille alusel
maaratakse tanava parameetrid
Projektiga maaratud punkti voi tasandi kdrgus merepinna voi tingliku tasandi suhtes
Tanavamaa piir ehk tdnava-ala ja tdnavadarsete maavalduste vaheline piirjoon
Magistraaltee, mis Uhendab pealinna teiste suurte linnadega, neid omavahel ja tdhtsate
sadamate, raudteesdlmede ja piiripunktidega
Labiv sbidukirada ristmiku peasuunal
Magistraaltanav liikluseks linna eri osade vahel, samuti pdhimaanteedega Uhenduse
tagamiseks. Kinnistutele ligipaasu sellelt tAnavalt on oluliselt piiratud
Kahe liiklusvoolu I6ikumine nii, et need esmalt lituvad ja seejarel hargnevad
Soéidutee serval voi eraldusribal olev rajatis, mille eesmark on takistada soéiduki
valjasoitu teelt voi kaldumist vastassuunavdondisse
Samal tasandil teelt lahkuvale liiklusvoole ette nahtud rada
Teetrassi pikiprofiili sirgldike Ghendav kdverjooneline osa
Maapinnaga pusivalt Uhendatud, inimtegevuse tulemusena valminud ehitis, mis ei ole
hoone
Kahte eritasandil olevat ristmiku haru Uhendav teeosa

Tee ja raudtee samatasandiline I16ikumiskoht;
Aeg, mis kulub olukorra markamisest selle hetkeni, mil isik alustab vajalikku
vastutoimingut
Riigi omandis olev rajatis, mis on ette nahtud uUldiseks liiklemiseks asulate vahel ja I&bi
asulate. Riigimaanteed on pdhimaanteed, mis Uhendavad pealinna teiste suurte
linnadega, neid omavahel ja tahtsate sadamate, raudtees6imede ja piiripunktidega;
tugimaanteed, mis Uhendavad linnu omavahel ning linnu pdhimaanteedega;
kdrvalmaanteed, mis Uhendavad linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel
vOi kuladega ning neid koiki pdhi- ja tugimaanteedega ning rambid ja Uhendusteed, mis
on liikluse korraldamiseks ja liiklusvoogude kanaliseerimiseks rajatud eri- ja
samatasandiliste maanteede ristumisalale
Ristmik, kus liiklus toimub Uhesuunalisena Umber jaotusringi (liklussaare)
Kahe vdi enama tee (t&nava) I6ikumiskoht, kus liiklus ei saa siirduda uhelt teelt
(tanavalt) teisele
Eritasandiline ristmik, kus I6ikuvad teed on seotud nelja silmus- ja nelja sujuvrambiga
nii, et koik pddérded sisaldavad ainult paremhargnemisi ja —liitumisi
Risti tee teljega vertikaalne |abildike maapinna ja projekteeritud rajatise graafiline
vahendatud kujutis koos kérgusmarkidega. Kérgust ja laiust kujutatakse Uhesuguses
mootkavas
Uurimine, millega selgitatakse tee vai tdnava ristldiget teatud aja jooksul Iabinud
soidukite arv
Samatasandiliste sdiduteede 16ikumisel moodustunud ala. Ristmikku ei moodusta
parkla, dueala, puhkekoha ega teega kilgneva ala teega piirnemise koht, samuti nende
juurdesdidutee, kitsa Uherajalise tee ning pdllu- voi metsatee I6ikumine teega ja selliste
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teede omavahelised I6ikumised. Ristmik on reguleeritav, kui likumise jarjekorra maara-
vad reguleerija marguanded voi foorituled. Muul juhul on ristmik reguleerimata

Ristmiku haru Ristmikule suunduv teeldik

Ristmikuloendus Uurimine, millega selgitatakse ristmikul ko&igis suundades liikuvate soéidukite arv
ajauhikus

Ristsuunaline parkimine Parkimine, kus parkiva soiduki pikitelg ja tanava- voi labisbiduteetelg
moodustavad taisnurga

Ristumine Kahe liiklusvoolu taisnurkne Idikumine

Rombristmik Eritasandiline ristmik, kus neli peateesuunalist rampi Ghendavad peateed kérvalteega.
Rambid ja kdrvaltee moodustavad kaks samatasandilist ristmikku

Saasteemissioon Saaste paiskumine keskkonda

Samatasandiline ristmik Kahe vbi enama samal kérgusel paikneva tee I6ikumiskoht, kus on vdimalik

teisele teele siirduda
Sadulauto (ka poolhaagis) Veok, kus oluline osa haagise koormusest langeb vedukauto tagateljele

(telgedele)
Sanitaarkuja Tervisekaitse nduetele pdhinev vahim lubatud rajatistevaheline vahekaugus
Siirdekoverik Vaata eelkdverik
Sild Rajatis, mida médda tee (ka torustik vms) kulgeb Ule veekogu
Silmusramp Eritasandilise ristmiku kaht naaberharu Uhendav Uhte veerandisse jadv ramp, kus

suunamuutus on suurem kui 180 kraadi, ristmiku tsentriala labitakse kahel korral,
Uldjuhul kavandatakse see ramp vasakpoo6rde sooritamiseks

Siseliiklus Liiklus, mille l1ahte- ja sihtkoht asub uuritaval alal

Sujuv ramp Eritasandilise ristmiku kaht naaberharu Uhendav Uhte veerandisse jaav ramp, kus
suunamuutus ei Uleta 120 kraadi ja mis ei labi ristmiku tsentriala

Suunamuutetakistus Liikluse rahustamisel kasutatav rajatis, mis sunnib sdidukijuhti soovitatud moel muutma
sbidusuunda

Suunav liiklussaar Ristmikul sdidukite liikumistrajektoori mdjutav ala

Suurim liiklussagedus Suurim sdidukite arv, mis ideaalsetes tingimustes labib tee voi sbéiduraja ristldiget

Suurim labilaskvus  Suurim sdidukite arv, mida tee voi sdidurada voib ajalhikus ideaalsetes oludes labi
lasta

Soéiduauto Inimeste veoks ette ndhtud M 1 kategooria sdiduk, kus lisaks juhile on kuni kaheksa
istekohta ja pagasiruumi maht on alla 2m?®

Soidueesdigusega tee Tee, millel sbéitval juhil on sdidueesdigus Idikuval teel sditva juhi suhtes

Soiduk Teel liklemiseks ette nahtud voi teel liiklev seade, mis ligub mootori véi muul joul;

Soiduki gabariit (piirmoéotmed) Soéiduki suurimad valised kdrgus-, laius ja pikkusmoodtmed

Soiduki taandustegur Arv, mis naitab, mitu korda taandatav sbiduk kasutab tee labilaskvust rohkem Kkui
Uhikauto (séiduauto)

Soiduki taituvus Inimeste arv séidukis teatud hetkel

Soidukiirus Soéidu pikkuse ja selleks kasutatud aja suhe

Soidurada Soidutee pikiriba, mis on tahistatud véi tahistamata ja mille laius on killaldane autode
likumiseks Uhes reas

Soidutee soidukite liikluseks ette nahtud teeosa. Jalgrattatee ja kergliiklustee ei ole soéidutee.

Teel vbib olla mitu eraldusribadega eraldatud sdiduteed. Samal tasandil I6ikuvad
sdiduteed moodustavad sdiduteede I6ikumisala. Kui sdiduteega samal tasandil asuvad
mdlemasuunalised trammiteed on sdidutee Uhes servas, on rodbasteta sdidukite
sdidutee aareks sdiduteepoolne trammirddbas

Soit Liilkumise osa, mis labitakse sdidukiga

Soitja Isik, kes kasutab liiklemiseks séidukit, kuid ei juhi seda

Soitjatevedu Inimeste teisaldamine Uhest kohast teise mingi transpordivahendiga

Solm Modelleerimisel kasutatav mdiste - tavaliselt ristmik tdnavavdrku kujutaval skeemil
(graafil)

Taandatud liiklussagedus Uhikautodes valjendatud liklussagedus

Taksobuss Teatud piirkonnas kindlal vdi varieeruval marsruudil sbitev vaikebuss, mis tellimuste
alusel veab sbitjaid, kelle sdidueesmark sobib koossditmiseks

Tee Maantee, tanav, jalgtee ja jalgrattatee vdi muu soéidukite voi jalakaijate liiklemiseks

kasutatav rajatis, mis vdib olla riigi véi kohaliku omavalitsuse voi muu juriidilise isiku voi
fuusilise isiku omandis

Teehoid Teet6d kavandamise, tee projekteerimise, ehitamise ja remontimise, tee ja
teekaitsevoondi hooldamise, teekasutuse korraldamise ning tee haldamisega seotud
tegevus.
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Tee kaitsevoond

Teeliiklus
Teekattemargised

Teekonstruktsioon

Teemaa
Teenindusjaam
Teenindustase

Teepeenar

Teeprojekt

Teeparaldis
Teerajatis
Teeseadus

Teetehnika
Tehniline projekt

Tehnovérgud
Teljekoormus
Teostusjoonis
Terminal

Tipptund

Tipptunni liiklussagedus

Tipptunnitegur
Tramm

Transport
Trass

Trassi plaan
Troll
Trompetristmik
Truup

Tugipeenar

Tugisein

Tulemuslikkuse analiiiis

Tunnel

Tunneli kdrgusgabariit (piirméétmed)

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning teelt Iahtuvate
keskkonnakahjulike ja inimesele ohtlike méjude vahendamiseks rajatakse voond.
Inimeste liikumine jalakaijana, juhina voi séitjana teel voi tanaval

Teekattele kantud jooned, nooled, kirjad ja muud liikluskorralduseks vajalikud kujutised
Rajatis, mis koosneb muldkehast ja teekatendist koos koigi lisakihtidega

Maa, mis oOigusaktidega kehtestatud korras on maaratud tee koosseisus olevate
rajatiste paigutamiseks ja teehoiu korraldamiseks.

Autokasutajatele mdeldud teenindusettevdte, kus mutakse autokutust, maardeaineid ja
tagavaraosi.

Soéiduki- ja likumisolude hinnang tee kasutaja seisukohalt, mis méaaratakse iga
liklusolukorra jaoks kindlate kriteeriumite alusel

Soéiduteega vahetult kilgnev tee véi tdnava osa, mille Ulesanne on kindlustada
sdiduteed, suurendada liiklusohutust ja tee labilaskvust ning pakkuda voéimalust
hadapeatumiseks. Erandina vbib kasutada jalakaijate- ja jalgratturite liiklemiseks
Projekt, mis véimaldab anda hinnangu projekteeritud teele voi teerajatisele, selle jargi
ehitada ja ehitamist kontrollida, hélmates seejuures faase alates teostatavuse uuringust
ja ldpetades evitamise ning garantiikontrolliga

Teeliikluse korraldamise ja julgestamise vahend

Teele ettejdava takistuse Uletamist vdimaldav voi teed kaitsev rajatis

Oigusakt, mis reguleerib tee hoiu, kasutamis- ja kaitsealaseid suhteid tee omaniku voi
haldaja ning tee kasutajate vahel ja on aluseks teistele teealastele normatiivaktidele
Teede, tanavate, raudteede ja lennuvaljade planeerimine, evitamine ning korrashoid
Projekti lik, mis maarab ehitise tehnilise taseme ja vdimaldab taotleda ja anda vajalikke
kooskdlastusi ning tellijal taotleda ja kohalikul omavalitsusel anda ehitusluba. Tehnilises
projektis koostatakse pdhimdtteline tehnoloogiline lahendus ning tehakse esmane
seadmete ja nende pohikarakteristikute valik

All- ja pealmaa kommunikatsioonide kogum (torustikud, 6hu- ja kaabelliinid)

Osa so6iduki massist, mis telje kaudu koormab séiduteed

Valmis konstruktsiooni tegelikke moéotmeid kajastav joonis

Transpordivorgu sélmpunkt, kus soéitjad vdi kaubad véivad vahetada liiklusvahendit
jalvai liiklusviisi

Suurima liiklussageduse tund, mille aeg voib olla fikseeritud taistunni vdi suurema
(enamasti 15-minutilise) tapsusega kindlaks maaratud loenduste pohjal

Suurus, mis iseloomustab liiklussagedust tipptunni valtel (valdavalt valitakse
Iabilaskvuse arvutuste soovitusel suuruselt 30-s tipptund aastas)

Tipptunni liiklussageduse ja aasta keskmise 6dpaevase liiklussageduse (harvem antud
06paeva liiklussageduse) suhe

Rodbastel liikuv elektrimootoriga veovahend, mis saab toite vooluvétia abil
kontaktjuhtmetest ja rodbastest

Inimeste ja kaupade teisaldamine Uhest kohast teise

Olemasoleva vdi kavandatava rajatise kulgu tahistav métteline joon voi véond ja selle
tahistus kaardil voi plaanil

Teetrassi horisontaalprojektsiooni graafiline kujutis, kuhu on kantud teedarne
olemasolev ja projekteeritud situatsioon, sirgeid ja kdverikke iseloomustavad andmed
Elektrimootoriga buss, mis saab toite kahe vooluvdtja abil kontaktjuhtmetelt
Eritasandiline kolmekdilgne ristmik, kus Uks tee liitub teisega ligikaudu taisnurga all ja
mis vdimaldab rampide kaudu igalt harult teisele siirduda, Uhe vasakp6oérde
sooritamiseks on kavandatud silmusramp

Betoonist, terasest vdi plastmassist alla 3 meetrise 1abimddduga Umar, ovaalne voi
ristkllikukujuline toru, mille Glesanne on tee alt vee I1abi juhtimine

Mulde ndlva ja kindlustatud teepeenra vaheline riba (kui puuduvad pérkepiirded siis
laiusega 0,5 m ja soovituslikult murukattega), mille Ulesanne on toestada kindlustatud
peenra serva

Mulde vi stivendi ndlva nihkumise takistamiseks ehitatud pustjas rajatis

Idee teostatavuse tehniliste ja majanduslike aspektide hinnang

Liikluse, kanalisatsiooni vms tarbeks rajatud allmaa- voi teealune rajatis

Kdrgus sbidutee pinnast vbi raudtee rédpa pealt nende kohal
asuva konstruktsiooni madalaima punktini. Maarab sdidukite tunnelist |abisdidu
vbimaluse

Tunneli laiusgabariit Vahim laius tunneli seinte vahel, mille ulatuses on tagatud kdrgusgabariit
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Tanav Linnas, alevis voi alevikus paiknev tee, mis on ehitatud voi kohandatud sdidukite voi
jalakaijate liiklemiseks.

Tanava kaitsevoond Teemaa piirist valjapoole jaav dldjuhul kuni 10 meetri laiune hoonestamisele
mittekuuluv ala, mille olemasolu ja tdpne laius ndhakse ette detailplaneeringus

Tanava laius Tanavamaa laius ehk tanavaelementide kogulaius punaste joonte vahel

Tanavamaa Uld- ja/vdi detailplaneeringus punaste joontega tdnava jaoks méaratud ala

Tanavavorgu planeerimine  Tanavate trasseerimine ja liigitamine lahtudes maakasutuse, liiklusenduetest

Tanavavork Tanavatest moodustuv terviklik sisteem

Téojoonis Projekti liik, mis koostatakse tehnilise projekti detailiseerimiseks ehitamiseks vajalikus
ulatuses

Tooprojekt Projekti liik, mis Gldjuhul koostatakse lihtsamate voi vaikesemahuliste ehitiste kohta,
asendab tehnilist projekti ja tddjooniseid

Toostusala (tootmisala) Linna maa-ala, kus t6dstus (tootmistegevus ja laomajandus) on valdav
maakasutusviis

Thupristloige Tanava uksikute 16ikude voi kogu tee ristldike tudpiline kujutis, kus on naidatud mulde
ja katendi konstruktsioon ning kéik tdnavaelemendid ning nende laiused

Vaegliikleja Isik, kelle liikumis- vdi orienteerumisvdime on ea, vigastuse, haiguse véi muu pdhjuse

tottu piiratud (naiteks puuetega inimene, vaikelaps, vanur, samuti lapsevankrit ltikkav
vOi rasket pakki kandev inimene)

Valgala Maa-ala, millelt vesi voolab joe, kraavi, truubi jne suunas
Veerem Enam kui kaheksa séitja veoks mdeldud Uhissdiduk
Veoauto Kaubaveoks ettenahtud kinnine vdi kombineeritud kattega auto, mille kinnise

veoseruumi maht on tle 2m? ja sisekdrgus (ile 1000 mm ning veoseruumi sisepikkus
tle 1500 mm voi madelauto, mille veokasti sisepikkus on tle 1500 mm

Veotanav Ladude voi tootmisalal paiknev juurdepaas, mis ihendab tootmis- ja laovaldusi
magistraaliga

Viadukt Kuivamaasild, mida mddda tee kulgeb (le teise tee, oru voi mingi muu objekti. Oru
pdhjas voib olla ka veekogu, kuid see on alati Ghest viadukti avast kitsam

Viaduktialune kdrgusgabariit Kdrgus sodidutee pinnast voi raudtee rédpa pealt nende kohal asuva
sildeehitise madalaima punktini. Maarab soidukite viadukti alt 1abisdidu véimaluse

Viaduktialune laiusgabariit Laius viadukti sammaste vahel, millest sissepoole ei ulatu Ukski

konstruktsiooniosa
Viraaz (kurvikalle) Kogu sbéidutee Uhepoolne, kdveriku sissepoole suunatud pdikkalle

Viljak Tanavate I6ikumisel kujunenud vdi tdnavaga kulgnev ala, kus tdnavamaa laius on
oluliselt suurem kui mujal, linnaelu seisukohalt vdib valjak omada erinevaid funktsioone

Ohusaaste Ebasoovitaval maaral 6hu keemilise koostise ja fulsikaliste omaduste muutumise
tulemus

Oueala Asjakohaselt kujundatud jalakaijate ja sdidukite Ghiseks liiklemiseks ette nahtud ala,
mille sisse- ja valjasdiduteed on tahistatud dueala likluskorda kehtestavate liiklus-
markidega

Adrekivi Teekatendi pinnast kdrgemale ulatuv element, mis piiritleb sbéidutee serva

Uhenduskiirus Liikumistee pikkuse ja selleks kulutatud aja suhe. Ajakulu vdib sisaldada erinevate
likumisviisideks ja ooteaegadeks kulutatud aega (uksest — ukseni)

Uhikauto Teoreetiline sdiduk, mis kasutab tee labilaskvusest sama suure osa kui keskmine
sbiduauto

Uhissdiduk Uhistransporditeenuse osutamiseks ettenahtud séiduk (buss, sdiduauto, tramm,

trollibuss, reisirong, rédbasbuss, reisilaev, reisiparviaev, vaikelaev, 6huséiduk voi muu
transpordivahend)

Uhissaidukiliin Sdbitjaid sdiduplaani jargi vedavate ja Uhtse tahistusega Uhissodidukite plaaniparane
sbiduteekond

Uhisséidukimarsruut Uhissdidukiliinide sdiduteekonnad tanavavérgul (mélemal séidusuunal)

Uhissoidukirada Soéidutee osa mis on ette nahtud liiklemiseks sdiduplaani kohaselt sditvatele bussidele
ja trollidele, samuti ka sditjaid vedavale taksole

Uhissoidukirada Liinivedu teostavale Ghisséidukile, samuti soitjat vedavale taksole liklemiseks ette
nahtud sdiduteeosa.

Uhisséidukitanav Tanav, mis on mdeldud ainult véi peamiselt Ghissdiduki- ja kergliiklusele

Uhistransport Tegevusloa alusel korraldatav tasuline reisijatevedu

Uldplaneering Planeerimise kaigus valmiv dokument, mille eesmark on valla voi linna territooriumi

arengu pohisuundade ja tingimuste madramine, aluste ettevalmistamine
detailplaneerimise kohustusega aladel ja juhtudel detailplaneeringute koostamiseks ning
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detailplaneeringu kohustuseta aladel maakasutus- ja ehitustingimuste seadmiseks;

Ulekiigukoht Sbidutee osa, mis on ette nahtud jalakaijatele tee Gletamiseks ja kus jalakaijal puudub
eesOdigus

Ulekiigukoht (iiletuskoht) Jalakaijale soidutee, jalgrattatee voi trammitee Uletamiseks ette nahtud
jalakdijale arusaadavalt rajatud ja vastavalt tahistatud teeosa, kus jalakaijal ei ole
sdidukijuhi suhtes eesbigust

Ulekiigurada jalakaijale sdidutee, jalgrattatee voi trammitee lletamiseks ette nahtud vastavate
liklusmarkide voi teekattemargisega tahistatud séidutee, jalgrattatee vdi trammitee osa,
kus juht on kohustatud andma jalakaijale teed. Ulekaigurada on reguleeritav, kui
liklejate liikumise jarjekorra maaravad foorituled voi reguleerija marguanded. Muul juhul
on Ulekaigurada reguleerimata

Uleriigiline planeering Planeerimise kaigus valmiv dokument, mille eesmark on riigi territooriumi ja
asustuse arengu Uldistatud, strateegiline kasitlemine
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4. LINNALIIKLUS JA LIIKLUSE PLANEERIMINE

4.1 Linnade liigitus

(1) Tanavavdrgu planeerimisele ja tanavate projekteerimisele peab eelnema linna eripara ja klassi
kindlaksma&aramine (tabel 4.1).

RJ Linna pdhillesandest Iahtudes vdib linnu liigitada alljargnevalt:
- pealinn (polufunktsionaalne);
- t6ostuslinn;
- kuurortlinn;
- sadamalinn;
- polufunktsionaalne linn, kus puudub selgelt fikseeritav péhifunktsioon.

Elanike paiknemisest ja halduskorraldusest Iahtudes jagunevad linnad:

- kompaktne linn - tavaliselt vaikese elanike arvuga linn, mille territoorium ei ole ligendatud linna Iabiva
raudtee voi j6e poolt (nt. Paide);

- ligendatud linn - tavaliselt keskmise vdi suure elanike arvuga linn, mille territoorium on liigendatud he
voi mitme raudteeliini, magistraaltdnavate ja linna labiva jbega vaiksemateks aladeks ( nt Tartu );

- hajalinn - tavaliselt kaevanduspiirkonnas paiknev linn, mis koosneb Uksikute kaevanduste lahedal
paiknevatest vaiksematest linnadest voi asulates (nt Kohtla-Jarve);

- liitinn - koosneb mitmetest endisest linnast, mis arengu kaigus on liitunud Gheks linnaks (nt Tallinn ja
Nomme);

- lahklinn - ajaloolis-poliitiliste arengute téttu hiliem eraldi linnadeks jaotunud linnad (nt Valga-Valka,
Narva-lvangorod).

Tabel 4.1 - Linnade liigitus mdjuala (linn koos tagamaaga) elanike arvu jargi

Klass Keskuse liik Teenindatav ala Elanike arv tuh.
| pealinn kogu riik kuni 1 500

] suur keskus mitu maakonda 80-200

1] keskmine keskus maakond vai linnalahipiirkond 10-100

v vaike keskus linnal&hipiirkond alla 20

4.2 Tanavate liigitus

4.2.1 Tanavate liigituse alused

(1) Liiklusndudluse tagamiseks erinevate asumite vahel (elamu-, t6dstus-, teenindus- ja puhkeala ning
linnakeskus) tuleb kavandada linna liiklussusteem.

(2) Linna liklussisteem peab tagama liiklusnéudlusele vastava voéimalikult ohutu, keskkonnasdébraliku,
sujuva ja kulutustelt vastuvéetava lahenduse.

(3) Linna tanavavdrk koosneb tanavatest, teedest ja valjakutest.

RJ Tanav on sdidukite ja jalakaijate likumiseks, tehnovérkude paigaldamiseks, haljastuse rajamiseks ja

vahel ka sdidukite peatumiseks ning parkimiseks mdeldud ala, mis paikneb hoonestatud vdi planeeringute
alusel hoonestamisele kuuluvas keskkonnas.

Kui ténav paikneb hoonestamata voi horedalt hoonestatud keskkonnas, nimetatakse seda teeks.

Véljak on tanavate I6ikumisel kujunenud voi tdnavaga kulgnev ala, kus tdnavamaa laius on oluliselt
suurem kui mujal, linnaelu seisukohalt véib véljak omada erinevaid funktsioone.

(4) Tanavate, linnateede ja valjakute maa-ala juriidiliseks piiriks (tdnavakinnistu piiriks) on punased jooned,
mis on Uhtlasi tAnavaaarsete kinnistute tanavapoolseks piiriks.
Linna tanavavdrk koosneb magistraalidest ja juurdepaasudest (joonis 4.1).
Magistraalid jagunevad:
- linna Kiirtee;
- péhimagistraal;
- jaotusmagistraal.
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Juurdepaasud jagunevad:
- kohalik jaotustanav
- kérvaltanavad;
- veotanavad;
- kvartalisisesed tanavad;
- jalgtdnavad (ja -teed).

KLRIEE

POINIMACISTRAAL LINsh L

BLAGISTRAALLY
-

JADTUSMAGISTRAAL

KOHALIK JAOTUSTANAY .

YEOTANAY

KORVATTANAY

LIGIPALY

JULURDEPSASUD

KVARTALISISENE TANAY

Joonis 4.1 - Tanavate liigid ja pohililesanded

Liiklust ja maakasutust teenindavate tanavate iseloomustus ja tehnilised omadused on toodud tabelites 4.2 ja
4.3. Kaesolevas standardis ei kasitleta kinnistu (elamu-, t6dstus-, lao- voi muu) territooriumil paiknevaid
sisetédnavaid ja —teid.

Joonisel 4.2 on toodud pohimdtteline tdnavavorgu liigituse naide.

korvaltanav

kvartalisisene tanav

T -_-__-__-__----T(gh-aﬁk_j;o-tu_sTéT\;v-_} IE““
( ")
pdéhimagistraal N
jaotusmagistraal kiirtee

Joonis 4.2 - Tanavavorgu liigitus rajatavas linnaosas (naide)
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Tabel 4.2 - Magistraalide tehnilised omadused

Naitaja

Magistraalid

Linna kiirtee

Pohimagistraal

Jaotusmagistraal

Projektkiirus, km/h

Tavaline
kiiruspiirang, km/h

90 80 70

80 70 60

80 70 60

70 60 50

70 60 50

60 50 40

Ristumised

Uhistranspordi liinid
Uhistranspordi peatused

Valdavalt
eritasandilised
Esinevad
Véljaspool labivlikluse
soiduradasid

Valdavalt
Uhetasandilised
Esinevad

Valdavalt taskus

Valdavalt
Uhetasandilised
Esinevad

Valdavalt taskus

Pikisuunaline jalgliiklus Ei esine Esineb Esineb

Raske veoliiklus Esineb Esineb Esineb

Linna labiv autoliiklus Esineb Esineb Erandina
Linnasisene autoliiklus Esineb Esineb Esineb

Ligipads valdustele Ei esine Esineb Esineb
Peatumine Ei esine Erandina Esineb

Parkimine Ei esine Ei esine Erandina

4.2.2 Magistraaltanavad ja -teed
(1) Magistraaltanav ja —tee peab tagama sditjatele voimalikult kiire, sujuva ja ohutu Uhenduse peamiste elu-

ja tédkohtade ning piirkonna- vai linnakeskuse vahel, samuti ihenduse linna siseneva maanteevorguga.

RJ Magistraaltdnavad ja teed jagunevad:
- kiirteed;
- pdhimagistraalid;
- jaotusmagistraalid.

Linna kiirtee

Linna kiirtee teenindab kaug-, labiv- ja linna sisenevat liiklust, kohati ka linnasisest liiklust. Linna kiirtee voib olla
linnavaliste kiirteede vdi | klassi maanteede jatkuks linnas. Sujuv ja kiire liiklus tagatakse eritasandristmikega.
Liitumised on Kkiirteel reeglina vaid teiste magistraalidega, ristmike vahekaugus on vahemalt 500 m
(varemhoonestatud aladel erandina tle 250 m). Auto- ja kergliiklus on taielikult eraldatud. Kiiruspiirangu ja
likluse kvaliteedi taseme jargi jagunevad kiirteed:
- 80-70 km/h — kdrgetasemelised kiirteed, koik ristmikud eritasandilised (sh ka I6ikumised
kergliiklusteedega);
- 60 km/h — ristmikud on eritasandilised voi foorjuhitavad kanaliseeritud samatasandilised ristmikud.
Kergliiklus voib I6ikuda autoliiklusega foorjuhitavatel ristmikel voi reguleeritud tlekaikudel.

Elamuala labival vdi sellega kilgneval kiirteel voi selle 16igul tuleb kasutada kergliiklejatele sinna paasu
tOkestavaid ja miratérje meetmeid voi tuleb tee kavandada sivendisse. Kiirteed ei tohi labida liiklusrakke ja
planeerimisthikuid. Linna kiirtee kavandatakse reeglina vaid | ja Il klassi linna.

Pohimagistraal
Pdhimagistraal teenindab peamiselt linnasisest voi linnakeskusesse suunduvat liiklust. Siia kuulub ka
linnakeskusest méoddasdidutanav. Linnakeskusest méddasdidutee olemasolul magistraal, mis suundub vahetult
linnakeskusesse muutub méddasdiduteest keskuse poole jaaval I6igul jaotusmagistraaliks.
Pdhimagistraali likluse sujuvus soltub tema asukohast linnas (vahevodnd, aarelinn). Léikumised vdivad olla

valdavalt teiste magistraalidega. Ristmike keskmine vahekaugus peaks olema ule 250 m (erandina 150-250 m).
Kiiruspiirangute ja liikluse sujuvuse jargi jagunevad péhimagistraalid:
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- 70 km/h — pdhimagistraal, millel on valdavalt eritasandilised ristmikud;

- 60 km/h — pdéhimagistraal, millel on foorjuhitavad kanaliseeritud samatasandilised ristmikud,
kasutatakse fooride adaptiivjuhtimist. Jalakaijate Ulekaigurajad on reguleeritud (foorjuhitavad) ja
soidutee keskel on ohutussaar;

- 50 km/h —linna pdhimagistraal, millel on muutuv liikluse sujuvustase.

Varemhoonestatud alal véib p&himagistraal koosneda kahest Uhesuunalise liiklusega tdnavast. P6himagistraal
ei tohi Iabida planeerimisuhikuid.

Jaotusmagistraal

Jaotusmagistraal Uhendab reeglina kohalikke jaotustdnavaid ja erandina ka juurdepaase poéhimagistraaliga.
Linnakeskuse aktiivses piirkonnas véivad pdhimagistraalid ja kdrvaltdnavad puududa, seal vdib tanavavork
koosneda peamiselt jaotusmagistraalidest ja kohalikest jaotustanavatest. Jaotusmagistraalil kulgevad reeglina
Uhistranspordiliinid. Linnakeskuses voib jaotusmagistraal koosneda kahest Ghesuunalise liiklusega tanavast.

Uutel aladel tuleks planeerimisihikud kavandada nii, et jaotusmagistraali pikkus ei Uletaks 1000 m.
Jaotusmagistraalil on kdnniteed véi suurema autoliiklussageduse puhul - séiduteest eraldatud jalgtee.

4.2.3 Juurdepaasud

(1) Juurdepaas peab tagama vahetu Uhenduse valdustele ja Gthendama neid magistraaliga.
RJ Juurdepaasud jagunevad:

- kohalik jaotustanav;

- koérvaltanav;

- veotanav;

- kvartalisisene tanav;

- jalgtanav (ja -tee).
Juurdepaasu kavandamisel tuleb kasutada liikluse rahustamise vétteid, valja arvatud veotanavatel, samuti tuleb
valtida pikki sirgeid tanavaldike.
Juurdepaasude tehnilised omadused on toodud tabelis 4.3.

Kohalik jaotustédnav

Kohalik jaotustdanav Uhendab reeglina juurdepddse jaotusmagistraaliga, erandina ka pdhimagistraaliga.
Reeglina kulgevad kohalikel jaotustanavatel Ghisséidukite liinid.

Korvaltanav

Kdrvaltanaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimistihiku ainus avalik koht. Tipptunni liiklussagedus
peaks soovitatavalt jddma alla 100 a/h.

Veotanav
Veotanav Uhendab t6dstus- ja laovaldusi magistraaliga. Veotanav vdib koosneda suhteliselt sirgetest I6ikudest
ja suure raadiusega plaanikdverikest. Séltuvalt vajadusest vdivad neil esineda Uhistranspordi liinid ja kergliiklus,
kuid viimane peab toimuma autoliiklusest eraldatud kergliiklusteel.

Kvartalisisene tanav

Reeglina on kvartalisisene tanav ilma nimeta. Sdidutee ja kdnnitee vahel voib puududa aarekivi. Punased
jooned voivad puududa.

Jalgtianav

Jalgtédnav on ette nahtud jalakaijate, erandina ka jalgratturite liikluseks. Teenindus- ja varustussdidukite
juurdepaas voib olla lubatud teatud ajaperioodil.

26



Tabel 4.3 - Juurdepaasude tehnilised omadused

Juurdepaasud
Naitaja Kohalik jaotustanav Korval- Veo- Kvartali- Jalg- Kerg-
tanavad tanavad sisesed tanavad liiklustee
tanavad
Projektkiirus, km/h 50 40 30 30 40 50 50 40 30 20 30 - 20 20 - 30*
Kiiruspiirang, km/h 50 40 30 30 40 50 50 40 30 20 30 - 20 -
Ristumised Samaliigilise tanava ja jaotustdnavaga tihetasandilised
Uhistranspordiliin Esineb Erandina Esineb Ei esine Erandina |Ei esine
Uhistranspordi peatused |Valdavalt sdidurajal voi Erandina ja siis Soovitavalt taskus Ei esine Erandina |Ei esine
nn liivakella- tGapi soovituslikult nn liivakella-
tiapi

Pikisuunaline jalgliiklus Esineb Esineb Esineb Esineb Sage Sage
Raske veoliiklus Erandina Erandina Sage Erandina Erandina |Ei esine
Linna labiv autoliiklus Ei esine Ei esine Ei esine Ei esine Ei esine Ei esine
Linnasisene autoliiklus Erandina Erandina Erandina Ei esine Ei esine Ei esine
Ligipaas valdustele Esineb Sage Sage Sage Esineb Ei esine
Peatumine Esineb Esineb Esineb Esineb Erandina |Ei esine
Parkimine Esineb Esineb Erandina Esineb Erandina Ei esine

*

Lahtutakse jalgratta voi mopeedi kiirusest
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Kergliiklustee

Kergliiklustee on ette nahtud ainult jalakaijate, jalgratturite, rulluisutajate ja talvel ka suusatajate liikumiseks.
Jalakaijate ja jalgratturite liikumisrajad vdivad olla eraldatud. Kergliiklustee hulka kuulub ka pargitee.
Kergliiklustee vaib olla tdnava ristprofiili Uheks osaks, kuid see peab olema autoliikluseks ette ndhtud teeosast
eraldusribaga eraldatud. Kergliiklustee voib haljasmaa-alal paikneda ka iseseisvalt, valjaspool tdnava punaseid
jooni.

4.3 Uhtne tanavavork

(1) Linna tanavavork ja maanteevork (tabelid 4.2. ja 4.3) peavad moodustama Uhtse hierarhilise stisteemi,
kus magistraalid moodustavad iseseisva, loogiliselt tervikliku vorgu. Kohalikud jaotustanavad ja muud
juurdepaasud taiendavad seda voérku.

RJ Kui linnas on olemas hierarhiliselt kdrgema taseme magistraale, siis jaotusmagistraalid iseseisvalt
terviklikku vérku ei moodusta. Samuti ei moodusta juurdepaddsud iseseisvat Ulelinnalist ststeemi, kuigi
vaiksemate piirkondade ulatuses vdivad nad iseseisvaid slisteeme ka moodustada.

Olemasoleva tédnavavorgu tanavate funktsiooni maaramisel tuleks korvale jatta nende tdnavate olemasolevad
tehnilised parameetrid ja I[8htuda konkreetse tanava pohifunktsioonist ja tulevikuks eeldatavatest
liklusvoogudest.

(2) Linnaténava liigi maaramisel tuleb arvestada linna siseneva maantee liiki, mille jatkuks nimetatud tanav
on.
RJ P&hi- vbi tugimaantee jatkuks linnas on reeglina magistraal, millel toimub vajalik Gleminek maantee

liiklusreZziimilt linnaliikluse re Ziimile. Kui linnas on linnakeskuse méddasdidutee, siis kuuluvad sellest sissepoole
jaavad tanavad Uldjuhul jaotusmagistraalide, kohalike jaotustdanavate ja muude juurdepddsude hulka.
Linnakeskuse moéddasdidutee ise on pdhimagistraal voi jaotusmagistraal soéltuvalt sellest missuguse liigiga on
linna sisenevad maanteed. Kui linna ei sisene Uhtegi pdhimaanteed, siis on linnas kérgeimaks hierarhiliseks
tasemeks jaotusmagistraal Linna mdéddasdidutee on pdhimaantee vdi Uhendab pdhimaanteid voi kui
mdddasodidutee Uhendab tugimaanteid, siis on linnakeskuse méddasdidutee jaotusmagistraal.

4.4 Liiklusnoudlus ja liikluspoliitika

(1) Tanavavorgu planeerimine peab tuginema lisaks tdnava funktsioonile ka eeldatavate liiklusvoogude
prognoosile, mis soltub kavandatud maakasutusest tulenevast liklusndudlusest.

RJ Liiklusndudluse all moistetakse linna elanike elukvaliteedi tagamiseks sooritatavate likumiste (kaikude
ja sbitude) mahtu ja jagunemist, mida linna elanik sooritab keskmiselt (ihe ajaihiku (aasta, paev, tipptund)
valtel, aga ka veetavate kaubakoguste jagunemist linna ténavavorgul. Kaubavedude korraldamist saab
mojutada liikluskorraldusega, prioriteetseks tuleks pidada elukvaliteeti linnas mitte kaubavedude optimaalseid
teekondi.

Liikluse all mdistetakse inimeste ja kaupade liikumist Uhest kohast teise. Liiklust voib liigitada:
- likuva objekti jargi (inimesed, kaup);
- liikluse toimimiskoha jargi (maa-, vee-, éhuliiklus);
- liiklusviisi jargi (tanava-, raudtee-, laeva- ja lennuliiklus, ka torujuhe);
- liiklusvahendi liigi jargi (s6iduauto-, veoauto-, bussi-, jalgrattaliiklus, jne).

Liiklussuisteem voib koosneda:
- liiklusteedest (tee, tanav, sild, raudtee, veekogu, torujuhe) ja neile paigutatud
likluskorraldusvahenditest;
- terminalidest (bussi-, raudtee- ja lennujaam, sadam);
- liiklejatest ja liklusvahenditest (auto, rong, lennuk, laev jne);
- liiklus- ja veondusettevdtetest ning -asutustest.

(2) Tanavavdrgu planeerimisel tuleb arvestada liikluse jagunemist liiklussiisteemi elementide I6ikes.

RJ Liikumiste arvu ja jagunemist mdjutavad:
- linnaja selle tagamaa elanike arv ning paiknemine;
- t66- ja dppekohtade kohtade paiknemine linnas ja tagamaal;
- linna pindala;
- asustustihedus;
- tanavavorgu tihedus, kuju ja linna plaan;
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- maakasutuse iseloom;

- tavad;

- autostumise ja autokasutuse tase;

- sbiduki kasutamise hélpsus ja ohutus;

- teekonna pikkus ja ajakulu "uksest ukseni" likumisel;

- kulutused liikumisele erinevaid liiklusvahendeid kasutades;
- Uhistranspordi arengutase ja kvaliteet;

- liikluspoliitilised meetmed ja nende efektiivsus.

(3) Liiklussisteemi areng peab tuginema Uhtsele liikluspoliitikale, mis parandab ja tasakaalustab
elukvaliteeti ning majanduselu toimivust.

(4) Liikluspoliitika peab maarama kindlaks liiklusstisteemi arendamise eelistused taites jargmisi eesmarke:
- liklusndudluse realiseerimine;
- liikluse teenindustaseme parandamine voi sailitamine;
- liikluseks vajalike energiakulutuste minimeerimine;
- liiklusohutuse suurendamine;
- liikluse poolt pdhjustatud negatiivsete keskkonnamdéjude vahendamine;
- liikluslahenduse sobitamine keskkonda;
- liklusteenuste kvaliteedi tasakaalustamine erinevates piirkondades;
- riigi- ja kohalike omavalitsuste maksupoliitika sobitamine erinevatele liikluse kasutajatele,
teenindajatele ja piirkondadele;
- liklussuisteemi toetus t66hdivele, majanduse ja kaubanduse arengule;
- liikluse toimivus kriisiolukordades.

RJ Liikluspoliitika peamisteks meetmeteks on:
- maakasutuse planeerimine, sealhulgas elamualade, koolide, t66stus- ja teenindusettevétete ning
muude liiklust pdhjustavate tegevuste planeerimine
-.hierarhilise tdnavavérgu kavandamine
- liklusteede ehitamine, rekonstrueerimine ja remont;
- tariifi-, aktsiisi-, maksu- ja subsideerimispoliitika;
- erinevate liiklusviiside arengu juhtimine, prioretiseerimine ja suunamine;
- liikluse juhtimine ja kontrollimine;
- likluse arenguvariantide analliisimine ning prognoosimine kasutades selleks liiklusuuringute tulemusi.

4.5 Liikluskorralduse pohimétted

(1) Linna liikluslahendus tuleb kavandada ruumilise planeerimise iga liigi tasandil vastavuses
Planeerimisseaduse, Teeseaduse ja Liiklusseaduse nduetega.

(2) Liikluskorralduse peamiseks eesmargiks on voimalikult ohutu ja sujuva liikluse tagamine vastuvbetavate
kulutuste juures. Sel eesmargil on vajalik:

- labiva ja kohaliku liikluse vdimalikult suur eraldamine;

- auto- ja kergliikluse vaheliste konfliktide vahendamine;

- omavahel konfliktuvate liiklusvoogude vahendamine.

RJ Auto- ja kergliikluse vaheliste konfliktide vAhendamise meetmed on séltuvad tanava liigist ja selleks on
kolm peamist véimalust:
- ruumiline eraldamine (eritasandilised ristmikud);
- ajaline eraldamine (foorjuhtimise kasutamine);
- kooseksisteerimine (samatasandilistel reguleerimata ristmikel ja Ulekaikudel, rahustatud liiklusega
aladel ning elamualadel).

(3) Linna 1abiv liiklus tuleb reeglina juhtida linnast médda, | ja Il klassi linnade puhul tuleb ka linnakeskust
[abiv liiklus suunata linnakeskusest moéoda.

(4) Linna liiklusststeemi kavandamise tulemusena tuleb luua tingimused Uhistranspordi eelisarendamiseks
RJ Linna liikluskorraldusel vdib kasutada jargmisi meetmeid:

- Uhissbidukiraja voi -tdnava rajamine;

- Uhissbidukite eelistamine foorjuhtimisega ristmikel;
- ristmike ja Ulekdikude iUmberehitamine;

- Uhesuunalise liikluse kasutamine;

- kiiruspiirangute kasutamine;
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parkimise korraldamine (sh tasulise parkimise rakendamine, parkimise kestuse piiramine jms) voi
keelustamine;

- tasulise sissesdidu (nn tanavatolli, ummikumaksu) rakendamine;

- veo- ja/voi sbiduautoliikluse piiramine;

- jalgtanavate rajamine;

- kergliiklusteede vdrgu rajamine;

- rahustatud liiklusega piirkondade rajamine.

(5) Liikluskorralduse lahutamatu osana tuleb projekteerida liikluse infostisteem.

(6) Infostisteem peab aitama liiklejat jduda voimalikult hdlpsasti sihtkohta. Infoslisteem peab olema:
- kergelt moistetav;
- samatllbiline;
- hasti nahtay;
- sobivaimast liiklusteest informeeriv.

(7) Linna infoslsteem peab olema koordineeritud maanteeliikluse infoslisteemiga ja infoststeemi
elementide kujundus ja paigutus peab vastama Liiklusseaduse ja standardi EV ST 613 Liiklusmargid ja nende
kasutamine nduetele.

RJ Hastitoimiv infoslisteem aitab:
- suurendada liiklusohutust;
- suurendada liikluse sujuvust;
- optimaalsemalt koormata tdnavavorku;
- vahendada liiklusest tulenevaid keskkonnamajusid;
- vahendada liikluse kulusid;
- kergendada erisdidukite liiklust.

(8) Kiiruspiirangu eesmark on soéidukite liikumisreziimi reguleerimine nii, et oleks tagatud vdimalikult ohutu,
sujuv, majanduslik ja keskkonnasaastlik liiklus. Konkreetse tanava kiiruspiirang peab vastama selle ténava
liigile, tehnilistele parameetritele, keskkonna- ja liiklusohutuse nduetele. Kiiruspiirangu maaramisel tuleb lahtuda
tabelites 4.2 ja 4.3 esitatud nduetest.

RJ Kiirteel ja vdimaluse korral ka p&himagistraalil voib rakendada Uldisest asula kiiruspiirangust (50 km/h)
suuremaid, juurdepaasudel aga sellest vaiksemaid piirkiirusi. Juurdepaasudel on soovitav rakendada
likluskorralduse vétteid, mis tagavad kiiruspiirangust kinnipidamise (vt jaotis 8.2).

4.6 Liiklusohutus

(1) Projektlahendus peab looma eeldused ndutava liiklusohutuse taseme tagamiseks lahtuvalt Rahvusliku
Liiklusohutusprogrammi, selle rakenduskava ning kohalike vdi regionaalsete liiklusohutusprogrammide ja -
kavade eesmarkidele.

RJ Liiklusbnnetuste arvu saab vahendada elamu-, té6stus-, teenindus- ja puhkemaade sellise
planeerimisega, et suur osa elanike likumistest voiks toimuda jalgsi voi jalgrattal. Enne olemasoleva téanava
Umberehitusprojekti koostamist on soovitav labi viia olemasoleva olukorra liklusohutuse inspekteerimine,
projekteerimise kaigus aga liiklusohutuse auditeerimine, vastavalt kehtestatud néuetele.

(2) Projekteerija peab nii uue tdnava projekteerimisel kui ka olemasoleva tanava Umberehituse
projekteerimisel arvesse vétma kaigi liiklejate ohutuse tagamise ndudeid.

(3) Projekteeritud tanavaelemendid ja liikluskorraldus peavad olema omavahel kooskélas ning liiklejaile
kergesti mdistetavad.

(4) Tanav ja selle liikluskorraldus tuleb projekteerida nii, et liiklejaile jadks piisavalt aega liiklusolukorra
hindamiseks ja sellest tulenevate tegevuste (juhtimisvotete) digeaegseks sooritamiseks. Kaesolevas standardis
on lahtutud keskmisest sdidukijuhi reageerimisajast 2 sekundit.

(5) Soéidukijuhi vaatevédlja ei tohi risustada juhtimiseks mittevajaliku teabe ja rajatistega (reklaam,
likluskorraldusvahendite liigne hulk, haljastus vajalikus nahtavuspiirkonnas, kioskid jms).

(6) Tanavavalgustussisteem tuleb projekteerida nii, et valgustustingimuste muutudes ei halveneks
liklusohutuse tase.

(7) Liiklustingimuste vdi -korralduse muutusele voib juhtida tdhelepanu kasutades erinevaid sdiduteekatte
lahendusi.
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RJ Soéidukijuhi  tahelepanu koitmiseks on soovitatav kasutada Ulekaigu-, jalgratta-, parkimis- ja
kirusmuuteradadel, tdusul oleval taiendaval sbéidurajal ning tunnelites tavalisest erineva struktuuriga voi
varvuse poolest teistsugust teekatet.

(8) Jalakaijate ja jalgratturite ohutute ning mugavate liiklustingimuste tagamiseks ei tohi uute ja
Umberehitatavate hoonete valistrepid ulatuda konni- ega jalgrattateele.

(9) Kavandatud lahendus peab vdimaldama lume- ja libedustdrje teostamist, tagamaks nii jalakaijatele kui
ka soidukijuhtidele rahuldavad liiklustingimused.

(10)  Suuri liklusvooge podhjustavad ehitised (naiteks tO0stusettevotted, kaubanduskeskused,
transporditerminalid, naituse- ja kontserdialad, suured parklad jne.) tuleb kavandada nii, et nendele suunduv
liiklus ei labiks elamualasid.

(11)  Linna ténavavork tuleb kavandada nii, et enamus pikki sdite oleks suunatud suurema labilaskvuse ja
sujuvalt kulgeva liiklusega magistraalidele (vt ka tabel 5.4).

(12)  Jalakaijate peamised liikumisteed tuleb projekteerida laste manguvaljakute, lasteaedade, koolide,
hooldekodude, elukoha laheduses paiknevate kaupluste ja Uhissdidukipeatuste paigutust arvestades.

RJ Projektlahendusega tagatav liiklusohutuse tase séltub oluliselt projekteerimise lahtetasemest (vt 5.1.1).

4.7 Tanavavorgu kavandamine

4.7.1 Planeerimis- ja projekteerimisetapid

(1) Linna tanavavorgu planeerimisel tuleb lahtuda Planeerimisseaduse ja Ehitusseaduse satetest,
arvestades tingimusi sdastva ja tasakaalustatud ruumilise arengu kujundamiseks, ruumiliseks planeerimiseks,
maakasutuseks ning ehitamiseks.

(2) Liiklusrajatise projekteerimisel tuleb I1ahtuda teeprojektile esitatud nduetest.

RJ Linna tédnavavorgu vdi selle osade planeerimisel eristatakse kahte tasandit (joonis 4.3):
linna vai linnaosa Uldplaneering,
linna territooriumi vaiksema osa detailplaneering.

ja viit etappi:
- eelprojekt;
- tehniline projekt;
- pakkumisdokumentatsioon;
- t6djoonised;
- t66projekt.

I Uldplaneering [

!

| Delailpianeering [

Eslprojekt
4

| Tehniineprojeikt | |  Tadprojekt |
b {
| Pakicumisdokumentatsioon |

| Thtjoonised |
i

| Ehitamine

Joonis 4.3 - Tanavavorgu ehitusobjektide planeerimis- ja projekteerimisetapid
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(3) Keerukaid ja suuremahulisi liiklusrajatisi tuleb projekteerida mitmes etapis. Sellise liiklusrajatise
eelprojekt peab labima ekspertiisi, mis peab sisaldama ka liiklusohutuse auditit ja tehnilisele projektile tuleb
koostada liiklusohutuse audit.

RJ Lihtsamate ja vaikesemahuliste liiklusrajatiste projekteerimisel koostatakse Uheetapiline projekt —
tooprojekt.
(4) Kdigil projekteerimise etappidel tuleb anda hinnang liiklusrajatise edasise arendamise véimaluste kohta

[&htuvalt linna Gldplaneeringust ja teedevorgu teemaplaneeringust.

(5) Keeruliste ja suuremahuliste liiklusrajatiste ehitamise otstarbekuse lle otsustamiseks tuleb Uleriigilise
planeeringu, maakonnaplaneeringu, linna Uldplaneeringu vdi eelprojekti koostamise eel vbi ajal koostada
tulemuslikkuse analtis.

RJ Keskmise keerukusega liiklusrajatiste korral voib kohalik omavalitsus eelprojekti koostamisest loobuda.
Variantide vordlemine toimub sel juhul tehnilises projektis. Koigi projekteerimisetappide puhul on
arvestusperioodiks Uldjuhul 20 aastat, kui linna Uldplaneering voi tanavavdrgu teemaplaneeringu kohaselt ei
nahta ette alternatiiv voi teisi leevendavaid lahendusi.

4.7.2 Tanavavorgu kasitlus lildplaneeringus ja teedevorgu teemaplaneeringus

(1) Uldplaneering koostatakse linna territooriumi voi selle osade kohta. Sellel tasandil tuleb lahendada
teede ja tanavate, raudteede, sadamate ja lennuvéljade asukoha ning liikluskorralduse Uldiste pdhimdtted,
sealhulgas:

- magistraalide trasseering ja nende tutp-ristidiked;

- eritasandiliste ristmike asukohad ja tllbid;

- sildade asukohad;

- Uhistranspordivérgu lahendus;

- raudteede, sadama ja lennuvalja asukohad ning juurdepaasud neile;

- liikluskorralduse Uldised pdhimdtted;

- ohtlike- ja raskete veoste peamised marsruudid;

- pohiliste tehnovorkude ja -rajatiste asukohad;

- parkimiskorralduse Uldised péhimétted,;

- liikluse kahjulikku mdju vdhendavad meetmed.

RJ Sellel tasandil teostatakse esmane sditjate- ja liiklusvoogude prognoos, millega maaratakse peamised
korrespondentsid, liiklusvoogude suurused ning soéitjatevoogude jaotumine sdidukiliikide vahel. Prognoosi
aluseks on liiklusuuringud, olukorra tldine anallds ja liklusohutuse inspekteerimise tulemused.

(2) Tanavavdrgu planeerimisel tuleb arvestada erinevate piirkondade olemasoleva ja eeldatava liikluse
ndudlusega.
RJ Tanavavork on soovitav planeerida kolmes etapis:

- esimeses etapis selgitatakse maakasutuse variantlahenduste eelised ja puudused liiklusest ning
teistest olulistest aspektidest Iahtudes;

- teises etapis vorreldakse erinevate likluslahendusvariantide ja maakasutuse sobivust;

- kolmandas etapis viimistletakse parimat liikluslahenduse varianti tasemeni, mis vdimaldab seda
kasutada jargnevatel projekteerimisetappidel.

(3) Uldp_laneeringu ja tdnavavorgu teemaplaneeringu raamas tuleb Iabi viia keskkonnamdgjude strateegiline
hindamine. Uksikobjektide projektide keskkonnamdjude hindamine tuleb sooritada kooskdlas Keskkonnamdjude
hindamise ja keskkonnaauditeerimise seadusega.

(4) Uldplaneeringu téanavavérgu lahendust tépsustav teemaplaneering peab fikseerima tulevikuvajadustest
l&htuvad tanavakoridorid, et need sailiksid transpordimaana ja nende olemasolu ning mdju tuleb arvestada koigi
muude planeeringute koostamisel (tehnovdrkude planeeringud, detailplaneeringud jne).

4.7.3 Tulemuslikkuse analiiiis ja tasuvusarvutus

(1) Tulemuslikkuse analtius tuleb koostada keeruliste liiklusrajatiste ehitamise otstarbekuse hindamiseks
variantide alusel. Variandid peavad olema koostatud vorreldavatena.

RJ Tulemuslikkuse anallilsi objektiks vdib olla naiteks sild, raudteeviadukt ja -tunnel, eritasandristmik,
moodasdidutee, kiirtee, uus Uhistranspordiliik, uus trammi- vai trolliliin, transporditerminali kavandamine voi
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laiendamine, sadama, lennuvélja ja raudteesdlme laiendamine vdi Uleviimine jne., aga ka tanava laiendus,
ogvendus voéi labimurre vdi moéni muu projekt, millega kaasneb maa véi kinnisvara vddrandamine.
Tulemuslikkuse anallUsis kaalutakse erinevate lahendusvariantide tehnilisi, majanduslikke, keskkonnakaitselisi,
sotsiaalseid jt. tegureid ning valitakse neid arvestades pdhivariant.

(2) Tulemuslikkuse anallils peab sisaldama liiklusrajatise variantide kulude ja tulude anallUsi.

RJ Analllsi koostamisel voetakse arvesse kdik projektiga seotud kulud ja rajatise toimimisest tekkivad
kulud ja tulud:
- ehitusmaksumus;
- maa voi kinnisvara vdédrandamise kulud;
- rajatise kasutuskulud;
- Uhistranspordi kasutuskulud;
- sOidukite labisdidust olenevad kulud;
- soitjate ja sdidukite ajakaost olenevad kulud;
- liklusbnnetuste vahenemisest tulenev tulu;
- keskkonnamdjude kulud;
- muud kulud ja tulud.

Investeerimise otstarbekus maaratakse ajaldatud puhastulu (netovaartuse) alusel, mis leitakse diskonteeritud
tulude summa ja diskonteeritud kulude summa vahena. Positiivse ajaldatud puhastulu korral on projekt
investeerimiseks sobiv, mitme positiivse variandi korral on majanduslikult sobivaim suurima ajaldatud puhastulu
vaartusega variant. Majandusliku tulukuse seisukohalt Iahedaste variantide korral on péhivariandi valikul
soovitav arvestada ka mdojusid, mille valiendamine rahas on raskendatud (kultuurilised, sotsiaalsed,
demograafilised vms). Erainvestori kaasamisel tuleks tulemuslikkuse anallilsi koosseisus esitada &riplaan,
milles naidatakse vajalike investeerimise allikad ja tehtud kulutuste hivitamise viisid.

4.7.4 Tanavavorgu kasitlus detailplaneeringus

(1) Vastavalt Planeerimisseadusele tuleb koostada detailplaneering, mis on lahiaastate ehitustegevuse ja
maakasutuse aluseks valla voi linna territooriumi osa kohta.

(2) Detailplaneeringuga tuleb maarata tanavate maa-alad ja liikluskorraldus ning vajaduse korral
eradigusliku isiku maal asuva, olemasoleva vdi kavandatava tdnava avalikult kasutatavaks teeks maaramine
teeseaduses satestatud korras, haljastuse ja heakorrastuse pdhimdtted, kujad, tehnovérkude ja -rajatiste
asukohad, samuti seatakse keskkonnatingimused planeeringuga kavandatu elluviimiseks ja vajaduse korral
maaratakse ehitised, mille ehitusprojekti koostamisel on vaja labi viia keskkonnaméju hindamine kooskdlas
Keskkonnamdjude hindamise ja keskkonnaauditeerimise seadusega.

RJ Sellel planeerimistasandil viiakse labi ja maaratakse:
- planeeritava ala jaotamine kindla maakasutuse otstarbega aladeks;
- eradigusliku isiku maal oleva tédnava kasutamistingimused;
- planeeritava maa-ala kruntideks jaotamine;
- sOiduteede, kodnniteede, kergliiklusteede, eraldusribade jt esialgsed laiused ning tanavate piirid
(punased jooned);
- sildade pdhiparameetrid;
- eritasandristmike lahendusskeemid ja pdhiparameetrid;
- parklate asukohad, suurus ja kuju;
- liikluskorralduse pohimétted;
- ristmike p&himétteline lahendus;
- kdrg- ja madalhaljastuse, tdnavainventari ja arhitektuursete vaikevormide asukohad;
- Uhistranspordi peatuste asukohad;
- tehnovdrkude- ja rajatiste vdimsused ning asukohad.

Detailplaneeringu joonised esitatakse soovitavalt méotkavas 1:500, 1:1000 voi 1:2000 ja need sisaldavad
tavaliselt:

- situatsiooniskeem (suvalises mddtkavas);

- tdnava asendiplaani koos heakorrastusega;

- vertikaalplaneerimise lahendust;

- tehnovdrkude koondplaani;

- piiride sidumisjoonist;

- tanavate ristprofiile, médtkavas 1:100 vai |:200.

33



4.7.5 Liiklusrajatise eelprojekt

(1) Eelprojekt tuleb koostada keeruliste ja suuremahuliste tdnavavorgu osadele (kiirtee, eritasandristmik,
sild jne.) kehtestatud Uld- voi detailplaneeringu alusel.

RJ Eelprojekti koostamine hélmab tellija (omaniku) vajaduste ja ndudmiste analllsi, lahenduste vordlevat
anallusi, funktsionaalseid, tehnilisi, kujunduslikke, arhitektuurseid ja ehitustehnoloogilisi vajadusi rahuldava
pdhimdttelise programmi valjatéotamist, sellega seonduvat projekti ja selle maksumuse kohta hinnangu
andmist; lepingu tingimuste taitmiseks vajalike nduete, tehniliste kriteeriumide ja piirangute, samuti taiendavate
materjalide ja teenuste valjaselgitamist ning piirittemist, vajaduse korral projekteerimistingimuste ja muude
dokumentide taotlemist. Eelprojekt voib olla projekteerimistingimuste valjaandmise eelduseks.

(2) Liiklusrajatise eelprojektis tuleb anda lahenduse p&hiparameetrid ja konstruktsioonid sellise tapsusega,
mis vOimaldab erinevaid variante omavahel vorrelda ning koostada teostatavuse uuringu, mis on eelprojekti
lahutamatuks osaks.

4.7.6 Tehniline- ja to6projekt

(1) Tanavavdrgu osa (tanava, liiklussdlme, valjaku jne) tehniline- ja tddprojekt tuleb koostada kehtestatud
uld- voi detailplaneeringu ja eelprojekti olemasolul ka selle alusel.

RJ Kohalik omavalitsus voib vajadusel vélja anda Uld-v6i detailplaneeringu lahendust tapsustavaid
projekteerimistingimusi.

(2) Juhul, kui tehnilise projekti koostamisel iimneb punaste joonte muutmise otstarbekus, tuleb seda teha
detailplaneeringu korrektuuriga.

(3) Tehniline- ja té0projekt peab maarama liiklusrajatise ehitamiseks vajaliku maa-ala asukoha ja suuruse.
Selle alusel vboérandatakse maa ehitamiseks.

RJ Lihtsamate rajatiste teeprojekt voib olla Uhetasandiline (t66projekt). Keerulisematele ehitistele
koostatakse esmalt eelprojekt, seejarel tehniline projekt, mille alusel saab valjastada ehitusloa. Tee-ehitusloa
saamiseks esitatakse tehnilise- voi tddprojekti seletuskiri koos lisade ja kooskolastustega ning pdhijoonised.

(4) Tehnilise- ja tooprojekti kohustuslik koosseis on kindlaks ma&aratud Majanduse- ja
kommunikatsiooniministri maarusega “Teeprojektile esitatavad nduded”.

(5) Teeprojekt tuleb kooskdlastada kdigi projekteerimistingimustes ette nahtud asjaomaste osapooltega.

4.7.7 Pakkumisdokumentatsioon

(1) Ehitustdéévétu korraldamiseks tuleb koostada pakkumisdokumentatsioon.

RJ Pakkumisdokumentatsioon pd&hineb tehnilisel voi tooprojektil (erandina eelprojektil) ja sisaldab
tookirjeldusi, tédmahtude loetelusid, kvaliteedi ndudeid ja viitavate dokumentidena jooniseid ning muid
seadusandlusega ndutud ehitustddvotu korraldamiseks vajalikke dokumente.

4.7.8 Toojoonised

(1) Tanavavorgu osade (tdnavad liklussdlmed valjakud sillad jne.) ehitamine peab toimuma tehnilise
projekti, tddjooniste voi toOprojekti alusel.
RJ Toojooniste koostamise aluseks on tehniline projekt koos pakkumisdokumentatsiooniga.
(2) Toéojoonised tuleb koostada tehnilise projekti detailiseerimisena ehitamiseks vajalikus ulatuses.
(3) Toojooniste koosseisus peab olema:
- seletuskiri;

- graafiline materjal;

- ehitusaegse liikluskorralduse ja ehitustéddel ohutuse tagamise lahendus;
- rajatise ja selle kasutamise mdju hinnang keskkonnale;

- t6dkirjeldused ja —mahud;

- maksumuse hinnang.
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Seletuskirja sisu ja jooniste sisu ning mo6tkava maaratakse projekteerimistingimustes.

4.7.9 Maakasutuse ja liikluse planeerimise vastastikune moju

(1) Linna planeerimisel tuleb arvestada maakasutuse mdju liiklusndudlusele.

(2) Uute piirkondade planeerimisel tuleb maakasutus ja tdnavavork kavandada Uheaegselt (joonis 4.4)
arvestades nende vastastikuste méjudega.

RJ Tanavavdrgu planeerimisel on oluline:
- maakasutuse ja tdnavavorgu planeerimine arvestades tanavate liike ja nende liiklustehnilisi omadusi
- tdnavavorgu elementide tadhtsuse maaramine ja liigitamine;
- erinevate liikumisviiside liikluslahenduse planeerimine.

(3) Linna planeerimisel tuleb linn jagada planeerimisiihikuteks.

RJ Neil véivad olla selged piirid, naiteks teised planeerimistihikud, raudtee, park, veekogu vdi magistraal.
Magistraaltdnavavdrgu planeerimist alustatakse planeerimisihikute arvelevétmisega.

(4) Suure liiklussagedusega magistraalid tuleb paigutada planeerimisthikute piirile véi moodustada olemas-
oleva magistraali eri pooltele iseseisvad planeerimisihikud.

RJ Magistraalid jagavad linna territooriumi liiklusrakkudeks. Liiklusraku sees ei tohi olla markimisvaarset
I&bivliiklust. Liiklusraku suurused voivad olla orienteeruvalt linna keskuses 0,5 X 0,5 km ja hdredama
asustusega piirkondades 1 X 1 km, mitteeluala puhul ka suuremad. Autoliiklus tavaliselt algab vdi 16peb sellel
alal.

Liiklusrakud ja planeerimisthikud voéivad olla:
- linnakeskus voi selle osad;
- elamualad;
- elamualad teatud hulga té6kohtadega;
- lao- ja toostusalad;
- kooli- ja Ulikoolialad;
- haiglaalad;
- puhkealad jne.

(5) Planeerimisihiku sisene tanavatevork tuleb planeerida kas sise- vdi valistoitega (joonis 4.4).

Joonis 4.4 - Vilis- ja sisetoitega juurdepaasuvork

(6) Maa-alade reserveerimine transpordi vajadusteks peab toimuma Uldplaneeringu, selle alusel koostatava
tdnavavorgu teemaplaneeringu vdi  neist kdrgemal asetsevate planeeringute (Uleriiklik planeering voi
maakonnaplaneering) koostamise kaigus, kus maaratakse pdhimdttelised magistraalide, maanteede ja
raudteede arendamiseks vajalikud koridorid ning maa-alad linnavaliste ja -siseste transpordiliikide tarbeks.
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(7) Raudtee- ja tinavamaa laius tuleb maarata kehtestatud nduete kohaselt.

4.7.10 Tanavakeskkonna planeerimine

(1) Linna tanavavork tuleb planeerida selliselt, et see arvestaks maakasutuse arengut, sobiks
linnamaastikku ning ehitus- ja kultuurikeskkonda.

(2) Tanava planeerimisel tuleb arvestada kaitseala ja kaitse all olevate objektidega ning lahendused tuleb
valja tédtada koostdds vastavate ametkondadega, kelle haldusalasse kaitstavad alad vdi objektid kuuluvad.

RJ Tanavaruumi moodustavad tanavat piiravad hooned, rajatised ja tanava pind. Tanava mastaapi
kujundavad hoonete kdrguse ja nendevahelise kauguse suhe. Tanavapildi harmoonilisust méjutavad hoonete
massiivsus, vorm, varvilahendus, paigutus, stiiliihtsus ja haljastus.

4.7.11 Tanavavorgu planeerimise lildised p6himotted

(1) Tanavavork kui linnaplaneerimise Uks pdhielemente peab tagama:
- soitjatele soodsad liikumisvdimalused kéikide peamiste korrespondentside kulgemise suundadel
- sOitjate, jalakaijate ja jalgratturite liikluse ohutuse ja mugavuse;
- liklusvoogude ratsionaalse jagunemise tanavavorgul,
- vdimaluse otstarbekalt paigaldada tehnovorke;
- elanikkonda rahuldavad keskkonna- ja miljéétingimused;
- eriotstarbeliste sdidukite juurdepaasu valdustele.

RJ Tanavavdrgu voi selle osa toimimist iseloomustavateks naitajateks on:
- prognoositav labilaskvuse kasutustase tanavavorgu elementidel;
- prognoositav teenindustase tdnavavérgu elementidel.

Uhengustegur leitakse piki tAnavaid mdddetud teekonna pikkuse ja nn. linnulennulise kauguse suhtena (tabel
4.4). Uhendusteguri vdib maarata kahe punkti, mingi ala voi terve linna magistraaltdnavavorgu kohta.

Tabel 4.4 - Tanavavorgu iihendustegur

Projekteerimise lahtetase* Uhendustegur
Hea (H) 1,1-1,2
Rahuldav (R) 1,05-1,1
1,2-1,25
Erandlik (E) < 1,05
> 1,25

*Markus. Projekteerimise lahtetasemed vt tabelid 5.1 ja 5.2

(2) Uute asumite magistraaltdnavavork tuleb projekteerida Ghendusteguriga, mis vastab projekteerimise
lahtetasemele (H). Vaartusel >1,25 tuleb planeerida magistraaltdnavavérgu tihendamine, sirgestada
tanavaldike, rajada puuduvaid tdnavalbike, sildu, viadukte voi diagonaalsuunalisi magistraale.

RJ Uhisséidukilinide ~ tihendustegur ~ maéaratakse  analoogselt  magistraaltdnavavérgu  omale.
Uhisséidukiliinide projekteerimisel tuleb tagada keskmine Uhendustegur <1,20, peamise liiklussélme alaga
Uhendusel aga <1,15.

(3) Magistraaltdnavavorgu tihedus peab linna hoonestatud aladel olema keskmiselt 2,0-2,5 km/km > s.h.

linnakeskuses > 4,0 km/km > ja @arelinna asustatud aladel 1,0 -1,5 km/km > .

(4) Keskmine sdidurajatihedus | ja Il klassi linna keskuses peab olema vahemalt 10 km/km > .

(5) Projektkiirus tuleb valida, lahtudes tanava liigist, reljeefist, majanduslikest ja 6koloogilistest teguritest
ning projekteeritaval alal kehtestatud kiiruspiirangust (vt 8.4).

(6) Arvestusperioodi pikkuse valikul tuleb lahtuda sellest, kas Uldplaneeringus voi tanavavérgu
teemaplaneeringus on kavandatud uusi Uhendusi, mis voivad pdhjustada liiklusvoogude Umberjagunemist. Kui
eeldatav Umberjagunemine votab vaadeldavalt tanavaldigult liiklust maha, siis piisab Iihemast perioodist, kui
aga vahenemist ei toimu vbi vdib eeldada hoopis lisalikluse teket, siis tuleb valida véimalikult pikk
arvestusperiood.
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Joonis 4.5 - Vana elamuala liikluse saneerimine

(7) Magistraaltdnavavorgu pdhiskeemi laiendamine voi muutmine peab arvestama linna eripara ja tuginema
tulemuslikkuse analuusil.

4.7.12 Kerg- ja autoliikluse eraldamine

(1) Planeerimislahendus peab looma eeldused ndutava liklusohutuse tagamiseks mis sageli eeldab kerg-
ja autoliikluse eraldamist.

RJ Kerg- ja autoliikluse eraldamiseks vdib kasutada nii planeerimise kui ka liikluskorralduslikke meetmeid.
Eelistada tuleks esimesi. Kerg- ja autoliikluse eraldamise meetmed ja vdimalused soltuvad planeeritava ala
maakasutusest ning sellest, kas on tegemist uushoonestuse véi olemasoleva alaga. Liikluse eraldamisel on neli
pb&himéttelist lahendust (joonis 4.6).

Segalahenduse puhul liiguvad jalakaijad ja jalgratturid koigil tanavatel paralleelselt autodega, olles neist
tavaliselt eraldatud kas aarekivi voi eraldusribaga. Elamualade siseteedel, duealadel ja rahustatud liiklusega
aladel kasutavad erinevad liiklejad samu teid. Parkimine on tavaliselt Uhes tasapinnas. Segalahendus on
levinuim enamikes linnades.

Véondilahenduse puhul on jalakaijatele ette ndhtud mdningad alad véi tanavad, kasutusel eelkdige
vanade linnade keskustes. Hooldus-, varustus-ja Uhisséidukiliiklus on siiski lubatud teatud kella-aegadel.
Parklad paiknevad tavaliselt Uhes tasandis labiviiiklusele katkestatud kérvaltdnava tupikus.

Suurkvartalisisteemi kasutatakse linnaosade planeerimisel, kus kvartali elanike arv on tavaliselt 1000 - 3000.
Korvuti paiknevad suurkvartalid Ghendatakse eri tasapindades rajatud kergliiklusteedega. Parklad on maapinna
tasandil. Linnakeskustes moodustub slisteem kvartalite sisse rajatud kaigualadest. Parkimiseks kasutatakse
tavaliselt mitmekorruselisi parkimishooneid.

Eritasandiline slisteem eraldab kerg- ja autoliikluse Uksteisest taielikult, tagades sellega liiklusmugavuse
ning -ohutuse. Susteemi rajamisel tuleb arvestada ka liikumispuuetega liiklejate erindudeid. See lahendus sobib
suure hoonestustihedusega elamualadele ja linnakeskustele. Elamuala parkimiskohad on tavaliselt Uhes
tasandis Oueala all vbi koondatult ala servades. Linnakeskustes on vajalik rajada mitmekorruselisi
parkimishooneid.
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Joonis 4.6 - Liikluse eraldamissiisteemid

4.7.13 Liikluse prognoosimine ja uuringud

(1) Tanavavorgu ja selle elementide planeering peab tuginema liiklusprognoosi tulemustele.
Liiklusprognoosi detailsus soltub tanavaliigist. Magistraalidel ja veotanavatel on tuleb prognoos teostada
voimalikult detailselt, teistel juurdepaasudel aga piisab orienteeruvast hinnangust.

(2) Linna Uldplaneeringu, detailplaneeringu, tanava planeerimis- ja ehitusprojekti liikluslahenduste
koostamisel peab liiklusprognoosi esmaseks aluseks olema liiklusuuringud ning eeldatav maakasutuse iseloom
ja intensiivsus.

RJ Liiklusprognoosiga prognoositakse liiklusolukord planeeritavale lahendusele: kui palju, kust-kuhu, millist
likumisviisi kasutades ja milliseid marsruute kasutades teostatakse liikumisi ja milised on sellise olukorra
liklusmojud. Prognoosi ajaline (valdavalt 10 kuni 20 aastat) ja territoriaalne ulatus (linn koos tagamaaga, linn,
linnakeskus, linnaosa, jne.) voib olla erinev.

(3) Liiklusprognoosi koostamisel tuleb kasutada kas tunnustatud vdi originaalmeetodeid, viimaste
kasutamisel tuleb meetodit pdhjalikult selgitada.

RJ Liikluse prognoosimisel vdetakse arvesse olemasolevate liiklusvoogude suurusi ning maaratakse
eeldatavad liiklusvood arvesse vottes seniseid liikluse kasvutrende, autostumise taseme eeldatavaid muutusi ja
autokasutuse taset, liikumisviiside eeldatavat jagunemist ja maakasutuse funktsiooni ning intensiivsuse muutusi
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(4) Liiklusolukorra analliUsis ja prognoosides tuleb vajadusel eristada erinevaid liikumisi (joonis 4.7):
a) planeeritavat ala labiv- ehk transiitliiklus;
b) alast valjuv ja alasse sisenevad liikumised;
c) alasisesed liikkumised.

Joonis 4.7 - Liikumiste jaotus

RJ Tabelis 4.5 on esitatud Eesti linnade autostumise taseme kasvu baastegurid aastani 2040.a. vorreldes
2010. aastaga. Tegelikule olukorrale ja autostumise taseme kasvutrendidele tuginedes vdib tabelis 4.5 toodud
prognoositegureid muuta.

Tabel 4.5 - Autostumistaseme (sdiduautode arv 1000 elaniku kohta) kasvutegurid 2010. aasta suhtes

Aasta Vahim kasv Suurim kasv
2015 1,04 1,20
2020 1,07 1,40
2030 1,12 1,55
2040 1,16 1,70
(5) Magistraaltanavate projekteerimisel tuleb lisaks liiklussageduse prognoosile koostada ka eeldatava

koormussageduse, liiklusohutuse taseme ja keskkonnaseisundi prognoos.

RJ Tulenevalt prognooside erinevatest eesmarkidest on kasutusel erinevat liiki liiklusuuringud:
- liikuvuse uuring (likumiseesmargid, -suunad, likumisharjumused ja erinevad liikumisviisid);
- liklussageduse maaramine (liiklusloendus);
- kiirusuuring;
- sOiduki kaalu-uuring;
- parkimisuuring;
- Uhistranspordiuuring;
- keskkonnaseisundi uuring;
- "enne ja parast"- uuring.

Tanavavodrgu toimivuse ja liiklusolude hindamisel on enamkasutatavateks naitajateks:

- liklussagedus - tdnava vdi ristmiku teatud ristldiget ajatihikus labinud sdidukite vai liiklejate arv (a/h, a/66p,
jk/h; jk/66p, vms) ja jaotus erinevate liikumissuundade jargi;

- liiklustihedus - sdidukite arv tanava voi sdiduraja pikkusthikul ajahetkel (a/km);

- liklusmaht - koigi liiklejate, sdidukite, teatud liikumisviisi vdi séidukiliigi poolt ajatihikus sooritatud labisait voi
summaarne pikkus;

- summaarne ajakulu - koigi liiklejate, sdidukite, teatud liikumisviisi voi sdidukiliigi poolt ajatihikus kulutatud
aeg lahtepunktist sihtpunkti likumiseks voi tervikuna vaadeldaval tanavavérgul;

- keskmine Uhenduskiirus - Uhe v&i mitme liikumisviisi keskmine liikumiskiirus liikumisel |ahtekohast
sihtpunktini, tnavavérgu elementide voi selle osade kaupa voi tervikuna vaadeldaval tdnavavérgul(km/h).

4.7.14 Teenindus- ja raskeliikluse erinbuded

(1) Kinnistute ja neil olevate rajatiste juurde peab olema tagatud alaline ligipaas jargmistele sodidukitele:
- alarmsdiduk (paasteteenistus, kiirabi, politsei, vms);
- likumispuudega sbéitjat vedav séiduk.

Tavaliiklusele piiratud ligipaasuga aladele tuleb tagada ligipaasjargmistele sdidukitele:
- lumetdrje-, puhastus- ja prugiveoauto;
- varustusliiklus ja raskeid esemeid vedav sdiduk;
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- tehnovdrgu valdaja séiduk hooldustdédde tegemiseks.

(2) Detailplaneeringus tuleb anda teenindusliikluse pdhimétteline lahendus. Valitud lahendus ning selle
parameetrid peavad tagama juurdepaasu vajalikesse kohtadesse.

RJ Juurdesbidutee voib rajada ring- voi tupikteena. Tupiktee puhul peab selle I6pus olema
paasteteenistuse ja hooldeliikluse séiduki Umberpééramise vdimalus (joonis 4.8). Umbtee soovituslik suurim
pikkus on 150 m.

(3) Hoone ja juurdesodidutee vahele ei tohi paigutada elektridhuliine, kérghaljastust ega piirdetarasid
selliselt, et need vodiksid takistada paastetodid.

(4) Kui kinnisesse sisedue on vajalik sissesdit tulekustutus- ja paastetéddeks, peab sissesdidu vaba ruum
(varav sisedue, kangialune) olema vahemalt 4,0 m lai ja 4,6 m korge.

(5) Uldplaneeringus tuleb kaubaveo terminalid, tédstus- ja laoalad paigutada magistraalide lahedale nii, et
rasked veoautod ei peaks labima linnakeskust ning elamualasid, kuid samas ei tohi magistraaltanavalt
mahasbitude arvuga liilaldada. Pigem tuleb selline Uhendus tagada veotanavate vdi kohalike jaotustédnavate
kaudu. Samad nduded kehtivad ka sadamate, raudteejaamade ja lennujaamade suhtes.

A3t 10,50 331 800
y (6,55 "_{2,49% o) ]
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Joonis 4.8 - Umberpdérdekoha lahendusi, (md6dud m)
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4.7.15 Uhissoidukite liiklusest tulenevad erinduded

(1) I-11l klassi linnades peab olema kavandatud Uhissdidukiliiklus.

RJ Uhistranspordisiisteem koosneb veeremist, (ihendusteedest, terminalidest, peatuskohtadest, hoolde- ja
remondikohtadest, energiavarustussisteemist ning likluse korraldamise vahenditest. Uhendusteed véivad
kulgeda tanavatel voi ka tanavavaliselt (elektrirong, tramm jt). Ajakulu kodust tédlelikumisel (né uksest ukseni)
ei tohiks 80%-le Uhissdidukeid kasutavale elanikest Uletada 40 minutit | klassi linnas ja 30 minutit 1l-1ll klassi
linnas. Linnale sobiva uhisséidukiliigi valik séltub linna plaanilahendusest ja maakasutusest, pindalast, elanike
arvust, autostumise tasemest ja muudest teguritest.

Negatiivaste liiklusmdjude vahendamiseks on vajalik mojutada sdidukiliigi valikut, soodustades auto
kasutamisele alternatiivseid liiklemisviise. Nendeks on liUhemate vahemaade puhul jalgsikadimine ja jalgrattal
sditmine, pikematel vahemaadel — Uhisséiduki kasutamine. Kérge autostumistaseme tingimustes on autole
alternatiivsete liilkumisviiside soosimisel ka teine eesmark — tanavapinna saastlik kasutamine (tabel 4.6).
Hastitoimiva kvaliteetse Uhisséidukiliiklusega linnas kasutatakse sdiduautot vahem.

Tabel 4.6 - Soidukiliikide vordlus tdnavapinna vajaduse jargi

Séiduks kasutatav soidukiliik Tanavapinna vajadus uihe soitja kohta (m ? )
sobiduauto 50,0 - 55,0
tramm 25-3,0
trollibuss 3,5-4,0
buss 4,0-4,5
(2) Linna Uldplaneeringus ja seda tapsustavas tédnavavorgu teemaplaneeringus tuleb valja téétada linna

Uhistranspordisiusteemi Uldised péhimdtted ja maarata kindlaks linna ja selle tagamaa Uhtse Ghissoidukiliikluse
arendamise pohisuunad.

RJ Susteemi esmasel kavandamisel vdib toetuda tabelis 4.7 toodud sditjatevoogude suurustest.

Tabel 4.7 - Uhissaiduki liikide péhinaitajad

Uhissaiduki liik Suurim veovdime iihel suunal (tuh. Uhenduskiirus
soitjat tunnis) (km/h)
Pendelrong 24-72 40-45
Kiirtramm 7-25 25-35
Tramm 5-14 15-18
Troll 6-11 16-19
Ekspress-buss 3-7 20-25
Buss 0,2-10 17-20
Liinitakso <1 20-35

Pendelrongi veovdime on enamuse Eesti linnade likumisndudlust arvestades liiga suur. Siiski on soovitav
elektri- voi diiselrongiliiklus séilitada suuremates linnades, kus vastav raudtee infrastruktuur on olemas.

| klassi linnas vdib osutuda otstarbekaks kiitrammi rajamine, mis v6ib koosneda maapealsetest ja maa-alustest
I6ikudest. Maa-aluste I6ikude otstarbekus sodltub eelkdige hudrogeoloogilistest tingimustest ja vajaliku tunneli
ehitusmaksumusest. Olemasoleva trammivdrgu arendamisel ja trammiteede rekonstrueerimisel on soovitav
neid véimalusel Umber ehitada selliseid tehnilisi ndudeid jargides, mille tulemusena suureneks trammi
soidukiirus.

(3) Uute rédbastranspordi- ja trollilinide rajamise péhjendamiseks tuleb koostada tulemuslikkuse analtits.

(4) Linna udhistranspordisiisteem peab olema seotud linnakeskusega, linna vdi linnavalise reisijateveo
sdlmpunktidega (raudteejaam, bussijaam, reisisadam, lennujaam jne), elamu ning tédstusalade keskustega,
ning linnavalise Uhistranspordisiisteemiga, moodustades koos reisijateveo Uhtse slisteemi.
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(5) Uhistranspordisiisteemi kavandamisel tuleb vélja valida Uhissdidukite liikluseks sobivad tanavad.
Uhissoidukite liinivorgu kavandamisel tuleb maarata optimaalne liinivorgu tihedus.

RJ Uhisséidukite liinivorgu keskmine tihedus peaks olema 2,0...2,5 km/km 2, Uhistranspordisiisteemi
pohiliste naitajate vaartused soltuvalt liinivdrgu tihedusest selle soovituslikud vaartused on toodud tabelis 4.8.
Uhissaiduki liinivérgu tihedus suureneb tavaliselt darelinnast linnakeskuse suunas.

Trolliliinid on soovitav trasseerida magistraalidele, millel on vahemalt 4-rajaline sdidutee.

(6) 4- vdi enamarajalise sbéidutee korral tuleb soéltuvalt liiklussagedusest ette naha Uhissdidukite
peatustaskud.
RJ Uhissdidukiraja olemasolul vdib taskutest loobuda, kui vaadeldaval tédnaval ei esine ekspressliine.

Trammiliinid on soovitav kavandada omaette voondile, sellise arvestusega, et selles voondis saaksid sbdita ka
bussid. Liinivorgu kavandamisel tuleks arvestada liinide optimaalset pikkust. See sdltub linna suurusest ja
kujust, kuid suurim linnaliini pikkus trammi-, trolli- ja bussiliinidel ei tohiks Uletada 15 km, Kiirtrammi-ja
ekspressbussiliinidel 20 km.

Tabel 4.8 - Uhissaidukiliikluse pdhiliste niitajate séltuvus liinivorgu tihedusest

Naitaja Liinivérgu tihedus, km/km >
1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0
Jalgsikdigu pikkus peatuseni, km 0,6 043 | 0,35 | 0,3 0,27 | 0,24 | 0,22
Ajakulu jalgsikaiguks, min 9,0 6,5 5,2 4,5 4.1 3,6 3,3
Magistraalide keskmine vahekaugus, km 2,0 1,3 1,0 0,8 0,67 | 0,57 0,5
(7) Lépp-peatuses (terminalis) voi selle vahetus Iaheduses tuleb ette ndha vdimalus veeremi parkimiseks.
RJ Lépp-peatuse vajalik parkimiskohtade arv maaratakse igale konkreetsele objektile eraldi ja see sdltub

linide arvust, veeremi tlUbist, sdidukite arvust ja selle ajalisest jagunemisest liinil jne.

(8) Liinide arv, marsruudid ja peatuskohad tuleb planeerida nii, et sditjate likumine peatusesse oleks
I&bitav vahima ajakuluga.

RJ Olemasolevates linnaosades soltub Uhissdidukite liinide trasseering selleks sobivate tanavate
olemasolust ja nende Umberkujundamise vbimalustest. Sageli tuleb pidada otstarbekaks Uhistranspordi
soodustamise arvel piirata autoga likumise ja tanaval parkimise ning peatumise véimalusi Uute linnaosade
kavandamisel tuleks nii tanavavérk kui ka hoonestustihedus planeerida nii, et see soodustaks ratsionaalset ja
kvaliteetset Uhistranspordikorraldust. Uhistranspordi liinivérgu kavandamisel tuleks arvestada alljargnevaid
ndudeid:
- liini peatuskohast normatiivse jalgsikaigu teekonna ulatuses peaks elama (t66tama) piisav arv
inimesi;
- peab olema piisav hulk potentsiaalseid Uhistranspordi kasutajaid, et sobitjatele sobiva
liklussageduse korral saavutada optimaalne veeremi taituvus liinil;
- keskusest eemal paiknevate tddstusalade teenindamiseks on otstarbekas trasseerida
Uhissoidukite liinid nii, et need leiaksid kasutamist ka tipptundide vahelisel ajal;
- vaikese asustustihedusega piirkondi teenindav Uhissdidukiliin véiks |abida vordlemisi paljusid
piirkondi (nn parlikee-pdhimdte), et sditjate arv vdimaldaks rakendada vastuvéetavaid liiklusintervalle;
- tipp-aegadel tuleks sobiduaja luhendamiseks ja liinikoormuse Uhtlustamiseks rakendada
ekspressliine suuremate korrespondentside suundadel,
- uute maa-alade asustamisel tuleks eelkdige hdlvata olemasolevate Uhissoidukilinide lahistel voi
nende pikendusel paiknevad alad;
- Pargi ja .Reisi siisteemi kavandamise voimalused.

(9) Peatuste paigutuse maaramisel tuleb arvestada Uhissdidukite liikluse sagedust ja intervalle, oluliste
Uhiskasutatavate objektide asukohta, asustustihedust ja jalgsikaigu kaugust likumise lahte- ja sihtkohast.

RJ Hoonestatud maa-alal on soovitav peatuskohtade vahekaugused maarata, arvestades jargnevaid
piirvaartusi:

- bussi- véi trollibussiliinil 400...800 m;

- (tava)trammiliinil 400...600 m;

- kiirtrammiliinil 600... 1200 m;

- ekspressbussiliinil 800...1200 m.
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(10)  Linnakeskustes ja tiheda asustusega piirkondades tuleb kasutada vaiksemaid ja hdredalt asustatud
piirkondades suuremaid vahekaugusi, sest Uhissdidukite Uhenduskiirus oleneb eelkdige peatuskohtade
keskmisest vahekaugusest.

RJ Arvestades olulise liiklusmdjuga objektide paiknemist vdib vastava pohjenduse korral peatustevahelisi
kaugusi vahendada kuni 25% vdrra. Sdidukiiruse olulist suurenemist voib saavutada uUhissdidukiradade ja
Uhissodidukite liikluskorralduslike prioriteedislisteemide juurutamisega.

(11)  Aktiivse imberistumise korral ei tohi peatuste vaheline jalgsikdigu maa Uletada 150 m | klassi ja 100 m
[I-11l klassi linnades.

4.8 Keskkonnakaitse
4.8.1 Uldised néuded

(1) Tanavatrassi ja -konstruktsiooni valikul tuleb lisaks tehnilis-majanduslikele nduetele arvestada ka nende
eeldatavat moju keskkonnale nii ehitamise kui ka kasutamise ajal.

(2) Projektivariantide vordlemisel tuleb arvestada hoéivatavate ja mojutatavate maade vaartust ning kulutusi
ajutiselt ehituse otstarbeks eraldatud alade viimiseks kasutuskdlblikku seisukorda.

(3) Puhkekodude, pansionaatide, haiglate jms. ldhedal kulgevad tanavad tuleb rajada valjapoole nende
asutuste sanitaarvéondeid voi tuleb projektis kavandada meetmed nende alade kaitsmiseks liikluse kahjuliku
mdju eest.

RJ Metsamassiivides tuleks linnateed trasseerida vdimalikult médda sihte ja tuleohutusribasid. Piki
veekogu kaldaid kulgevad tdnavad tuleks Uldjuhul rajada valjapoole veekogule kehtestatud kaitsevdondit,
tOkestada teelt sajuvee valgumine veekogusse ja suunata sajuvesi kanalisatsiooni vbi puhastusseadmesse.
Sildade ehitamisel tuleks valtida jogede hldroloogilise reZiimi ja pinnasevee loodusliku taseme rikkumist ning
teerajatiste ja kallaste uhtumist.

(4) Slvendite ja tunnelite rajamisel tuleb arvestada pinnasevee loodusliku taseme muutumisest ja
vettjuhtivate kihtide labildikamisest tulenevaid mdjutusi looduskeskkonnale ning vajadusel kavandada
negatiivset moju leevandavad meetmed.

(5) Tanavate ja liiklusrajatiste ehitamisel tuleb eelistada piirkonnas leiduvaid kolblikke pinnaseid ja hoonete
lammutamisel tekkivaid kivimaterjale ning tootmisjaake, mis ei ole keskkonna suhtes ohtlikud.

(6) Tootmisjaakide kasutamisel tuleb arvestada nende vdimalikku agressiivsust ja mirgisust ning
eeldatavat méju looduskeskkonnale. Kui mdju voib olla negatiivne, siis tuleb ette naha sellised tehnilised
lahendused, mis vahendaksid negatiivset moju keskkonnale véi kavandada vastavad leevendavad meetmed.

(7) Ohku paisatavate ja veekogudesse ning pinnasesse jaavate liklusest pdhjustatud saasteainete
kontsentratsioon ei tohi Uletada kehtestatud piirvaartusi. Kui selline oht on siiski olemas, tuleb kavandada
sellised tehnilised lahendused, mis negatiivset mdju oluliselt vahendaksid

(8) Uute téanavate projektides tuleb kavandada tolmuvabad teekatted.

4.8.2. Liiklusmiira

(1) Kui ténavaliiklusest pdhjustatud eeldatav miratase hoone valiskiljel Uletab Sotsiaalministri maarusega
kehtestatud piirtaset, tuleb ette ndha murakaitse meetmed mirataseme alandamiseks vahemalt nimetatud
piirtasemeni.

RJ Praegu kehtivad liikluse valismura taotlus ja piirtasemed on koondatud kdesoleva standardi seisukohalt
Ulevaatlikusse ja kooskdlalisse tabelisse 4.9.

Arvutuslik liiklusest tingitud miratase aarmise sdiduraja servast 7,5 meetri kaugusel ja séidutee pinnast 1,5 m
kdrgusel leitakse valemiga:

Laeq = 94—{0,9%{A+8,75x[(18,35—4,7xIg(N/100))—-A}/[4,6-0,65xIg(N/100)]}+1,7x[1-lg(vps /10)]}

kus:
A =0,064x vy + 0,1005% p4
N — vaadeldava perioodi enamkoormatud tunni liklussagedus a/h
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Vp1 — vaadeldava teelbigu keskmine kiirus km/h (keskmise Kiiruse mitteteadmise korral véib kasutada ka
teelbigul lubatud suurimat kiirust km/h)

[oF — raskete veokite osatahtsus vaadeldavas liiklusvoos %-des

Tabel 4.9 - Liiklusmiira normtasemed
(Sotsiaalministri 4.martsi 2002.a maarus nr 42)

Ala Normtase Lya eq,1, dB
kategooria Taotlustase | Taotlustase II Piirtase Kriitiline tase
(H) (R) (E)

paev 606" paev 606" paev 606" paev 606"

| 50 40 55 45 55 50 65 60

| 55 45 60 50 60(65) 50(55) 70 65

]| 60 50 60 (65) 50 (55) 65(70) 55(60) 75 65

\} 65 55 70 60 75 65 80 70

Markused:

1. sulgudes esitatud suurused on lubatud muratundlike hoonete sdidutee poolsel kiljel

2. ala kategooriad:

| kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste puhkealad;

Il kategooria - laste- ja 6ppeasutused tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning
teistes asulates;

Il kategooria - segaala( elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevétted);

IV kategooria - t6dstusala

* 60ks loetakse ajavahemikku kella 23.00 — 07.00.

Murataseme muutust kuni hooneteni, kui puuduvad mira levikut tdkestavad rajatised voi tihe kdrghaljastus on
vbimalik hinnata joonisel 4.9 esitatud nomogrammi abil
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Kaugus soiduteest, m
Joonis 4.9 Mirataseme vdhenemine séiduteest kaugenedes avatud maastiku korral (mittepideva
miira puhul)
(2) Uutel planeeritavatel aladel tuleb rakendada abindusid, mis voimaldavad liklusmira taset hoonetes
vahendada.
RJ Liiklusmura taset nii valjaspool hooneid kui ka hoonetes vdib vahendada:

- planeerimisega,

- liikluskorraldusega;

- muratorjeseinte ja —vallide rajamisega;

- hoone akende ja valisseinte miratakistuse suurendamisega;
- teekatte liigi valikuga.

Liiklusmura taset saab vahendada jargmiste planeerimisvtetega:
- projekteeritavate hoonete kauguse suurendamisega sdidutee servast;
- magistraalide rajamisega osaliselt voi taielikult stivendisse;
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- murarohke tdnava aarde kdrgema lubatud miratasemega hoonete paigutamisega (asutused, tehased,
teenindusettevodtted, kauplused, parkimishooned jne.);

- rasket veoliiklust vajavate ettevotete paigutamisega magistraalide aarde;

- elu- ja tddkohtade sellise paigutamisega, mis vahendaks teekonna pikkust ja mootorsdidukite
kasutamise vajadust.

Liiklusmulra saab vahendada jargmiste liikluskorraldusvotetega:
- liklussagedust vahendades (naiteks korvaltdnava muutmisega silmus- voi tupiktdnavaks);
- raske veoliikluse suunamisega magistraalidele ja selle keelustamisega teatud perioodide (naiteks
O0seti)l;
- kiiruspiiranguga;
- vaiksema miratasemega Uhissoidukite kasutamisega;
- ristmikel pidurdavate ja sealt startivate séidukite arvu vahendamisega adaptiivse foorjuhtimise abil.

(3) Mdiratorjesein ja -vall peavad olema ilma avadeta.

RJ Mdiratbrjeseina materjalina kasutatakse immutatud puitu, betooni, kergbetooni, klaasi ja muudest
materjalidest tehtud plaate. Miravalle kasutatakse peamiselt vahehoonestatud aladel. Valli tAnavapoolse kiilje
kalle on tavaliselt 1:2 — 1:1,5 tagakiilje kalle lamedam. Vallile sobivate p6dsaste ja puude istutamisega saab
valli sobitada maastikku. Vallile véib rajada ka madala miratorjeseina.

Kdige murarikkam on betoonkatend, jargnevad pinnatud, pindamata, poorne ja kummilisandiga asfaltbetoon.

(4) Liikluse rahustamise meetmete kavandamisel tuleb analliisida nende mdju liiklusmira tasemele ja
sellest Iahtuvalt valida sellised meetmed, mis murataset ei suurenda.

4.8.3 Vibratsioon

(1) Kui tanavadarsed olevad voéi sinna kavandatavad hooned vdivad vibratsiooni suhtes osutuda
probleemseks, siis tuleb kontrollida vibratsiooni taset ja selle vastavust Sotsiaalministri maarusega "Vibratsiooni
piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méétmise meetodid” piirvaartustega. Kui
tegeliku voi eeldatava vibratsiooni tase osutub piirvaartustest suuremaks ja hoone otsustatakse sailitada, siis
tuleb kavandada vibratsiooni levikut tokestavad meetmed.

RJ Vibratsiooni vdhendamiseks rakendatavad meetmed:
- mitte ehitada tanavaid vibratsioonitundlikule pinnasele juhul, kui hooned asuvad planeeritava tanava
l&hedal;
- pehme savipinnase puhul peaks hoone kaugus séiduteest olema vahemalt 30 m, liivpinnase
puhul -10 m;

- sOiduteepind olgu tasane ja aukudeta;
- suurima lubatud sdidukiiruse vahendamine;
- raskete veoautode ja busside liikluse suunamine teistele tanavatele.

4.8.4 Valisohu saastumine

(1) Liiklusest pdhjustatud ©6husaaste kontsentratsioon ei tohi projektlahenduses Uletada kinnitatud
sihtvaartusi, nende puudumisel aga piirvaartusi. Valisdhu kaitse seaduse alusel kehtestab Keskkonnaminister
valisbhu saastetasemete piir- ja sihtvaartused.

RJ Oleva Ohusaaste kontsentratsioone saab maarata statsionaarsete vdi mobiilsete seirejaamade
mddtmistulemuste podhjal. Teades tanast saastekontsentratsiooni ja sellele vastavat saastekogust, mida on
voimalik leida tunnustatud mudelite kasutamise tulemusena (naiteks on hetkel Uheks Ule-euroopaliselt
tunnustatud mudeliks COPERT IV) on eeldatava liiklussageduse jargi véimalik leida eeldatavad saastekogused
arvestusperioodi I6puks ja selle kaudu omakorda ka eeldatavad saastekontsentratsioonid.

Liikluse pdhjustatud heitgaaside hulk vaheneb Kkiiresti heitgaasi tekkimise kohast kaugenedes. Heitgaaside
kontsentratsioon on suurim linnakeskuse ristmikel ja suure liiklussagedusega perimetriaalselt hoonestatud
tanavatel. Eriti ohtlik on heitgaaside mdju inimesele sudu tekkimise korral. Heitgaaside hulka saab vahendada:

- hierarhilise tdnavavorgu kavandamisega;

- magistraaltanavate foorjuhitavatel ristmikel liikluse adaptiivse juhtimise rakendamisega;

- eritasandiliste ristmike ja ristete rajamisega;

- elektritranspordi laialdasema kasutamisega;

- jalgrattaliikluse osatéhtsuse suurendamisega;

- kasutatava sdidukiliigi muutmisega (séiduauto — Uhissdiduk, veoauto — rong);

- katallUtilise elemendiga varustatud sdidukite osatahtsuse suurenemisega;
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- uute autode lubatavate heitgaaside piirnormide karmistamisega;
- uute puhtamate kituseliikide kasutuselevotmisega;

- saastlikumate soéidukite ulatuslikuma kasutamisega;

- kGtuse erikulu (1/100 km) vdhendamisega.

4.8.5 Pohja-ja pinnavee saastumise valtimine

(1) Ohtlike ainete veoteekondi ei tohi kavandada linnakeskusi, puhke- ja kaitsealasid ning péhjaveehaarde
sanitaarkaitsealasid labivatena.

RJ Eelistada tuleks neid veoteekondi, mis jddvad elamualadest eemale.

(2) Tanavate projekteerimisel péhja- vbi pinnaveehaarde sanitaarkaitsealal tuleb lahtuda vastavate

bigusaktide nduetest.
4.8.6 Lumetorje

(1) Tanava projektis tuleb ette ndha lumetdrje viis voi viisid ning sellest olenevalt valida ristprofiili elemendid
ja nende laiused.

(2) Kui lumekoristusel ndhakse ette lume vallitamine eraldusribale voi tinava maa-alale, jattes lume sinna
kevadise sulani vdi hilisemaks araveoks, siis tuleb nende alade laius maarata, arvestades lume vdimalikku
paigutamist ja mahtu (tabel 4.10).

Tabel 4.10 - Lumevallitamise ala laius juhul, kui lund ei veeta dra

Lumekihi suurim Lumetorje ala laius (L) meetrites*
paksus mirtsikuul 5 ‘ 10 | 15 20
Lumevallitamise ala laius meetrites
Kuni 40 cm 1,4 2,1 2,5 2,9
41 -50 cm 1,6 2,3 2,8 3,2

* — sbidutee ja kdnnitee lumest puhastatava ala kogulaius
Markus: tabelis toodud lumest puhastatava ala kogulaiusest erineva laiuse korral tuleb vajalikud laiused interpoleerida voi
ekstrapoleerida

(3) Lume sulamise véimalikkus sajuvee torustikele ehitatud lumekogumiskanalites tuleb maarata vastavate
arvutustega ja on lubatud juhul, kui saju- ja sulavesi labib puhastusseadmeid.

(4) Tanavatel, kus ristldike liiklusalasse (sdidu- ja kdnniteede kogu laius L) lund Uldjuhul ei vallitata, tuleb
siiski varuda 0,1 L laiune ala Uksiku tugeva lumesaju lume ajutiseks vallitamiseks.

RJ Linna darealadel ja ka lll ning IV klassi linna keskuses planeeritakse vdimaluse korral lume vallitamise
alad nii laiad, et suurem osa tanavalt sahatud lumest mahuks neile. Tanava projektlahendus peaks vahendama
libedustdrjeks kasutatavate kloriidide mdju lahiimbruse taimestikule.

(5) Kui lumi vallitatakse liikluseks kasutatavatele ristprofiili elementidele, siis nende lumevaba laius peab
vastama vahemalt erandliku ristprofiili elemendi laiusele (vt tabelid 6.1 kuni 6.3).

(6) Vallitatud lumi ei tohi vahendada kllgnahtavust ja nahtavust ristmikel.

(7) Vallitatud lumi ei tohi kinni katta tuletérjehtdrante.

RJ Soovitatav on kontrollida, kas mehhaniseeritud lumetdrje on vdimalik kdnniteel, kergliiklusteel voi -sillal

nende plaanilahenduse ja katendi kandevdime seisukohalt. Jalakaijate tunneli trepp ja pandus tuleks kavandada
soojendatavatena voi katusega kaetuna.
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5 LAHTEALUSED TANAVATE PROJEKTEERIMISEKS

5.1 Projekteerimise lahtealused

5.1.1 Projekteerimise lahtetasemed

(1) Tellija peab projekteerijale ette andnud projekteerimise lahtetaseme, vahemalt millele peavad vastama
projekteeritavate tdnavaelementide parameetrid.
RJ Projekteerimise lahtetasemeid on kolm:

- hea (H);

- rahuldav (R);

- erandlik (E).

Selline liigendus vdimaldab paindlikumalt arvestada kohalikke olusid, keskkonnatingimusi ja vdimalusi.
Projekteerimise lahtetaseme valik tagab sama kvaliteeditasemega liiklus- ja keskkonnatingimused (tabelid 5.1 ja
5.2). Liiklusalased kvaliteediparameetrid on: ohutus ja likluse mugavus, manddverdusvabadus,
juurdepadasetavus, orienteeritavus. Liikluskvaliteet on oluline kdigi liiklejate seisukohalt. Liikluskvaliteedi
hindamist ja valikut méjutab oluliselt linna suurus. Suurtes linnades (I ja Il klass) sallitakse rohkem ja
pikemaajalisi liiklustakistusi ning ka -ummikuid kui vaikestes linnades. Tehniliste kvaliteediparameetrite
(liklusummikus olevate sbéiduautode arv, ooteajad jne) maaramine on oluline magistraaltdnavate
projekteerimisel.

Tanavakeskkonna kvaliteet koosneb:
- tdnava ruumivajadusest ja Iabilaskvuse tasemest;
- tdnavat Umbritsevast keskkonnast;
- keskkonnale kahjulike mdjude maarast.

Liikleja seisukohalt méjutavad tdnavakeskkonna kvaliteeti:
- mil moel liikleja tunnetab keskkonda;
- kuidas tehiskeskkond ja selle Uksikud elemendid soodustavad tema orienteerumist ning
liikluskaitumist;
- liikleja emotsionaalne pinge;
- teistest liiklejatest tingitud ebamugavused.

Tabel 5.1 - Liikluskvaliteet erinevate projekteerimise lahtetasemete kasutamise korral

Projekteerimise Liiklustingimuste iseloomustus
lahtetase
Hea (H) Tanavaelementide parameetrid loovad eelduse sujuvaks ja ohutuks liikluseks.

Soiduteel peatunud séiduk ei halvenda oluliselt muud liiklust.

Rahuldav (R) Tanavaelementide parameetrid loovad eelduse ohutuks liikluseks juhul, kui juht
keskendub rohkem juhtimisele kui tingimustes (H). Sdiduteel peatunud sdiduk
vahendab liikluse sujuvust oluliselt.

Erandlik (E) Tanavaelementide parameetrid loovad eelduse lahenduseks, kus séidukijuht peab
reageerima Kiiresti liiklusolukordadele. Bussis seisvatele reisijatele on dnnetusrisk
olemas. Sdiduteel peatanud so6iduk on oluliseks liiklustakistuseks, millest moodasoit
on raskendatud.

Markus. Edaspidi kasutatakse tekstis projekteerimise lahtetasemete lihendeid (H), (R) ja (E).

(2) Uue ténava projekteerimisel tuleb valida lahtetase (H), samast tasemest tuleb lahtuda ka kdigil muudel
juhtudel, kui see osutub véimalikuks.

RJ Kui tingimused ei vdimalda parameetreid valida lahtetaseme (H) jargi (eelkdige tanava
rekonstrueerimise puhul), valitakse lahtetase (R), mis tagab vastuvéetava liikluse- ja keskkonnakvaliteedi
taseme.

(3) Etteantud projekteerimise lahtetase on madalaima lubatud taseme fikseering, mida antud projekti
koostamisel tohib rakendada, kui osade parameetrite maaramisel puudub vajadus etteantud projekteerimise
lahtetaseme rakendamiseks, siis tuleb lIahtuda parema (uldjuhul H) Iahtetaseme nduetest.
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Tabel 5.2 - Projekteerimise lahtetaseme valik olenevalt projekteerimis-tingimustest ja eeldatavatest
liiklus- ning keskkonnatingimustest

Nditaja Projekteerimise lahtetase
Hea Rahuldav Erandlik
Rakendamise Alati kui véimalik, Raskendatud, Rasked
tingimused uusehitus rekonstrueerimine
Liikluse uldine tase Sujuv Sujuvus voib olla hairitud  [Voimalikud on
liklustakistused ja ka
ummikud
Liiklusohutuse Normaalne Normaalsest kiirem Kiire reageerimine,
tagamiseks vajalik reageerimine ja suurem kérgendatud tahelepanu
autojuhi tahelepanu
reageerimiskKiirus ja
tahelepanu
Pidurdus-tingimused Normaalsed Heade ilmastikutingimuste |Raskendatud
liikluspiirangut jargivale korral peaaegu
autojuhile normaalsed
Kergliikluse keskkond Ohutu, liiklus sujuv Ohutu, liiklus méddukalt  [Ohutu liikluse sujuvus
sujuv voib olla hairitud
Taiendavad Ei ole vajalikud Vajalikud Vib olla vajalik tunduv
kiiruspiirangud kiiruse vahendamine
linnateedel
talvetingimustes

(4) Lahtetaseme (E) kasutamist tuleb pdhjendada projekti seletuskirjas ja kooskdlastada
projekteerimistingimuste valjastaja ning tellijaga.

RJ Lahtetase (E) taidab napilt tdnavale esitatud minimaalndudeid, seega tuleks véltida samas kohas
erinevate parameetrite valikut projekteerimise lahtetaseme (E) jargi. Olemasolevate tanavate rekonstrueerimisel
voib keskkonnatingimustest ja t66de maksumusest lahtudes osutuda valdavaks parameetrite valik
projekteerimise lahtetaseme (R) jargi.

5.1.2 Projekteerimistingimused

(1) Tellija on kohustatud informeerima kohalikku omavalitsust projekteerimise alustamise kavatsusest ja
taotlema Projekteerimistingimused Teeseaduse alusel kehtestatud Majandus- ja kommunikatsiooniministri
maaruse “Tee projekteerimistingimused” kohaselt.

(2) Projekteerimistingimustes tuleb ette ndha ndutav projekteerimise |lahtetase ja Uksikute parameetrite
puhul madalama Iahtetaseme rakendamise kord. Kui projekteerimistingimustes ei ole lahtetaset ette kirjutatud,
tuleb kogu ehitis projekteerida Iahtetaseme (H) jargi.

(3) Kui kehtiv detailplaneering ei lahenda ehitisele, mille projekteerimistingimusi taotletakse, juurdepaasu
alates magistraaltanavast, tuleb see lahendus koos magistraaltanaval paikneva ristmikuga lahendada, kui uue
ehitise téttu ristmiku I&bilaskvuse kasutustase arvutuslikul tipptunnil osutub suuremaks kui 0,9 voi teenindustase
on E. Ristmiku lahendus tuleb anda ehitise projekti koosseisus vdi koostada ristmiku piirkonna detailplaneering.

5.2 Koormused ja tarindiohutus

(1) Kui projekteerimise Ulesanne ei nde ette teisiti, tuleb kdigi tdnavate teekatendi tugevusarvutusel ja
muldkeha pusivuse kontrollimisel auto arvutuslikuks teliekoormuseks votta 100kN.

(2) Tarindid, mis peavad vastu pidama Uksikratta koormusele (vaatlus- ja restkaevude luugid), tuleb
konstrueerida rattakoormusega 400 kN.

(3) Tegelik liiklussagedus tuleb maarata liiklusloendusega, mille alusel arvutatakse aasta keskmine
O6paevane liiklussagedus autotlilipide kaupa. Eeldatava 66paevane arvutuslik koormussagedus tuleb leida
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antud tanava liiklusprognoosi alusel enamkoormatud soéiduraja kohta. Koormussagedus tuleb leida juhendi:
»Liiklusloenduste metoodika koormussageduse maaramiseks“ (www.mnt.ee) kohaselt.

RJ Kui projekteerimise Ulesandega ei ole ette antud veokite kogukaalu ja teliekoormusi, siis voib kasutada
tabelis 5.3 esitatud ligikaudseid vaartusi.

Tabel 5.3 - Normatiivsed teljekoormused

liksiktelg 100 kN

liksik topeltratas 400 kN*

kaksiktelg 200 kN

kolmiktelg 300 kN

auto kogukaal 400 kN

erisurve teepinnale 600 kPa

* arvestab koormuse diinaamilist méju

(4) Sildade, viaduktide, tunnelite, parkimishoonete ja liikluskorraldusvahendite projekteerimiseks vajalikud

koormused ja projekteerimise pdhimdtted ning sooritatud arvutused peavad olema kooskdlas kehtivate
Eurokoodeksitega.

(5) Koik liikluskeskkonda kavandatud tarindid peavad olema projekteeritud nii, et nende olemasolust ja
purunemisest tulenev oht liiklejatele oleks vahim.

5.3 Labilaskvus

(1) Projektlahendus peab tagama eeldatava liklusvoo Iabilaske kdigil elementidel projekteerimistingimustes
etteantud projekteerimise lahtetaseme ja teenindustaseme kohaselt.

RJ Labilaskvus ehk labilaskevdime on see sbiduautole taandatud sdidukite arv, mida antud tanava element
(sbidurada, séidusuund, tanavaristldige, ristmik, ristmiku haru jne) on véimeline 1&bi laskma Uhe tunni jooksul.
Magistraali sdiduraja ligikaudse labilaskvuse ja keskmise soéidukiiruse séltuvus Uil (ristmikevahelisel 16igul)
tanava liigist ning ristmiku tltbist erinevatel projekteerimise lahtetasemetel on esitatud tabelis 5.4.

(2) Liiklussageduse taandamisel sdiduautodeks tuleb kasutada jargnevaid taandamistegureid:
- sbiduauto, vaikebuss, pakiauto - 1;
- veoauto, kaheteljeline buss ja troll - 2;
- autorong, sadulrong, kolmeteljeline buss ja troll - 3.

(3) Tipptunni liiklussagedus tuleb maarata enamkoormatud 15-minutilisest perioodist lahtudes.

Tabel 5.4 - Tanava liili Ghe séiduraja labilaskvus ja keskmine séidukiirus erinevatel projekteerimise

lahtetasemetel
Tanava liik ja Projektkiirus Labilaskvus (sa/h soéidurajal)
ristmike tilip (km/h) Keskmine kiirus (km/h)
Hea Rahuldav Erandlik
Kiirtee 90 <1500 1500-1800 1800-1900
>80 70-80 60-70
80 <1400 1400- 1750 1750-1850
>70 60-70 50-60
70 <1300 1300-1600 1600-1750
>60 50-60 40-50
Pohimagistraal 80 <1400 1400 - 1700 1700-1850
(ristmikud on >70 60-70 50-60
eri tasandilised) 70 <1300 1300-1500 1500-1750
>60 50-60 40-50
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Tabeli 5.4 jarg - Tanava liili Gihe soiduraja labilaskvus ja keskmine soidukiirus erinevatel projekteerimise

lahtetasemetel
Tanava liik ja Projektkiirus Labilaskvus (sa/h sdidurajal)
ristmike tilip (km/h) Keskmine kiirus (km/h)
Hea Rahuldav Erandlik
Pohimagistraal 60 <1100 1100-1250 1250-1400
(ristmikud on >50 40-50 30-40
lihetasandilised) 50 <900 900-1050 1050-1200
>45 35-45 25-35
Jaotusmagistraal 70 <900 900-1050 1050-1200
>60 50-60 40-50
60 <750 750-900 900-1000
>50 40-50 30-40
50 <650 650-850 850-950
>40 30-40 20-30
5.4 Teenindustase
(1) Teenindustase on liikluse kvalitativne seisund, mida iseloomustatakse konkreetse liikleja
liklustingimustega.
(2) Linnatingimustes on projekteerimisel madalaimaks teenindustasemeks D, mida tohib kavandada,

erandina vOib arvestusperioodi viimaseks aastaks kavandada ka taseme E, juhul kui on ette nahtud
tanavavorgu edasine taiustamine, mis eeldatavasti vahendab hiliem vaadeldava tanavavorgu elemendi
likluskoormust.

RJ Soltuvalt liiklejast, liikluse iseloomust ja kohast eristatakse teenindustasemeid:
- linnateedel;
- pohi- ja jaotusmagistraalidel ning veotanavatel;
- ristmikel;

- kénni- ja jalgteedel.

Kuna kaesolev standard ei vbimalda juurdepaasudele (v.a veotdnav) kavandada markimisvaarset
liklussagedust, siis neil tdnavate lulidel ei ole teenindustaseme hindamine vajalik, sest vajalik tase peab seal
olema tagatud niikuinii.

Liiklustingimusi iseloomustavad kvantitatiivsed tegurid on:
- sbidukite tihedus, sa/km;
- teekonna kiirus, km/h;
- tipptunni arvutuslik liiklussagedus, sa/h;
- labilaskvuse kasutustase;
- ooteaeg ristmikel, s;

- jalakaijate poolt hdivatav ala, m ? fin;
- jalakaijate voo tase, in/min m (inimest minutis ristldike laiuse 1 meetri kohta).

Liiklustingimuste kvaliteeti iseloomustavad tegurid on:
- manodvrite sooritamise vabadus;
- liiklusohutus;
- liklemise mugavus (likumissuuna pUsivus ja kontakt teiste liiklejatega).

(3) Tanava voi ristmiku projekt tuleb koostada selliselt, et projekteerimistingimustes ette nahtud
arvestusperioodildpuks oleks tagatud tabelis 5.5 toodud teenindustase, kui projekteerimistingimused ei nae ette
teisiti.

RJ Teenindustaseme A tagamine ei tohiks liikluslahenduse kavandamisel olla taotluslik, juhul kui see

saavutatakse soéiduradade arvu suurendamisega voi fooritakti kestuse pikendamisega, viitab see slsteemi
Uledimensioneerimisele. Juhul kui see tase on saavutatud vahima vdimaliku sdiduradade arvuga, siis sellise
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lahendusega tuleks leppida.

Tabel 5.5 - Projekteerimise madalaimad teenindustasemed

Tanava liik Teenindustase
Kiirtee c
Pohimagistraal D
Jaotusmagistraal D
Veotéanav D
Kohalik jaotustidnav ja muud juurdepaasud (ristmikel) C

RJ Teenindustaseme iseloomustus linnateedel:

Tase A - vaba, haireteta liiklusvoog, kaherajalisel teel toimub mé6daséit vaikese viivitusega vai viivituseta, kiirus

on suur, liiklustihedus vaike, liiklusbnnetuste suhteline sagedus voib olla  suurem vorreldes teiste
teenindustasemetega.

Tase B - stabiilne liiklusvoog, kus kiirus vorreldes tasemega A modnevdrra langeb, kaherajalisel teel esineb
rohkem moddasobite, ees-liklejad mojutavad mdnevorra jargnevaid liiklejaid, manddverdusvabadus ei ole
oluliselt piiratud.

Tase C - veel stabiilne liiklusvoog, kuid liiklussagedus ja -tihedus on juba sellised, mis sunnivad sdidukijuhti
vahendama Kkiirust. Séidukid on omavahel seotud, mdéddasdidud vdi Umberreastumised on sagedased.
Liiklustingimused on juhile vastuvoetavad.

Tase D - ebastabiilsele I&henev liiklusvoog, kiirus pusib vastuvdetaval tasemel, kuid aeg-ajalt voib jarsku
muutuda. Sdidukite omavaheline seotus on suur. Mandéverdusvabadus ja véimalused normaalseks sdiduks on
halvenenud. Liiklustingimused on juhile pingelised.

Tase E - ebastabiilne liiklusvoog - labilaskvuse tase, kKiirus ja liklussagedus muutuvad pidevalt. Séidukijuht ei
saa kiirust vabalt valida ja manddvrid on enamasti sunnitud. Vaikese autodevahelise intervalli ja sdidukiiruse
alanemise tottu on liiklustingimused juhile rasked.

Tase F - lakkav liklusvoog, selles voos ei ole Ukski séiduk vaba. Kiirus ja liklussagedus muutuvad pidevalt ja
teatud perioodil vdivad vaheneda 0-ni.

Pohi- ja jaotusmagistraali teenindustaseme maarab keskmine soéidukiirus. Sdltuvalt kiiruspiirangust jagatakse
tdnavad kolme liiki (tabel 5.6):

I kehtib asula Uldine kiiruspiirang,
Il kehtib asula Uldisest kiiruspiirangust kdrgem kiiruspiirang,
1 kehtib asula Uldisest kiiruspiirangust madalam kiiruspiirang.

Jalakaijate teenindustaset iseloomustatakse jargmiste naitajate alusel: (joonis 5.1)

Tase A - hdivatav ala >12 m”/m, voo tase < 7 in/min m. Uldjuhul saab jalakaija likuda vabalt, iima et teised
tema liilkumist mojutaksid. Liikumiskiirust saab vabalt valida.

Tase B - hdivatav ala 4-12 m */m, voo tase 7-22 in/mm m. Hdivatav ala on piisav, et jalakaija saaks vabalt
valida kiirust ja moédduda teistest jalakaijatest. Selle taseme puhul hakkavad teised jalakaijad mdjutama
likumistrajektoori valikut. On véimalikud liikumiskonfliktid.

Tase C - hoivatav ala 2-4 m > /m, voo tase 22-33 in/min m. Hdivatav ala vdimaldab veel likuda normaalse
kiirusega ja mooduda teistest jalakaijatest. Kus on vastassuunaline voi poéiksuunaline liiklus, seal esineb
konflikte ja kiirus ning Iabilaskvus alanevad.

Tase D - hoivatav ala 1,52 m > /m, voo tase 33-50 in/min m. Véimalus valida kiirust ja moédduda teistest
jalakaijatest on piiratud. Kui on vastassuunaline voi poikliiklus, esinevad sagedased konfliktid, mis mdjutavad
kiirust ja paiknemist.

Tase E - hdivatav ala 0,5-1,5 m °/m, voolu tase 50-82 in/min m. Madalaim voolu tase, kus likumine on veel
vbimalik. Voog on ebastabiilne. Vastassuunaline ja pdiksuunaline liiklus on vdimalik ainult suurte raskustega.

Tase F - hoivatav ala <0,5 m~/m, voo tase muutlik. Lakkav vool. Vastas- ja pdiksuunaline liiklus ei ole
voimalik. Voog on ebastabiilne.
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Tabel 5.6 - Pohi- ja jaotusmagistraalide teenindustasemed

Nditaja Kiiruspiirangu tase
| ] [}

Kiiruspiirang (km/h) 50 60-70 30-40
Vaba voolu keskmine kiirus
(km/h) 45 60 30
Teenindustase Keskmine soéidukiirus (km/h)
A >40 >55 =30
B >30 >45 >25
Cc >20 >35 =20
D >15 >30 >15
E >10 >20 =10
F <10 <20 <10

Erinevat tllpi ristmike teenindustasemeid kasitletakse jaotises 7.2

U NSRS (Y
<

m————
-

3
Yod

.
N

Joonis 5.1 - Jalakaijate teenindustasemed
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5.5 Liiklejate ja tanavarajatiste piirmé6tmed

(1) Tanavate, ristmike, liiklusrajatiste ja teiste liiklusega seotud alade projekteerimisel tuleb arvestada seal
likuvate séidukite ja kergliiklejate mdétmetega. Tingituna erinevate liiklusvahendite suurest hulgast ja pidevast
uuenemisest tuleb projekteerimisel aluseks vdtta nn. arvutuslik auto ja arvutuslik liikleja.

RJ Arvutuslikuks autoks nimetatakse erinevate liiklusvahendite rihmi esindavat kindlate piirmddétmetega
teoreetilist autot. Piirmddtmete maaramisel on arvestatud, et enamik rihma liiklusvahenditest ei Uletaks
arvutusliku auto mootmeid. Erinevate liiklusvahendite riihmi esindab seitse arvutuslikku autot:

SA - sBiduauto,
B12  -tavabuss (pikkus 12m),
B15 - pikk buss (pikkus 15 m)

LB - ligendbuss,
VA - Uksik veoauto,
SR - sadulautorong,

AR - autorong.
Méningatel juhtudel kasutatakse arvutusliku autona ka vaikebussi (VB).

(2) Ohutuse tagamiseks peab liiklevate séidukite ja ristprofiilis paiknevate ehitiste ning seadmete vahele
jd@ma vaba ruum (joonis 5.2).

| S———
g p——

——  — ————

Vaba ruum
...... Lifsiusrusam

Joonis 5.2 - Vaba- ja liiklusruum

(3) Pdhi- ja jaotusmagistraalidel ning veotanavatel peab olema tagatud kdigi arvutuslike autode vaba ja
likluseeskirjale vastav likumine, seetbttu tuleb neil tdnavatel arvestada antud elemendi jaoks ebasoodsaima
arvutusliku autoga.

RJ Juurdepaasude (v.a. veotanav) jaoks vodimalikud liikluskombinatsioonid on esitatud tabelis 6.7.
Kahesuunalise liikluse vahim ruumivajadus ristprofiilis on séltuvalt likluskoosseisust ja kiirusest esitatud joonisel
5.3 ja kergliikluse gabariidid ning ruumivajadus joonisel 5.4.

4) Arvutuslike autode piirmddtmed ja elemendid, mida tuleb arvutuslikust autost lahtudes maarata voi
kontrollida on toodud tabelis 5.7.

(5) Erinevat liiki tnavate ristmike kavandamiseks arvutuslikud autod tuleb valida tabeli 7.6 alusel.

(6) Ristmike ja erinevate teenindusalade (tanklate, parklate, terminalide jne) plaanilahendusi tuleb

kontrollida arvutuslike autode manddvreid kujutavate Sabloonidega (vt lisa).
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Tabel 5.7 — Arvutuslike autode piirmodtmed

Thdp ja piirméotmed (m)

Piirmootmete ja Sablooni abil
maaratakse (kontrollitakse)

SA  Soéiduauto

- sbiduauto parkla

VB Vaikebuss

- tanklate planeering

- parkimiskorraldus

- rahustatud liiklusega tanava
geomeetria

- Bueala planeering

- ristmikud (vaata tabel 7.6)

- bussitermmaalide planeering

- bussipeatused

- viaduktide ja tunnelite
kdrgusgabariidid

- bussiparklad

15,0 L
Laius -2,55 m

- ristmikud (vaata tabel 7.6)

- bussitermmaalide planeering

- bussipeatused

- viaduktide ja tunnelite
kdrgusgabariidid

- bussiparklad

LB Liigendbuss

kI TR

Laius - 2,55 m

4,0

- bussipeatused
- bussiterminalide planeering
- bussiparklad

¥ /I m
00 (0)

|

4,0

Laius -2,5m

- ristmikud (vaata tabel 7.6)
- elamualade planeering
- juurdepaasud

VA Veoauto

4,0

0‘

To

12,0
Laius - 2,55 m

- sOidutee laiend juurdepaasudel

- podrderaadiused juurdepaasude
ristmikel

- parklad

- tanklate planeering

- peale- ja mahalaadimiskohtade
planeering

- kaubaterminalide planeering
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Tabeli 5.7jarg — Arvutuslike autode piirmo6tmed

Thdp ja piirméotmed (m) Piirmo6tmete ja Sablooni abil

maaratakse (kontrollitakse)

SR Sadulautorong - sdiduraja laiend magistraalil ja

veotanaval

- peale- ja mahalaadimiskohtade

planeering

- - parklad

o \J e\ - tanklate planeering

o o 16,5 o o / - kaubatermmalide planeering

Laius - 2,55 m

AR Autorong - ristmikud (vaata tabel 7.6)

- sbiduraja laiend magistraalil ja

veotanaval

- parklad

<

O‘_'O_O‘ - peale- ja mahalaadimiskohtade
1875 Jr planeering

Laius - 2.5 m - kaubaterminalide planeering

,0

|

7

5.6  Projektkiirus

(1) Tanava pdhiliste elementide parameetrid tuleb maarata I&htudes projektkiirusest. Projektkiirus on Uksiku
soiduki ohutu suurim kiirus likumisel antud tdnavaelemendil normaalsete ilmastikutingimuste ja teeolude korral.
Pdhilised elemendid on:

- plaanikdverike raadiused;

- viraaZikalle (kurvikalle);

- nahtavuskaugused;

- pikikalded;

- pustkéverike raadiused.

RJ Projektkiiruse valikut méjutavad téanava liik, reljeef, majanduslikud ja 6koloogilised tegurid ning teatud
tingimustel ka kavandatavad kiiruspiirangud.

(2) Olenevalt tanava liigist ja piiravatest tingimustest tuleb rakendada tabelis 5.8 toodud projektkiirusi.

Tabel 5.8 - Projektkiirused, km/h

Tanava liik Projekteerimise lahtetase
Hea Rahuldav Erandlik

Magistraal

Kiirtee 90 80 70
Pohitianav 80 70 60
Jaotustinav 70 60 50
Juurdepéais

Korvaltanav 30 40 50
Kvartalisisene tinav 20 30 -
Veotanav 50 40 30
Jalgtinav 20 20 20
(3) Juhul, kui rakendatakse Uldisest kiiruspiirangust madalamat projektkiirust, tuleb liikluskorralduse

projektis ette naha kiirust alandav liikluskorraldus.

RJ Juhul, kui rakendatakse Uldisest kiiruspiirangust enam kui 10 km/h vdrra kérgemat projektkiirust, vaib
likluskorralduse projektis ette ndha suuremat kiirust lubavate liklusméarkide paigaldamise.
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(4) Ristmike projekteerimisel ja likluskorraldusega seotud arvutustes, kus maaravaks on liiklusvoog, mitte
Uksiku séiduki teelpusivus, tuleb lahtuda liklusvoo keskmisest kiirusest vdi suurimast lubatud kiirusest.

RJ Viimatinimetatud kiirusest séltuvad ristmike geomeetrilised elemendid, nagu po6oérderaadius ja
viraazikalle ristmikul, sellest tuleb l1ahtuda ka samatasandiliste ristmike labilaskvuse maaramisel.

5.7 Nahtavuskaugus

(1) Liikluse ohutuse ja sujuvuse tagamiseks peab liiklejal tema poolt kasutatav tee ja sellega kulgneva ala
ulatuses olema tagatud néutav ndhtavus.

RJ Uldreeglina peaks projekteerija tagama néutavast paremad nahtavustingimused.

(2) Projektlahendus peab tagama liikluskorraldusest tuleneva vajaliku ndhtavuse nii ristmike vahel (lulil) kui
ka ristmikel.

RJ Voib esineda ka olukordi, kus on vajalik kontrollida kohtumis- ja mdddasdidundhtavuse vastavust

nouetele, millest séltuvalt tuleb kavandada liikluskorraldus.

(3) Nahtavuskauguse leidmisel tuleb arvestada, et:
- sbiduautojuhi silma arvutuslik kérgus on 1,10 m sdidutee pinnast;
- bussijuhi silma arvutuslik kdrgus on 2,05 m sdidutee pinnast;
- teel oleva takistuse arvutuslik kdrgus on 0,20 m séidutee pinnast;
- vastutuleva soiduki kdrguseks loetakse selle sdidukijuhi silma kdrgust 1,10 m sdidutee pinnast
(mis on piisav selle séiduki identifitseerimiseks);
- sbiduautojuhi silma kaugus aarekivist 1,5 m:
- veoauto- ja bussijuhi silma kaugus aarekivist 2,4 m:
- sbidukijuhi reaktsiooniaeg on 2 s.

(4) Kogu projekteeritava tdnava ulatuses peab olema tagatud peatumisnahtavus (tabel 5.9).

Tabel 5.9 - S6iduauto vahim peatumisndhtavus horisontaalsel teel (m)

Projektkiirus (km/h) Soéiduauto Buss
Hea Rahuldav Erandlik Hea Rahuldav Erandlik

20 20 15 10 30 25 20
30 30 25 20 50 40 30
40 40 35 30 75 60 40
50 60 50 40 100 80 60
60 80 70 60 130 110 80
70 100 90 80 170 140 100
80 130 110 90

90 160 130 110

RJ Peatumisndhtavuse all mdistetakse ndutavat vahemaad, mille ulatuses juht suudab normaalse

aeglustusega peatada séiduki ootamatult sdiduteele iimunud takistuse korral, valtides sellele otsasaitu.

(5) Kui tanaval on pikikalle, siis tuleb tabelis 5.9 toodud peatumisnahtavuse suurusi korrutada joonisel 5.5
esitatud kaldeparandusteguriga (k).

(6) Kohtumisnahtavus tuleb Uldreeglina kahesuunaliste kahe- ja kolmerajaliste tdnavate puhul tagada kogu
ulatuses. Kohtumisnahtavus vérdub kahekordse peatumisnahtavusega ja on toodud tabelis 5.10.

RJ Kohtumisnahtavuse all mdistetakse vahemaad, mille ulatuses vastastikku Iahenevate sdidukite juhid,
avastades teineteise, suudavad peatada oma sdiduki valtimaks kokkupdrget.

(7) Mdéddasodidundhtavus tuleb kahesuunaliste kahe- ja kolmerajaliste tdnavate puhul tagada vahemalt 70
% ulatuses tédnava pikkusest.

RJ Mdddasdidundhtavuse all moistetakse vahemaad moddasditu sooritavale juhile ilma, et mé6daséidu
algushetkel nahtavale ilmunud vastassuunalise soéiduki juht peaks vahendama oma sdiduki kiirust
vbimaldamaks vastutulijal méddasoitu |dpetada. Ndutav moddasdidundhtavus sbéltub projektkiirusest ja on
toodud tabelis 5.10. Pikkade ténavate puhul tuleks silmas pidada, et I6ikude paiknemine ja pikkus, kus
mdddasodit on keelatud oleks mdistlikus vahekorras 16ikudega, kus mé6daséit on lubatud
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Joonis 5.5 - Peatumisnahtavuse parandustegur séltuvalt tee pikikaldest

Tabel 5.10 — Vahimad kohtumis- ja méoédasoéidunahtavused

Moodasoidunahtavus (m)

Projektkiirus Kohtumisnédhtavus (m)
(km/h) -

Hea Rahuldav Erandlik Hea
20 40 30 20
30 60 50 40
40 80 70 60
50 120 100 80 480
60 160 140 120 550
70 200 180 160 590
80 260 220 180 650
90 320 260 220 720

Rahuldav

360

420
480

550
610

Erandlik

300

350
420

480
550

(8)
RJ

Kogu projekteeritava tdnava ulatuses tuleb tagada kiilgnahtavus séltuvalt projektkiirusest (tabel 5.11).

Kllgnahtavuse all moistetakse tanava sdiduteega kilgnevat ala, kus liiklusohutuse seisukohalt ei tohiks
paikneda kilgsuunas nahtavust piiravaid ehitisi. Nahtavuskauguseid ristmikel kasitletakse peattikis 7.

Tabel 5.11 - Noutav kiilgnédhtavus (m)

Projektkiirus (km/h) Hea Rahuldav Erandlik
20 >5 4 2
30 >8 6 &
40 >10 8 4
50 >12 10 5
60 >15 12 6
70 >20 14 7
80 >20 16 8
90 >25 18 10
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6 LINNATANAVAD JA -TEED

6.1 Tanava ristloige

6.1.1 Tanava ristloike elemendid ja nende laiused

(1) Tanava ristldike elementide ja nende laiuste valik peab looma eeldused liiklejate ohutuks likumiseks.
Soidutee servas aarekivi kasutamise otsus sdltub tanava liigist ja tdnavalt sajuvee kanaliseerimise vajadusest.
Kdigi nimetatud detailide kavandamise vajadus maaratakse planeeringutega.

RJ Linnatee ja -tdnava ristldige voib koosneda erinevatest elementidest (joonis 6.1) ja nende koosseis, arv
ning moéotmed soltuvad téanava liigist, ndudlusest, liiklussagedusest, liikluskoosseisust, labiva ja kohaliku liikluse
jaotusest ning eraldamise vajadusest, liiklusega mitteseotud tingimustest, tegelikest vdimalustest ja
tehnovorkude paigaldamise nduetest konkreetses ristldikes. Konkreetses ristldikes voib iga elementi olla Uks voi
enam voi vdib ka puududa.

Soéidutee koosneb sdiduradadest, mis vdivad kulgeda kas Uhes v6i kahes sdidusuunas. Erinevad sdidusuunad
aga ka samas sodidusuunas kulgevad sdidurajad voivad olla Uksteisest eraldatud ohutus ehk eraldusribadega.
Eraldusribata pdhi- ja jaotusmagistraalide sdiduteede laiused on kaherajaliste tdnavate kohta toodud tabelis 6.1
ja eraldusribaga linnateede ning magistraaltadnavate kohta tabelites 6.2 ja 6.3.

Uhe séiduteega tanav

3 § 3

§§ O) 8 §§

IR ;£ : ;g

gég’é%g 2833 2 % 3 5 ¢ g ¢

239608 558888 8§ £ 0§ g ? 3z 2

Ve bV

. v

J sOidutee _ | -

| tdnavamaa |
B Kahe sbiduteega tanav B
[ [
il g 1 $ i
258 88 8388 g § g 8 g g 8 g g 8% 7
BIIRLIIERERRIREE ]
22882 TEERE 5 6 T 5 8% §OE B g % il%/

i

soidutee soidutee

A

tdnavamaa

\ 4

A

Joonis 6.1 - Tanava ristloike voimalikud elemendid

Markus: Kui punane joon ja hoonestusjoon langevad kokku, siis vdib selle joone ja kdnnitee vahel paikneda ka
réastariba.
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Tabel 6.1 - Eraldusribata kaherajalise pohi- ja jaotusmagistraalide séidutee ristloike parameetrid

Projektkiirus Hea | Rahuldav | Erandlik
(km/h) Airekividega ristldige, darekivi kérgus iile 8 cm
c el2 i c el2 i c el2 i
40* 7,00 | 2,75 0,75 6,50 2,75 0,50 6.0 2,75 0,25
50 - 60 7,50 | 3,00 0,75 7,00 3,00 0,50
70 8,00 | 3,25 0,75 7,50 3,25 0,50 _
Adrekividega ristloige darekivi kérgus alla 8 cm
C e/2 i C e/2 i C e/2 i
30* 6,00 | 2,75 0,25 5,75 2,75 0,25 5,50 2,75 0,00
40* 6,50 | 3,00 0,25 6,0 2,75 0,25 5,75 2,75 0,25
50 - 60 7,00 | 3,25 0,25 6,5 3,00 0,25 6,00 2,75 0,25
70 750 | 3,25 0,50 7,5 3,25 0,50
* - ainult jaotusmagistraal
Hea | Rahuldav | Erandlik | Hea | Rahuldav |  Erandlik
Projektkiirus Adrekivideta ristldige (m)
(km/h)
N <1000 a/h N > 1000 a/h
a b a b a b a b a b a b
50 7.5 65| 7,0 | 60 8,0 70 | 75 | 6,5
60 7.5 70 | 70 | 65 8,0 70 | 80 | 7,0
70 8,0 70 | 75 | 65 8,5 70 | 80 | 7,0
80 8,5 70 | 80 | 7,0 9,0 70 | 90 | 7,0
90 9,0 70 | 85 | 7,0 10,0 | 70 | 95 | 7,0
¢ - sdidutee laius darekivide vahel
e — sdiduradade laius ) ¢

e/2 — sbiduraja laius | |

i - OhUtusriba Iaius u
a - muldkeha laius

b - sbidutee laius

t - tugipeenar 0,25 m A‘V a .
k - kindlustatud peenar ¢ Kt b kLt
/J-H\

Markus: - aarekiviga ristldike korral ohutusriba laiusega <0,25 m ei margistata

- ei rakendata

(2) Kiirteel ja pohimagistraalile ei tohi ette ndha sdiduteega kulgnevaid parkimisradu ja valtida tuleb
kdnnitee kavandamist vahetult sdiduraja kdrvale. Kui kénnitee siiski kilgneb sdiduteega ja lumevallid voiksid
kitsendada kas sdidu- voi kdnniteed, siis tuleb kavandada rentsliriba, mis on samaaegselt ka ohutusribaks.
Jaotusmagistraali, veotanava, kohaliku jaotustdnava ja muude juurdepaasude ristldigetes lume vallitamiseks
rentsliriba kavandamise vajaduse peab maarama projekteerimistingimuste valjastaja, kuid ndéuetekohane
ohutusriba tuleb siiski ette naha. Linna Kkiirtee ristldike elementide laiused on esitatud tabelis 6.6 ja
juurdepaasude omad tabelis 6.7. Kvartalisisestel tdnavatel ja kérvaltdnavatel tuleb lubatud suurima kiiruse
tagamiseks kavandada liikluse rahustamise meetmed.

(3) Soéidusuundade vahelise eraldusriba tlitbid ja laiused séltuvalt projektkiirusest on toodud tabelis 6.4. Ka
kaherajalise ténava lbikudele, kus on oht kalduda vastassuunavoondisse vdi hadapeatunud soéidukist
mdddasdiduks ilma vastassuunavodndit kasutamata tuleb kavandada kahe sbéidusuuna vahele erineva
konstruktiivse lahendusega eraldusriba (sellekohaseid naiteid on esitatud joonisel 6.2.

RJ Soltuvalt paikkonnast, tdnava funktsioonist ja liigist, voib ristprofil koosneda erinevate elementide
kombinatsioonist. Juhul, kui hoonete ja kdnnitee vahele jdab haljasriba laiusega Ule 1m, ei ole vajalik
kavandada omaette raastariba. Raastaribast vdib loobuda ka siis, kui on kasutatud selliseid tehnilisi lahendusi,
kus vihma- ja sulavesi ei tilgu raastast kdnniteele ning on valditud jaapurikate teke.
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Eraldusribad voivad olla kavandatud erinevate funktsioone taitmiseks:
- sOidusuundade eraldamiseks;
- samasuunaliste sdiduradade eraldamiseks;
- tanava ristloike erinevate elementide eraldamiseks;
- muru vdi haljastuse rajamiseks;
- nende alla tehnovdrkude paigaldamiseks;
- neil mlratorjeseinte paigaldamiseks;
- liiklusmarkide, viitade, fooride ja portaalide postide ning valgustusmastide paigaldamiseks.

Tabel 6.2 - Eraldusribaga magistraaltdnava neljarajalise soidutee ristloike parameetrid

Projektkiirus Hea | Rahuldav | Erandlik
(km/h) Aérekividega ristldige, darekivi kérgus iile 8 cm
i el2 j i el2 j i el2 j
50-60 0,50 3,25 0,25 0,25 3,00 0,25 0,25 2,75 0,25
70 0,75 3,25 0,25 0,25 3,25 0,25
80 0,75 3,50 0,25 0,25 3,50 0,25
90 0,75 3,75 0,50 0,50 3,50 0,25
UT rada* 0,5 3,50 0,5 0,5 3,25 0,5 0,25 3,0 0,25
Aérekividega ristldige darekivi kdrgus alla 8 cm
i el2 j i el2 j i el2 j
50-60 0,25 3,25 0,25 0,25 3,0 0,25 0,25 2,75 0,25
70 0,50 3,25 0,25 0,25 3,25 0,25
UT rada* 0,25 3,50 0,25 0,25 3,25 0,25 0,15 3,0 0,15
Hea Rahuldav Erandlik
Adrekivideta ristldige
d e f d e f d e f
50-60 0,5 6,5 0,5 0,5 6,0 0,5 0,5 5,5 0,5
70 0,5 7,0 0,5 0,5 6,5 0,5
80 0,5 7,0 1,0 0,5 7,0 0,5
90 0,75 7,5 1,5 0,5 7,0 1,0
UT rada* 0,5 3,50 0,5 0,5 3,25 0,5 0,5 3,0 0,5

* - soltuvalt Uhisséidukiraja paiknemisest ristldikes rakendub enamasti vaid ks &areriba (kas i vdi j)
Markus: - darekiviga ristldike korral ohutusriba laiusega 0,25 m ei margistata

) g g

i e l B e i t=0,25m
— I I ™ p=d-t
- Sor - i=f-t
| \ | \ I

t%f ., e ¢ j * e N ¢
i i W o
A T—

1. i j L
| ‘ iy Lo @l L ‘ I
* f & e # d + A d #+ e A f A
t, Lt th o I 't
R S T
L L | L) | ||

e - sdidutee laius d - &areriba laius

i - valimise ohutusriba laius t -tugipeenra laius

f - peenra laius k =f-t -kindlustatud peenra laius
j - sisemise ohutusriba laius | - eraldusriba laius

g - soidutee laius aarekivide vahel
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Tabel 6.3 - Eraldusribaga magistraaltdanava kuuerajalise soidutee ristloike parameetrid

Eeldatav liiklussagedus
Projektkiirus N > 4000 a/h
(km/h) Hea | Rahuldav | Erandlik
Aarekividega, ddrekivi kérgus iile 8 cm ristldige
i e j i e j i e j
50-60 0,50 8,50 0,25 0,25 8,25 0,25 0,25 8,00*
70 0,75 9,00 0,25 0,25 8,50 0,25
80 0,75 9,50 0,25 0,25 9,00 0,25
90 0,75 9,50 0,5 0,25 9,50 0,25
UT rada** 0,75 3,50 0,50 0,50 3,25 0,50 0,25 3,00
Aérekividega aarekivi kdrgus alla 8 cm ristldige

i e j i e j i e j
50-60 0,25 8,50 0,25 0,25 8,20 0,25 0,25 7,50 0,25
70 0,50 8,50 0,25 0,25 8,50 0,25

UT rada** 0,50 3,50 0,25 0,25 3,25 0,25 0,25 3,00 0,25

Projektkiirus Aérekivideta ristldige
(km/h) Hea Rahuldav Erandlik
d e f d e f d e f

50-60 0,50 8,50 0,50 0,50 8,00 0,50 0,50 7,50 0,50
70 0,50 9,00 1,00 0,50 8,50 0,50
80 0,50 10,00 1,50 0,50 9,00 1,00
90 0,75 10,50 2,00 0,50 10,00 1,50

UT rada** 0,50 3,50 0,50 0,50 3,25 0,50 0,25 3,00 0,25

* - raskeliikluse osatahtsus alla 5 % (tdiendav ndue erandliku lahtetaseme rakendamiseks)
**- s6ltuvalt Uhistranspordiraja paiknemisest rakendub enamasti vaid (ks darerada

(4) Pdrkepiirde paigaldamisega seonduv tuleb lahendada kooskdlas kaesoleva standardi jaotises 6.5 ja
maanteede projekteerimisnormides tooduga.

(5) Vee arajuhtimiseks peab kdigil tanava ristldike elementidel olema pdikkalle, mille suurus on esitatud
tabelis 6.5. Kui tdnava pikikalle on alla 1 %, ei tohi kasutada lahtetaseme (E) ristlbike podikkaldeid. Sdidutee
kogukalle (piki- ja pdikkalde resultant) ei tohi Ghelgi juhul olla vaiksem kui 1 %.

(6) Valise ohutusriba ehk rentsliriba pdikkalle peab olema sama, mis sdiduraja pdikkalle.

(7) Kui ohutusriba paikneb sbéiduraja ja jalgrattaraja vahel, siis tuleb see kavandada négusa ristldikega ja
pdikkaldes tulenevad naaberradade poikkalletest.

(8) Kui tavalise sdidurajaga klilgneb uUhissdidukirada voi Uhissdiduki peatuse avatud tasku, siis tuleb selle
pdikkalle kavandada aarekivist lahtuvalt languga ja ette ndha kahe sbiduraja vahele ndva, nii nagu see on
naidatud joonisel 6.3.

(9) Tanava ristldikes tuleb restkaevud paigaldada sellistelt, et sdidukirattad neid Gldjuhul ei Uleta ja ka
jalgratturil puudub vajadus neist lle sbita. Samas ei tohi restkaev paikneda nii, et talvisel ajal tekiks vajadus
sellele kuhjata lund vdi sulavee vool restkaevu voiks olla takistatud, kuna voolutee on jaatunud.

RJ Uks vaimalikest restkaevu paigaldamise skeemlahendustest on esitatud joonisel 6.4.

(10)  Tunnelis voéi viadukti all peab vahekaugus porkepiirde esiservast kuni tunneli véi viadukti seinani voi
viadukti postini olema vahemalt 1,25 meetrit.
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Tabel 6.4 - Eraldusriba tiilubid ja laiused

Eraldusriba tiitp

Liiklussagedus
molemas
soOidusuunas
kokku (a/h.)

Projektkiirus (km/h)

40 | 50 | 60 | 70 | 80

90

Eraldusriba vahim laius | (m)

Topeltjoonega mirgistus

<2500 vOib kasutada - -
:/// > 2 500
skl P | P Al
<2500 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 4,0
> 2500 1,5 2,0 4,0 5,0 6,0 8,0
sdiicludee 1 sikiilules < 2 500 1’5 2’0 5’0 6,0 7’0 8,0
> 2500 2,0 4,0 6,0 7,0 8,0 10,0
ﬂ_ L_
sielnlee P | - Al <2500 1’5 2,0 3,0 3,0 3,5 410
> 2500 2,0 2,5 6,0 7,0 8,0 9,0
I —— — — —
sbiluiee [ ] sivitlulee <2500 1,5 3,0 6,0 7,0 8,0 9,0
> 2500 2,0 5,0 8,0 9,0 10,0 11,0
L ———
c c Dunaamiline 1abipaine (m)
' 'f.—. 0,0
I' kaugus ¢ (m)
0,50 | 0,75 1,00 1,25 | 1,50 1,75
c N c Piirde té6tamise laius W (m)
0,60 \ 0,80 \ 1,00 \ 1,30 \ 1,70 ‘ 2,10
E >1000 kaugus ¢ (m)
o 0,50 | 0,50 | 0,75 | 1,00 | 1,25 | 1,55
Piirde to6tamise laius W (m)
) [ /Jw .1 v, C
[ J T 0,40 | 0,60 0,80 1,00 | 1,30 1,70
£ % kaugus ¢ (m)
0,50 | 0,75 1,00 1,50 | 1,75 2,00

Markus: Poérkepiirde paigaldusnduded jaotisest 6.7.5 ja maanteede projekteerimisnormide eelndust

B — piirete vaheline kaugus

W — pérkepiirde toimivusala laius kooskdlas piirde toimivusala klassidega
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Tabel 6.5 — Tanavaelementide poéikkalded*

Ristprofiili element Kalle (%)

Hea Rahuldav Erandlik
Soidutee (normaalne viraazita ristldige), s.h ka 2,5-3,0 2,0 1,5ja 3,5
tihisséidukirada 2,5 2,0 1,5ja3,5
Jalgrattarada 2,0 1,5 1,0ja2,5
Konnitee 2,0 1,5 1,0ja2,5
Kergliiklustee (jalgratta- ja kdnnitee) 4,0-6,0 3,0 2,5ja6,5
Eraldusriba

* - kuni 6 meetri laiuse kattega osa puhul tuleb eelistada Gihepoolset pdikkallet ja siis tuleks hoiduda erandlikult vaikese

poikkalde kasutamisest.

Tabel 6.6 - Linna kiirtee ristloiked ja plaanikdoverike vahimad raadiused meetrites

Nditaja Projektkiirus (km/h)
90 80 70

Ristloige (d+e+f) 0,75+7,5+1,5 0,5+7,0+1,0 0,5+7,0+0,5
Uherajaline ramp 0,5+4,0+1,5 0,5+4,0+1,0 0,5+4,0+0,5
Kaherajaline ramp* 0,5+7,0+1,5 0,5+7,0+1,0 0,5+7,0+0,5
Plaanikéveriku vdhim| Hea [ Rahuldav |Erandlik| Hea | Rahuldav |Erandlik| Hea | Rahuldav | Erandlik
raadius (m)
kahepoolne pdikkalle
2,5% 1500 800 600 800 650 450 600 450 290
tihepoolne podikkalle
2,5% 800 500 400 540 430 330 390 300 240
4,0 % 600 450 350 500 380 300 380 290 200
5,0% - 400 320 - 360 280 - 260 200
kohas

1600 1200 800 1100 800 600 800 600 450
- sujuv >150m
- poolsujuv >100m
- silmus >30m

* juhul kui plaanikéveriku raadiusest tulenevalt ei ole vaja ette ndha sdidutee laiendit

Tabel 6.7 - Juurdepaasude ristloiked

Teenindatavate eramute Arvutuslikud Rahuldab ka - .
Projekteerimise lahtetase Hea |Rahuldav Erandlik
Kvartalisisene téanav projektkiirusel km/h 20 20 20

1-10 SA+JK (JR) VB+JK (JR), VA 3,5 3,5 3,5
11-20 SA+JK (JR) VB+JK (JR), VA 4,0 4,0 4,0
Ule 20 SA+SA VA+JR 4,5 4,5 4,5

Korvaltanav projektkiirusel km/h 30 40 50
igasugune | SA+SA | SA+VB, VA(AB)+JR 5,0 5,5 6,0
Kohalik jaotustdnav projektkiirusel km/h 50 40 30
igasugune | AB+SA | VA+AB 7,0 6,5 6,0
Veotdnavad projektkiirusel km/h 50 40 30

- [ VA+vA ] VA+AB 7,5 7,0 6,5

Aérekivi kdrgus kuni 8 cm v.a. veotanaval
* kuni 10 korteri véi eramu korral lahendatakse mé6dasdiduvdimalused nii nagu naidatud p.6.1.6

Markused:

e SA+VA —rakendatakse eeldusel, et veoautode osatahtsus liiklusvoos ei tleta 10%
¢ VA+VA -rakendatakse eeldusel, et veoautode osatahtsus liiklusvoos on tle 10%
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Joonis 6.2 - Eraldusriba kaherajalisel tdnaval

1 sobidurada

‘ 2 (hissidukirada

sl 3 eraldusriba, kus paiknevad kdikvoimalike
likluskorraldusvahendite postid ja
tanavavalgustusmastid, kuid mitte reklaam

|
: O 4 Kkodnnitee, kergliiklustee vai jalgrattatee
. : . 5 1 5 tanavavalgustusmast voi konsooli/portaali
| } ' post
W : 6 soiduraja ja Uhisséidukiraja vahelises
C ] nélvas paiknev restkaev
|
|
|
|
|
|
|
! 5
| o
|
1

Joonis 6.3 - Restkaevu paiknemine iihisséidukiraja voi lihistranspordi avatud tasku ja tavalise
soiduraja vahelises névas
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1 sbidurada voi jalgrattarada

|| 2 restkaev muutuva laiusega ohutusribal

—— 3 eraldusriba, kus paiknevad kdikvoimalike
d+0,25 likluskorraldusvahendite postid ja
O:a tanavavalgustusmastid, kuid mitte reklaam
I Kt _ 4 konnitee, kergliiklustee voi jalgrattatee
\ - — ' 5 taénavavalgustusmast voi konsooli/portaali
e R post (labimddduga d kdrgusel 0,15m
R maapinnast)
R=t __t— 2 ) ) )
= . @ s a m i — tabelist 6.1 kuni 6.3
e e b = 0,75 m Kiirteel
T [ | ks p = 0,60 m pbhi ja jactusmagistraalil
— p = 0,50 m juurdepassul
s (I
o
Joonis 6.4 Muutuva laiusega ohutusriba (rentsliriba) ja restkaevu paigutus

6.1.2 Téanavamaa piirid

(1) Tanavamaa piirid ehk punaste joonte vahekaugus maaratakse sdidutee (sdidusuundade vahelise
eraldusriba korral koos sellega) ja kiilgvoondite laiuste summana.

RJ Hoonestusjoon véib paikneda punasel joonel voi sellest véljapool, kusjuures hoonestusjoone kaugus
punasest joonest sdltub punaste joonte vahekaugusest, hoonestuse kdérgusest, tuleohutuskujadest,
tehnovorkude paigaldamise tingimustest ja kavandatavast kérghaljastusest.

(2) Tulevikundudeid arvestava soidutee valisservadest valjapoole tuleb jatta sdiduteest mdlemale poole
voond ristprofiili elementide (kindlustatud peenar, kdnniteed, kergliiklusteed, eraldusribad, kilgkraavid jne)
tarbeks ja vajaliku nahtavuse tagamiseks Idikuvatelt teedelt ja mahaséitudelt (tabel 6.8).

Tabel 6.8 - Punaste joonte vahim kaugus soéidutee(de) valisservast*

Tanava (tee) liik Voondi laius soidutee valisservast punase jooneni (m)
Hea Rahuldav Erandlik
Kiirtee 20 15 10
Pohimagistraal 15 10 6
Jaotusmagistraal 10 7 5
Kohalik jaotustidnav 9 8 7
Korvaltanav 7 6 5
Kvartalisisene tinav 3,5 3 2,5
Veotéanav 12 8 4
Kergliiklustee 3 2 1
Ramp 6 4 3

* punaste joonte vahima vahekauguse rakendamine on kohustuslik uute tdnavate kavandamisel, olemasolevate tanavate
rekonstrueerimisel on need soovitusliku iseloomuga, kuid véimaluse korral tuleb piida neid rakendada, kuid tingimused
seda vahegi véimaldavad. Samas tuleb silmas pidada, et Gleminekud erinevatelt laiustelt toimuksid sujuvalt

RJ Tabelis 6.8 toodud voondite laiused kehtivad trammiteeta tanaval ja juhul, kui trammitee paikneb
sdidutee keskel, aga ka viaduktide, estakaadide, slvendmagistraalide ja tunnelite sissesditudel, kui neil
puuduvad paralleelteed voi rambid. Olemasoleva vbi kavandatud trammitee paiknemisel sbéidutee Uhel
valisserval tuleks sellele tdnavapoolele ristprofiilis ette ndha trammitee voond, mille laius koos ooteplatvormiga
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peatustes oleks soovitavalt 10 m kuni 14 m.

(3) Detailplaneeringus tuleb punased jooned kavandada nii, et olemasolevad ja uued magistraal-
tehnovorgud jaaksid punaste joonte vahelisele tanavamaale.

RJ Juhul, kui olemasolevad tehnovdrgud ei ole paigutatud paralleelselt teega, tuleks punane joon
kavandada nii, et tehnovork jaaks tervikuna tdnavamaale vdi servituudi lepingu alusel era- voi riigimaale.

6.1.3 Viraazikalle (kurvikalle)

(1) Linnateel tuleb vaikese plaaniraadiuse kasutamisel ette ndha viraaZikalle nagu maanteel.

RJ Linnatanaval on soovitatav hoiduda viraaZikalde kasutamisest. Juhul, kui see on hadavajalik ja seda on
voimalik kokku sobitada Umbruskonna vertikaalplaneerimisega, tuleks Uldjuhul viraa Zikalde moodustamisel votta
aluseks sbidutee siseserva projektkorgus.

(2) Plaanikdveriku raadiuse ja neile sobiva viraazikalde valikul tuleb lahtuda tabelis 6.9 esitatust. Suurim
viraazikalle linnateel ja -tdnaval voib olla 4 % ja eritasandilise ristmiku rambil 5 %.

(3) Plaanikéverikku pole vaja kasutada, kui trassi pédrdenurk on <1°, kuna see ei vdhenda séidumugavust.
(4) Plaanikdveriku projekteerimisel tuleb sirge ja tabel 6.9 leitud raadiuse puhul, mis nduab viraaZikallet ette

naha eelkdverik.

(5) Eelkdveriku olemasolu korral tuleb viraaZikalle moodustada eelkdveriku ulatuses ja vajalik viraa Zikalde
vaartus saavutada ringikdveriku alguseks (joonis 6.5 ja tabel 6.10).

(6) Eelkdveriku puudumisel tuleb viraaZikalle osaliselt moodustada [6igul, mille pikkus vérdub antud
tingimustele vastava eelkdveriku pikkusega. Seejuures toimub viraaZikalde moodustamine 60 % ulatuses
sirgldigu ja 40 % ulatuses ringi kdverikul.

Joonis 6.5 - Viraazikalde moodustamine
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Tabel 6.9 - Plaanikoveriku vahimad ja suurimad raadiused

Suurim Véhim raadius (Rmin), m
Projektkiirus, kilg- Kahepoolne poikkalle Viraazikalle*
km/h haardetegur 25% 25% 4% 5 %
(fmax) " [e=25 -, ]
H [ R | E A [ R [ E H [ R [ E H | R [ E
Linnateel
30 0,165 170 90 - 100 70
40 0,165 450 160 100 300 120
50 0,159 700 230 160 400 170 120 200 140
60 0,153 900 380 230 600 240 170 300 200 150
70 0,146 1200 450 330 800 330 240 380 300 210
80 0,140 1500 650 450 1000 430 330 510 380 300
90 0,128 2000 900 650 1500 560 430 670 510 380

Linnatanaval ja eritasandilise ristmiku rambil

30 0,31 100

40 0,25 150 100 100 80

50 0,21 270 200 110 170 110 90 160 110 80 150 100

60 0,18 450 300 180 260 200 150 250 190 130 250 210 150
70 0,16 600 450 290 390 300 240 380 290 200 350 270 210
80 0,14 800 650 450 540 430 330 500 380 300 420 370 270
90 0,14 1500 800 600 800 500 400 600 450 350 600 450 350

Méarkus: * Viraazikalde puhul ei tohi suurim plaanikdveriku raadius Uletada tasemele hea vastavat vaartust tle 2,5 korra, rahuldava puhul tasemele hea vastavat vaartust tle 3
korra ja erandliku taseme puhul lle 4 korral.



Tabel 6.10 — Eelkdverike pikkused

Eelkoverike vdhimad pikkused meetrites

Projektkiirus Ringikdveriku raadius meetrites
km/h 150 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 1200 | 1400
30
40
50
60
70
80
90

6.1.4 Soiduraja laiendid

(1) Sirgldiguga vordsete liiklustingimuste tagamiseks nii autode kilgvahe kui ka liiklusohutuse osas tuleb
vaikse raadiusega plaanikdverikel séiduradu laiendada (joonis 6.6).

narm, siidarada
mm laiend

Joonis 6.6 - Soiduraja laiend

(2) Sbiduraja laiendid Ghe raja kohta on antud tabelis 6.11.

RJ Kui sbéiduraja laius on 3,5 m vdi enam, siis ei pruugi 0,1 m laiendit ette ndha. Juurdepaasudel, kus
peamiseks arvutuslikuks autoks ei ole veaauto vdi buss (tabel 6.7), ei pruugi sbdiduraja laiendeid Uldse
rakendada. Laiendi kujundamine toimub eelkdveriku pikkusel Uhtlaselt nii, et ringikbveriku alguseks
saavutatakse laiendi taislaius.

(3) Ristmikel, kus kasutatakse tabelis 6.11 toodust vaiksemat plaaniraadiust (R<40 m), tuleb raja laiuse
piisavust kontrollida arvutusliku auto pé6érdekoridori Sablooniga.



Tabel 6.11 - Uhe séiduraja laiendid séiduraja korral

R (m) Projektkiirus (km/h)
20 30 40 50 60 70 80 90

Arvutusliku auto pikkus L =12,0 m

2,75 ja 3,0 m so6iduraja laiend (m)

1001 - 1500 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3
801 - 1000 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3
601 - 800 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3
401 - 600 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4
301 - 400 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4
201 - 300 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5
101 - 150 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5
90 0,5 0,6 0,6 0,7
80 0,6 0,6 0,7
70 0,6 0,7 0,8
60 0,7 0,8 0,8
50 0,8 0,9
40 0,9

3,25 ja3,5 m sdiduraja laiend (m)
401 - 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
301 - 400 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
201 - 300 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
101 -200 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
90 0,3 0,3 0,4 0,4
80 0,3 0,3 0,4
70 0,4 0,5
60 0,5

Arvutusliku auto pikkus L = 8,0 m

2,75 ja 3,0 m so6iduraja laiend (m)

1001 -1500 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
801 - 1000 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3
601 - 800 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3
401 - 600 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3
301 - 400 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4
201 - 300 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4
101 - 200 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4
90 0,4 0,4 0,5 0,5
80 0,4 0,4 0,5 0,5
70 0,4 0,5 0,5
60 0,5 0,5 0,6
50 0,5 0,6
40 0,6 0,7

3,25 ja3,5 m sdiduraja laiend (m)
401 - 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
301 - 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
201 - 300 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2
101 - 200 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2
90 0,1 0,2 0,2 0,3
80 0,1 0,2 0,3
70 0,2 0,3
60 0,3

6.1.5 Lisarada tousul ja muutsuunaga sdidurada

(1) Pdhi- ja jaotusmagistraalil tuleb projekteerida lisarada tdusule, kus raskete séidukite kiirus on madalam
Uldisest kiiruspiirangust 15 km/h vdrra véi enam.
RJ Lisarada tdusul alustatakse kohast, kus kiirus on langenud 15 km/h vérra allapoole uldise kiiruspiirangu

suurust. Juhul, kui raskeliikluse kiirus on juba enne tdusu algust samavodrra langenud (naiteks taiendava
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kiiruspiirangu voi vahetult enne tbusu paikneva ristmiku tottu), tuleb lisarada alustada kohe tdusu algusest
(joonis 6.7).

S~ -~ < -\ -\ -\ ————————————
_— N [PARNEE S —— - —
E—— 35 —
1.5
50 m A >450 m 100 m
alguse kaldosa lisarada 1opu kaldosa

Joonis 6.7 - Lisarada tousul

(2) Lisarada peab algama vahemalt 50 m ja Idppema vahemalt 100 m pikkuse kaldosaga. Lisaraja laius
peab olema vahemalt 3,5 m. Lisaraja pikkus peale tdusu peab kiirteel olema vahemalt 300 m, teistel tanavatel
200 m. Mdéddasodidu ohutu sooritamise seisukohalt peab taislaiusega lisarada olema vahemalt 450 m pikk.

RJ Vdimaluse korral tuleks lisaraja kujundamine siduda lisasdiduradadega ristmikel, sel juhul puudub
vajadus alguse ja I6pu kaldosade kujundamisega.

(3) Muutsuunaga soéidurada on otstarbekas kavandada vaid siis, kui hommikuse ja Ohtuse tipptunni
liklussagedused erinevatel sdidusuundadel erinevad Uksteisest enam kui 1,5 korda.

(4) Muutsuunaga soéiduraja kavandamisel tuleb lahtuda samadest p&himdtetest nagu tdusule lisaraja
kujundamisel, kuid eelistada tuleks lahendust, kus seda seotakse lisaradadega ristmikel. Kui see ei osutu
otstarbekaks, siis tuleb eelistada lahendust, kus lisarada tekitatakse mélema sdidusuuna korvalekalde rajamise
tulemusena.

6.1.6 Moodasodidukoht

(1) Korval- ja kvartalisisesel tanaval, kus sdidutee kogulaius on alla 4,5 meetri ja seal on lubatud
kahesuunaline liiklus ning kdrge aarekivi (Ule 8 cm) v6i muu pdhjuse tottu pole mdéddasdiduks sdiduteelt
voimalik valja soita, tuleb ette ndha mdéddasdidukoht. Mdddasdidukohal peab sdidutee kogulaius olema
vahemalt 5,5 meetrit ja méddasdidukoha taisosa vahim pikkus 6,0 m. Méddasdidukoht tuleb ldjuhul kavandada
vaheldumisi erinevatele sdidusuundadele. Mdéddasobidukohtade vahekaugus peab olema vahemalt 0,8
kohtumisnahtavust antud konkreetses olukorras.

RJ Moodasdidukoha vdimalikud lahendusvariandid on esitatud joonistel 6.8 ja 6.9 ja médtmed tabelis 6.12.
Eelistada tuleks moéoddasdidukohti, mis on lahendatud ristmike ja hoovisitude baasil.

Tabel 6.12 - M6odasoidukoha moéotmed

Kohtuvad soidukid Laius (B) Pikkus (L)
(m) (m)

VA/VA 55 15,0
6,0 8,0
6,5 6,0
7,0 4,0

VA/SA 5,0 10,0
5,5 6,0
6,0 4,0
6,5 2,0
7,0 0,0
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6.1.7 Uhissodidukirada

(1) Juhul, kui Uhissdidukite liiklussagedus Uhes sdidusuunas on Ule 60 soiduki tunnis, tuleb alati
projekteerida omaette Uhissdidukirada, juhul kui Ghes suunas kulgeb vaid Uks séidurada, siis tulebki kogu suund
vOi tanav ette ndha ainult Ghisséidukitele.

RJ Uhisséidukite likumise sujuvust voib suure liiklussagedusega tanavatel parandada eraldades neile
omaette sdiduraja. Sellega parandatakse Uhissdidukite Ghenduskiirust ja konkurentsivdimet muude séidukitega.
Uhisséidukiradasid véib olla kolme erinevat liiki:
- ro6pmeteta Uhissodidukite (trollid, bussid) sdidurada (edaspidi bussirada), mida véivad kasutada ka
soitjaid vedavad taksod;
- trammirada;
- trammi ja bussi Uhine s6idurada.

Soovitused bussiraja kavandamiseks on esitatud tabelis 6.13 ja naiteid paigutusest joonisel 6.10.
Uhissadidukiraja voib kavandada kas sdidutee valiskiiljele voi tanava keskele.

Kui Uhissdidukirada kavandatakse sdidutee valisserva, siis kui:
- ristldige kujuneb kitsam, kuna ei ole vaja sdidutee keskele rajada platvorme,
- osa sbitjaid ei pea Uletama sodiduteed.

Tabel 6.13 - Soovitused bussiraja kavandamiseks

Liiklus tihes Soovitus raja Soovituse pohjendus Markused
suunas (AB/h) | kavandamiseks

alla 10 Tavaliselt mitte Raskendab asjatult muu 10 bussi veab tipptunnil vahemalt 700

likluse kulgemist. Ei ole soditjat/h ehk sama palju kui Uks
tasuv sbiduautorada; voib lubada taksoliiklust
10-40 Voimalik* Eeldab arvutusi ja 40 bussi veab vahemalt 40x70=2800
lisauuringuid raja soitjat/h ehk rohkem kui kolm
kasulikest ja kahjulikest sdiduautorada; voib kaaluda taksoliikluse
mojudest lubamist rajale
40-125 Alati Rahvusvaheline alampiir

(60ab/h) bussiraja
rajamiseks kdrge
autostumistasemega

maades
iile 125 Alati ei piisa Uhest | Heaks tdotamiseks eeldab | Busside keskmine vahe alla 30 sekundi
sdidurajast ka eelistusi ristmikel, pdhjustab probleeme peatustes

pddrde-radasid ja
peatumistaskuid

* Raja eraldamist voib pidada vajalikuks olukorras, kus:
- esineb 5 min hilinemist séiduplaanis ettenahtud ajakavast;
- Uhenduskiirus marsruudil on alla 20 km/h;
- Uhissdidukites ja sdiduautodes sditjate arvu suhe Uletab marsruudil tipptunnil suurust 2;
- Uhissdidukites ja sdiduautodes sditjate arvu suhe Uletab tanavaosal tipptunnil suurust 1,5.

(2) Uhisséidukirada tuleb rajada séidutee keskele, kui:
- sOidutee servas parkivad sdidukid hairivad Ghissdidukeid;
- hooldeliiklus ja peatumine sdidutee servas on lubatud 66paevaringselt;
- Uhissodidukiliiklust soovitakse eelistada foorjuhtimise abil ja likluskorralduslikult annab sbéidutee
keskel paiknemine paremaid vdimalusi selleks;
- Uhissdidukiliiklus on fuusiliselt eraldatud muust liiklusest (darekivid, tokked jne).

(3) Trammiteede sobivaim asukoht on muust liiklusest eraldatud véondil véi omaette muldkehal. Trammi ja
bussi Uhist sbidurada tuleb eelistada juhul, kui nende summaarne liiklussagedus Uhes suunas ei Uleta 100
tr+AB/h. Kui Uhissbidukite sagedus trammi ja bussi Uhisel séidurajal on Ule 45 tr+AB/h, siis tuleb kaaluda
bussidele omaette peatuse rajamist valjapoole trammiteed, vaiksema sageduse puhul on trammi- ja
bussipeatus Uhine.
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Joonis 6.10 Naiteid bussiraja paigutusest

6.2 Plaanilahendus

(1) Plaanikdveriku kavandamisel tuleb tagada dige suhe projektkiiruse, ringikdveriku raadiuse, eelkdveriku
pikkuse, viraazikalde ja kililghaardeteguri vahel.

RJ Tanava trassi plaan vbib koosneda sirgldikudest, ringikdverikest, eelkdverikest voi eelkdverike
puudumisel tleminekuldikudest.

(2) Plaanilahenduse kavandamine magistraaltdnavatele ja tanavatele, kus rakendatakse liikluse
rahustamise péhimdtteid peab I&htuma erinevatest pdhimotetest, mida ei saa Uks-Uhele seostada rakendatava
projektkiirusega vaid esmaseks teguriks, mis péhimotete valikut mojutab on tanava funktsioon.

(3) Plaanikdveriku projekteerimisel tuleb soltuvalt projektkiirusest lahtuda tabelis 6.14 toodud suurustest.
Peateel samatasandiliste ristmike piirkonnas on nahtavuskauguse tagamiseks nduded plaanikdveriku
raadiusele rangemad kui ristmikevahelisel teelbigul. Ka siis, kui samatasandilisel ristmikul rakendatakse
peasuunal viraazikallet peab vahim raadius erinevate projekteerimise lahtetasemete puhul olema kooskdlas
tabelis 6.14 toodud vaartustega.

Tabel 6.14 - Plaanikoveriku vahimad raadiused peateel samatasandilise ristmiku piirkonnas

Projektkiirus Plaanikoveriku raadius (m)
(km/h) Hea Rahuldav Erandlik
30 70 60 50
40 120 100 80
50 250 200 150
60 400 330 260
70 600 480 380
80 800 650 510
90 1000 850 650
(4) Plaanikdveriku pikkus peab olema vahemalt 10 korda suurem kui sdidutee laius.
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RJ Sirgelt 16igult ringikdverikule sujuva Ulemineku tagamiseks projekteeritakse nende vahele eelkdverik.
Eelkdverikuna kasutatakse muutuva raadiusega kdveraid, millest levinuim on klotoid Eelkdveriku sobiv pikkus
erinevate ringikdverike raadiuste puhul on toodud tabelis 6.10. Eelkdveriku vahimaks pikkuseks erandliku
l&ahtetaseme korral séltumata projektkiirusest on 20 meetrit.

6.3  Pikiprofiil

6.3.1 Pikikalle

(1) Tanava pikikalle tuleb valida séltuvalt tdnava liigist ja peab jadma vahemikku, mille piirid on antud
tabelis 6.15.
Tabel 6.15 - Suurimad ja vahimad pikikalded
Pikikalle (%)
Asukoht Hea | Rahuldav | Erandlik
suurim
Lalil
Kiirtee <3,0 3,1-4,5 4,6-6,0
P6hi- ja jaotusmagistraal ning <40 4,1-5,0 5,1-6,0
veotdnav <5,0 5,1-6,0 6,1-8,0
Juurdepaés <3,0 3,1-5,0 5,1-6,0
Jalg- ja kdnnitee
Samatasandilise ristmiku ja
tihissoiduki peatuse piirkonnas <25 2,1-3,0 3,0-4,0
vdhim
Koikjal | >1,0 | 0,7-0,9 | 0,5-0,6
RJ PiketaaZi kulgemise suunas loetakse kallet tdusul positiivseks (+) ja langul negatiivseks (-).
(2) Kui tanava pikikalle on alla 0,5 %, tuleb kavandada Uks jargnevatest vdimalustest:

- rentsli pikiprofiil kujundada saehamba kujulisena;
- kogu tanavaldigu ulatuses kasutada labivat restkatet, restkatte alla jadva rentsli suurim pikikalle
voib olla 10 %.

(3) Kui linnatee pikikalle on alla 0,5 %, tuleb kavandada kulgkraavi pdhja pikikalle vahemalt 0,5 %.

6.3.2 Pistkoverikud

(1) Kui magistraalidel on pikiprofiilis Uksteisele jargnevate |6ikude pikikallete algebraline vahe alla 0,5 % ja
juurdepaasudel alla 1 %, siis pole pustkdverikku vaja projekteerida.

RJ Plstkdverikega tagatakse projektjoone murdekohtade sujuv Uhendamine pikiprofiilis. Plstkdverikuna
kasutatakse kumerat ja ndgusat ringikdverat. PUstkdverike pikkused ei tohiks Uldjuhul olla lGhemad kui 2xV, kus
V on tanava projektkiirus km/h.

(2) Kumera pustkéveriku vahim raadius tuleb eraldusribaga ja Uhesuunalistel tanavatel ning enam kui
neljarajalistel tdnavatel maarata peatumisnahtavuse tingimusest l|ahtudes. Kahesuunalistel kuni kolme
sdidurajaga tanavatel aga kohtamisnahtavusest lahtudes.

RJ Kaherajalise tdnava ja eelkdige kaherajalise linnatee puhul on sageli vajalik tagada ka
modddasdiduvdimalus, neis tingimustes tuleks kumera pustkdveriku raadiuse valikul [&htuda
mdddasdidunahtavusest.

(3) Plstkdveriku pikkus, kdverusraadius ja kallete algebraline vahe peavad olema kindlates vahekordades.
Kumerate ja ndgusate pUstkdverike raadiused erinevate projektkiiruste jaoks on toodud tabelites 6.16 ja 6.17.
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Tabel 6.16 - Kumera piistkoveriku raadiused

Projektkiirus Kumera piistkoveriku raadius (m)
(km/h) Hea | Rahuldav | Erandlik
Lalil
20 > 150 100-150 70-100
30 > 300 200-300 130-200
40 > 600 350-600 260-350
50 > 1100 700-1100 460-700
60 > 2400 1300-2400 1000-1300
70 > 4000 2300-4000 1700-2300
80 > 6200 3700-6200 2600-3700
90 > 8500 5700-8500 4500-5700
Samatasandilise ristmiku piirkonnas
20 > 350 300-500 200-300
30 >700 500-700 300-500
40 > 1300 900-1300 600-900
50 > 2500 1500-2500 800-1500
60 > 4000 2500-4000 1200-2500
70 > 6500 4000-6500 2000-4000
80 >9000 6000-9000 3000-6000
90 >11500 8000-11500 4500-8000
Tabel 6.17 - Nogusa pustkoveriku raadiused
Projektkiirus Nogusa puistkdveriku raadius (m)
(km/h) Hea | Rahuldav | Erandlik
Lalil ja valgustatud samatasandilise ristmiku piirkonnas
20 > 200 200 150
30 > 300 200-300 200
40 >400 300-400 200-300
50 > 600 400-600 200-400
60 > 800 600-800 300-600
70 > 1000 800-1000 400-800
80 > 1300 1000-1300 500-1000
90 > 1500 1200-1500 650-1200
Valgustamata samatasandilise ristmiku piirkonnas

20 > 300 250 200
30 > 500 400 350
40 > 900 750-900 600-750
50 > 1500 1200-1500 700-1200
60 > 2000 1500-2000 1000-1500
70 > 3000 2000-3000 1500-2000
80 > 4000 3000-4000 2000-3000
90 > 4500 3500-4500 2500-3500

6.4 Tanava konstruktsioon

(1) Tanava muldkeha tuleb projekteerida koos teekatendiga.

RJ Tanava muldkeha all mdeldakse sdidutee, kdnnitee, jalgrattatee, haljasriba v6i mdéne muu tdnava

elemendi aluspinnast punaste joonte vahel.

(2) Soéidutee katendi konstruktsioon ja katteliik tuleb valida lahtudes projekteeritava tanava liigist,

eeldatavast likluskoormusest ja ehitamise ning korrashoiu majanduslikkusest.
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(3) Soéidutee katendi konstruktsiooni arvutamisel tuleb lahtuda eeldatavast koormussagedusest, liikluse
koosseisust ja paikkonna kliima-, pinnase-, hidroloogiliste- ja keskkonnakaitse tingimustest

(4) Soéidutee katendi konstruktsioon peab sailitama ndutava tugevuse ja kilmakindluse projekteeritava
tanava kasutusea kestel.

(5) Soidutee katend tuleb dimensioneerida eeldatava koormussageduse (10 kuni 15 aasta peale) ja sellest
tuleneva vajaliku elastsusmooduli jargi. Kui eeldatav koormussagedus osutub vaiksemaks antud tanavaliigi
vahimast koormussagedusest, l[8htutakse viimasest (tabel 6.18).

RJ Tabelis 6.19 on toodud erinevate soidukilikide ja -tltpide keskmised taandustegurid arvutuslikule3
teliekoormusele. Taandamistegur arvestab, et liiklusvoolus liikuvad sdidukid on erinevalt koormatud (tais- ja
osaline koormatus vai tihi). Arvutuslike telgede arvu maaramisel ei vdeta arvesse sdiduautosid ja mootorrattaid.

Tabel 6.18 - Tanava vahim koormussagedus ja katendi elastsusmoodul

Tanava liik Koormussagedus (normitelge / 66p)* | Elastsusmoodul (MPa)
Pohimagistraal 800 260
Jaotusmagistraal 400 235
Veotdnav 600 245
Kohalik jaotustidnav 300 225
Kérvaltinav ja kvartalisisene tinav [ EGTETNGNGNGGGEE 200

* arvutuslik teliekoormus on 100 kN

(6) Soéidutee katendi tugevusarvutusel tuleb arvesse vobtta projekteeritava tdnava kasutusaja |6puks
ennustatav liiklussagedus, mis taandatakse arvustuskoormuse (100 kN telg) mdjumissagedusele U(hel
enamkoormatud sdidurajal.

RJ Katendi liigi esialgsel valikul vdib 1ahtuda tabelis 6.20 toodud soovitustest

(7) Kdnni- ja kergliiklustee katendi konstrueerimisel tuleb arvestada sellel teel esineda vdiva séidukiga
(prugiveo-, tdnavapuhastus- voi muu sdiduk).

RJ Kergliiklustee katend kavandatakse 3-kihilisena, kusjuures kihid valitakse vahima lubatud paksusega.
(8) Tanava sodiduteekatendi eristamiseks konnitee, jalgtee voi haljasribaga tuleb paigaldada &arekivi.

Aarekivi titip ja mddtmed tuleb valida kehtiva standardi alusel.

RJ Adarekivi lesandeks on:
- kaitsta jalakaijaid ja jalgrattureid autoliikluse eest;
- liiklussaare aaristamine;
- sajuvee suunamine restkaevu;
- haljastuse, valgustusmastide, portaalide, postide, liiklusmarkide jms kaitsmine sdiduki otsaséidu
eest;
- tanava vélisilme parandamine;
- liikluse optiline juhtimine, eriti plaanikdverikel ja keerukatel ristmikel;
- nagemispuudega inimeste abistamine orienteerumisel;
- takistada soidukite parkimist haljasribale vdi konniteele;
- tdnava mehhaniseeritud koristamise kergendamine;
- s06idu- ja kdnnitee katendi serva toestamine katendi tihendamise ajal.

(9) Aérekivi kdrguse valikul tuleb lahtuda tabelis 6.21 toodud suurustest.

RJ Tabelis 6.21 tooduga vorreldes kasutatakse madalama kérgusega aarekivi alljargnevatel juhtudel:
- konnitee liitumisel jalakaijate Glekaigurajaga ja sdidutee eraldamisel parkimisrajast - 2 cm - 4 cm;
- jalgrattatee liitumisel jalgratturite tlesdidurajaga - O cm;
- eraldusriba &aarisel, kdnnitee ja krundi véi jalgrattatee vahel ning eraldusriba ja kdnnitee voi
jalgrattatee vahel - 0 cm - 2 cm;
- sOidutee kitsendi puhul, sdltuvalt valitud konstruktsioonist - 0 cm - 4 cm

(10)  Aarekivi kdrguse muutus peab tagama vaegliiklejate, vanurite, lapsevankriga inimeste ja jalgratturite
ohutu ning mugava liikluse Uletusrajal (joonis 7.12).
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Tabel 6.19 — Soidukiliikide keskmised taandamistegurid arvutuslikule teljekoormusele

Kerge ja keskmine

| Raske *

Soiduki liik Telgede Kuju ja telgede Keskmine
arv paigutus taandamistegur

Veoauto VA 1+1 g 0,02

viike o—r

keskmine 1+1 0,11

raske 1+1 0,8

raske 1+2 1,8

raske 2+2 2,7
Autorong AR Kokku 3...8 2,00
Sadularong SR Kokku 3...6 2,00
Buss AB viike 1+1 0,02

keskmine 1+1 0,05

raske 1+1 1,20
Bussirong BR 1+1+1+1 1,25
Liigendbuss LB 1+1+1 ja 1,40
ja raske buss 1+2
Troll TR 1+1 0,60
Liigendtroll 1+1+1 0,80
LT S

Tabel 6.20 - Katendi liigi esialgne valik
Teekatendi Liikluse iseloom
liik

Aasta keskmine 66pédevane liiklussagedus (autot/66p.)

Pusikate
Kergkate

1000 1500

2000 5000

500 1500

2000

5000

sobiv
mittesobiv

* Raskeliikluse puhul on liiklusvoo koosseisus lle 10 % raskeid veokeid. Raske veok on sdiduk, mille tdiskoormus Uletab

Uhet normtelje koormust.

Tabel 6.21 - Tavalise aarekivi korgus, (cm)

Tanava liik Hea Rahuldav Erandlik
Pohimagistraal 12 10 8
Jaotusmagistraal 12 10 8
Kohalik jaotustéanav 12 10 8
Korvaltanav 8 10 12
Kvartalisisene tinav 0 8 10
Sild ja estakaad 15 12 vo6i 20 30*

* sillal puudub pdrkepiire kuid darekivi kérgus peaks olema 30 cm
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(11)  Krundile sissesoidul tuleb aarekivi kdrgust vahendada 5 cm kuni 8 cm-ni. Sissesdidu suuna kalle ei tohi
Uletada 6 %. Kui krunt paikneb tanava aares, kus liikluskorraldusega on peatumine keelatud, tuleb projekteerida
krundile sisseséit selliselt, et varava ette mahuks seisma sdiduauto ja jalakaijatele jadks kdnniteel laiust
vahemalt 1,5 meetrit.

RJ Joonisel 6.11 on toodud véimalikud lahendusvariandid kdnnitee ja jalgrattatee olemasolu korral.
Variandid c ja d sobivad kergliiklustee suure pikikalde puhul. Kui suure pikikaldega kergliiklusteel on sdidutee
poolne eraldusriba laius on alla 0,75 meetri voi see puudub Uldse, tuleks kdnnitee laiust suurendada vahemalt
3,0 meetrini, et suurema kaldeta osa laiuseks jaaks vahemalt 1,5 m. Adrekivi kdrguse vaikese muutuse ja
kergliiklustee vaikese pikikalde puhul on aarekivi kaldosana |,=1,0 m piisav.

21,50 22,00 20,75
w hd 1 L]

a)

2150 22.00 20.75
d)

W/M Krundi s*i‘ilssesﬂit z .;

Fir N
£ Nt
o R 7 v
: ,“,\ (O N ST 1827 N\ | onutus-
T el e
[ i o I [ lSGiMGe

Joonis 6.11 - Krundile sissesdidu lahenduse véimalus jalgratta- ja kdnnitee olemasolu korral
(mootmed, m)
(12)  Krundile sisseso6idu vahim laius peab olema séiduautodel 2,5 m ja veoautodel 3,5 m.

(13)  Adrekivi paigutusviis peab tagama selle pusivuse.

RJ Aérekivi paigutatakse betoonist vdi asfaltbetoonist pesasse, naelutatakse vdi kleebitakse betoonist voi
asfaltbetoonist alusele. Kleepimist ei kasutata mustkatetel.
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6.5 Trammiteed

6.5.1. Uldised juhised

(1) Saastva arengu huvides tuleb trammiteede vorku arendada eelkdige suuremaid séitjatevooge tekitavate
asumite ja keskuse vahelistel suundadel ja seejuures linnakeskuses Umberistumissdlmi labivana. Eelistada
tuleb trammi diametraalliine, mida téiendavad juurdevedavad bussiliinid ning ,Pargi ja reisi“ (P&R) slUsteemi
parklad.

(2) Trammi rodbastee paiknemine tuleb kavandada kooskdlas piirkonna uldise liikluskorraldusega, kusjuures
linnakeskuses ja sinna viivatel radiaaltdnavatel tuleb eelistada thistransporti.

RJ Trammi ré6bastee voib paikneda:
a. tanava soiduteel,
b. sodiduteest eraldatuna omaette trammirajal,
c. tanavavalisena iseseisval muldkehal, estakaadil, stivendis voi tunnelis,
d. jalgtanaval.

Eelistada tuleks trammideede kavandamist koos bussidega Uhisele Uhissdidukirajale (séiduteel voi trammirajal),
kuid muust tanavaliiklusest eraldatuna. Trammirada vdi trammiliklusega Uhissdidukirada voib paikneda koos
ooteplatvormidega ka sdidusuundade vahelisel eraldusribal.

(3) Atraktivsuse ja Okonoomsuse huvides tuleb rakendada meetmeid, mis suurendavad trammi
Uhenduskiirust. Uute trammiteede rajamisel vbi olemasoleva trammiteedevorgu pikendamisel ja
rekonstrueerimisel tuleb pllelda kiirliinidele esitatud nduete rakendamisele.

RJ Trammi Ghenduskiirust suurendavateks meetmeteks on:
a. sdidueelis reguleerimata ristmikel;
b. tramme soosiv adaptiivne foorjuhtimissiisteem (séltuvalt konkreetsetest liiklusoludest
absoluutne vdi selekteeriv sdidueelis);
C. suuremale projektkiirusele vastav trammitee geomeetria;
d. peatustes sbitjate valjumise ja sisenemise aega vahendavad lahendused (treppideta veerem ja

selle pdranda voi treppidega veeremi madalaima trepiastme kdrgusega kooskdlas olevad
ooteplatvormid).

(4) Trammislsteemi toimimise paindlikkuse huvides tuleb rakendada kahepoolse juhtimisvdimalusega
trammiveeremit, mis vdimaldab asendada suure ruumivajadusega tagasipdorderingid N-kujuliste
tagasipodrdekohtadega ja Uhtlasi rakendada ruumikasutuse ning ohutuse seisukohalt efektiivsemaid
trammipeatuste lahendusi.

6.5.2 Trammitee piirmoéotmed

(1) Kui tulemuslikkuse anallids naitab, et mdnes linnas on otstarbekas hakata arendama laiar6dpmelist
(1520 mm), normaallaiusega (1435 mm) vdi mdnd muud réébastranspordistusteemi, tuleb tugineda selle riigi
normidele, kus selline transpordislisteem on kasutusel.

RJ Kéesolev standard kasitleb kitsarédpmelist trammi, mille r6dpmelaius sirgel teeldigul on 1067 mm ja
trammiveeremi kere laius ei Uleta 2400 mm. Sellise trammitee ehituslikud piirmddtmed sirgel teeldigul on
esitatud joonisel 6.12.

(2) Trammitee ré0pmelaius peab olema 1067 mm sirgel teeldigul, podrangute sirge 16igu ulatuses ja
koverikul raadiusega Ule 75 m, mdddetult tee ristldikel rodpme (ré6papaari) kahe roéépa jooksupindade vahel 8
mm allpool ré6pa pealispinda.

(3) Ré6pmelaius kdverikul raadiusega alla 75 m peab olema 1075 mm, millele Gleminek peab toimuma
eelkdveriku ulatuses voi selle puudumisel sirgel teeosal vahemalt 10 m pikkusel 16igul.

(4) Plaanikdverikel tuleb arvestada trammitee piirmddtmete (trammi veeremiruumi ja liilkumisruumi)
laienemist tingituna trammivaguni voi liigendveeremi liigendillli keskkoha valjaulatumisest kurvi sisekuljel ja
otste valjaulatumisest valiskiljel (joonis 6.13). Plaanikdverike raadiustest sdltuvad piirméoétmete laiendused
tuleb votta tabelist 6.22.
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Joonis 6.12 - Kaherajalise trammitee piirméétmed sirgel teeldigul, (mm)
RJ Réopmetelgede vahekaugus trammiteede 16ikumiste, hargnemiste ja N-kujuliste tagasipdérdekohtade

piirkonnas on soovitav valida tllpsena arvestades rodbastee sdlmede (p6érmete ja ristrddbaste) tootja
soovitusi.

Veeremiruumi laienemisest plaanikdverikel soltuvat vahekaugust kahe kérvutikulgeva ré6pme telgede vahel ei
pea tingimata suurendama, selle valtimiseks vdib kasutada valimisel ja sisemisel rédpapaaril erineva pikkusega
eelkdverikke, erineva raadiusega plaanikdverikke vOi projekteerida sirgel teelbigul rédpapaaride vahele
kavandatud kontaktliini mastid kdveriku ulatuses trammiradade valiskuljele.
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Joonis 6.13. Liigendveeremi valjaulatumine plaanikoverikel

_

82



Tabel 6.22. Trammitee piirmoéotmete laiendused ja ro6pmetelgede vahekaugused plaanikoverikel

Plaani- |Veeremiruumi| Veeremiruumi Kaugus réopmeteljest Roé6pmetelgede
koveriku | laiendus kurvi | laiendus kurvi liikumisruumi vdhim vahekaugus
raadius sisekiiljel viliskiiliel [ sisepiirini * | vilispiirini * | reeglipirane** | vihendatud**
(m) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
20 315 530 1815 2030 3845 3645
25 255 430 1755 1930 3685 3485
30 215 363 1715 1863 3578 3378
40 165 280 1665 1780 3445 3245
50 135 230 1635 1730 3365 3165
60 115 197 1615 1697 3312 3112
75 95 133 1595 1633 3228 3028
100 75 130 1575 1630 3205 3005
150 55 97 1555 1597 3152 2952
200 45 80 1545 1580 3125 2925
250 39 70 1539 1570 3109 2909
300 35 63 1535 1563 3098 2898
350 32 59 1532 1559 3091 2891
400 30 55 1530 1555 3085 2885
500 27 50 1527 1550 3077 2877
600 25 47 1525 1547 3072 2872
700 24 44 1524 1544 3068 2868
800 23 42 1523 1542 3065 2865
1000 21 40 1521 1540 3061 2861
1200 16 30 1516 1530 3046 2846
1500 10 20 1510 1520 3030 2830
2000 0 0 1500 1500 3000 2800
Markused:

* kehtib trammikere ja veeremiruumi laiusel 2400 mm. Veeremiruumi piirjoonest valjapoole vdivad ulatuda tahavaatepeeglid,
suunanaitajad, veeremi margutuled, avatud uksed ja valjalikatavad trepiastmed.

** Kui kontaktliini mastid ei paikne rodpmete vahel, voib ro6pmete vaheliste likumisruumide reegliparaseid laiusi vihendada
a 100 mm vorra, koos sellega vaheneb ro6pmetelgede vahim vahekaugus 200 mm vérra.

(5) Vahimad kaugused trammitee dares paiknevate hoonete ja rajatisteni peavad olema kooskélas tabelis
6.23 tooduga.

(6) Trammi rédbastee naaberrajal soitvate rodbasteta sdidukite ja trammivaguni vahim vahekaugus peab
olema kooskdlas tabelis 6.24 tooduga.

(7) Kui trammitee paikneb omaette muldkehal, tuleb maa-aluse tehnovdrgu kaugus maarata I&htudes
muldkeha pusivusest kaevetddde ajal.

(8) Maa-alused tehnovdrgud, mis I6ikuvad roobasteega, peavad paiknema vahemalt 1,2 m stgavusel
(kaugus tehnovorgu pealispinnast rodpapeani), juhul kui ei kavandata tdiendavaid meetmeid tehnovorkude
kaitseks. Léikumisnurk peab jaadma piiridesse 75° -105°.

RJ
(9)

(10)  Vaba kdrgus ré6pa pealispinnast kuni tle trammitee kulgevate rajatiste (sild, viadukt jm) alaservani
peab olema vahemalt 4600 mm, trammitunnelis voib vaba kérgust vahendada kuni 4200 mm-ni.

Maa-aluste tehnovdrkude soovitatav I6ikumisnurk rédbasteega on 90°.

Pddrangust peab maa-alune tehnovork jadma vahemalt 4 m kaugusele.
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Tabel 6.23 — Vahim kaugus trammitee &ares paikneva hoone voi rajatiseni sirgel 16igul

Kaugus réopapaari teljest (mm) *,
Hoone, rajatis kui rajatis
paikneb rodpapaaride
vahel valiskuljel

Elamu, biiroo, haldushoone - 3600
Abihoone, ladu, to6stushoone - 2200
Kontaktvorgu mast, tanavavalgustuse post, foor, liiklusmark 1500 1700
Miiraekraan voi piire korgusega vahem kui 0,7 m 1500 1500
Miiraekraan voi piire korgusega ile 0,7 m 1500 2200
Trammiteega roopselt kulgeva kergliiklustee vo6i séidutee serv - 1750
Silla piire, panduse tugimiiir kui jalakaijate paas on tokestatud - 2050
Trammitunneli sein - 1650** voi 2200**
Trammitunneli tugipostid 1500*** -
Trammipeatuse ooteplatvormi serv 1250**** 1250
Maa-alused tehnovorgud - 2800*****

Markused:

* Kéverikel lisanduvad tabelis 6.23 toodud vaartusele veeremiruumi laiendused tabelist 6.22.
** Kui kasutusel on kahesuunalised trammid mélemal kiljel paiknevate ustega, vdib evakuatsioonitee trammitunnelis
paikneda keskse postiderea joonel, seevastu on kiilgmiste evakuatsiooniteede korral vahim kaugus tunneli seinani 2200

mm.

*** Keskse postiderea joonel paikneva evakuatsioonitee laius trammi veeremiruumide vahel peab olema vahemalt

1350 mm.

**** Rédpapaaride vahel paiknev ooteplatvorm eeldab kahesuunalise trammiveeremi kasutamist.
% \Vee- ja kanalisatsioonitoru korral — 3000 mm, uitvoolude ohu korral (naiteks gaasitorustik survega 5 kuni 16
bar) - 3800 mm. Elektrikaabli paigutamisel isoleerivasse torusse vdib vahelkaugust vahendada 2000 mm-ni.

Tabel 6.24 - Kaugus trammivaguni valiskiiljelt naaberaja teljel séitva arvutusliku auto kiiljeni, (m)

Hea

Rahuldav

Erandlik

Kaugus 1,0

0,9

0,8

6.5.3 Plaan ja pikiprofiil

(1) Omaette muldel paikneva trammitee plaanikdveriku raadius ei tohi reeglina olla suurem kui 2000 m ja

vaiksem kui tabelis 6.25 toodud suurus.

RJ Plaanikoveriku raadius voib olla dle 2000 m, kui trammi ré0bastee paikneb soéiduteel. Sel juhul
kasutatakse trammiteel tdnavaga samu plaanikdverikke. Suuremat kui 2000 m plaanikdveriku raadiust tuleb
kasutada ka vaikese péordenurga puhul, et kdvera pikkus ei jaaks alla 10 m.

Tabel 6.25 - Rodbastee vahimad plaaniraadiused, (m)

Liini taap Hea Rahuldav Erandlik
Kiirtrammiliin voi Gihiskasutus bussiga 400 200 100
Tavatrammiliin 100 50 30
Tagasipoordering 30 25 20

(2) Projekteerimisel tuleb plaanikdveriku raadius valida etteantud sammuga (tabel 6.26).

(3) Kui plaanikdveriku raadius on Kiirliinil <1000 m ja tavalisel liinil < 100 m, tuleb sirgelt osalt ringikdverale

Uleminek projekteerida eelkdveriku abil. Eelkdveriku pikkus sdltub projektkiirusest ja on toodud tabelis 6.27.

(4) Kitsastes tingimustes voib tabelis 6.27 toodud eelkdverike pikkust vdhendada kehtestades vastavad

kiirusepiirangud.
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Tabel 6.26 — Plaanikoveriku raadiuse valik

Raadius (m) Raadiuse valiku samm (m)
20-35 1
35-100 5
100-200 10
200-1000 50
>1000 100

Tabel 6.27- Eelkoveriku normaalne pikkus soltuvalt trammitee projektkiirusest V (km/h) ja
plaanikdveriku raadiusest R (m)
Plaanikéveriku Eelkoveriku pikkus (m) soéltuvalt trammitee projektkiirusest
raadius V (km/h)
R (m) 20 30 | 40 | 5 | 60 70 80
20
30
40 31
50 29
60 27
75 23 40
100 19 30
150 20 38
200 15 28
250 12 23 44
300 10 19 37
350 16 31 54
400 13 27 47
500 11 22 38 60
600 18 32 50 75
700 16 27 43 64
800 14 24 38 56
900 12 21 34 50
1000 11 19 30 45
1100 10 17 27 41
1200 16 25 38
1300 15 23 35
1400 14 22 32
1500 13 20 30
1600 12 19 28
1700 18 27
1800 17 25
1900 16 24
2000 15 23
Markused:
* Tagasipoorderingi ja pd6rme piirkonnas voib eelkdveriku kasutusest loobuda.
** Kui trammitee paikneb téanava sdiduteega lihes pinnas, vdib eelkdveriku pikkust vdhendada 2 korda voi
suurendada, kui tdnaval endal on kasutatud vastavalt vaiksemaid voi suuremaid eelkdverikke
(5) Kahe vastassuunalise plaanikdveriku vahele peab jadma sirge teeosa, mille vahim pikkus Kiirliinidel on
15 m ja tavalistel liinidel 10 m (erandina 6 m).
(6) Trammiteede suurim pikikalle on toodud tabelis 6.28. Kaldega I6igu suurimad pikkused on toodud

tabelis 6.29.
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(7) Kui plaanikdveriku raadius on alla 100 m, ei tohi sellisel 18igul pikikalle Uletada 4 %.
(8) Trammitee pikikaldele Ule 3% ei tohi kavandada I6ikumisi ja hargnemisi.
(

9) Trammiteede samatasandilised I6ikumised peavad paiknema sirgetel teeldikudel, millede suurim
pikikalle 16ikumisel on 1%.
Tabel 6.28 - Trammitee suurim pikikalle

Pikikalle (%)
Liini taup Hea Rahuldav Erandlik
Kiirliin 3 4 5
Tavaline 4 S 6

Tabel 6.29 - Kaldega 16igu suurim pikkus

Pikikalle (%) Kaldldigu suurim pikkus (m)
3 700
4 500
5 350
6 250

(10)  Pikiprofiili elemendi (lhesuguse kaldega 16ik, pustkdverik) pikkus ei tohi olla kiirliinil alla 50 m ja tavalisel
liinil alla 35 m.

(11)  Kui Uksteisele jargnevate kaldldikude kallete algebraline vahe on dle 0,5 %, tuleb projekteerida
pikiprofiili pustkdverik raadiusega, mille vahim vaartus on toodud tabelis 6.30.

Tabel 6.30 - Plistkoveriku vahim raadius

Pistkoveriku vahim raadius (m)
Liini tidp Hea Rahuldav Erandlik
Kiirliin: peatuste vahel 5000 3000 1500
peatuste piirkonnas 3000 2000 500
Tavaline 1000 500 400

(12)  Kahe vastassuunalise pustkdveriku vahele peab jadma vahemalt 10 m pikkune I6ik.

RJ Kaks Uhesuunalist pustkdverikku vdivad puutuda kokku, kuid eelistada tuleb pigem Uhe pikema
pistkdveriku kasutamist.

(13)  Trammitee plaanikdverikul tuleb ette naha valisro6pa kdrgendus siserdopa suhtes. Valisréopa
kdrgendus maarab kiiruse, millega vaadeldavat kdverikku véib tramm ohutult Iabida.(tabel 6.31).

(14) Kui trammitee paikneb tdnava sbiduteega Uhes pinnas, vdib normaalseid valisrodpakdrgendusi
vahendada alandades vastavalt trammi kiirust.

(15)  Ooteplatvormi vahim kasulik laius (platvormi servast piirdeni) on 2,0 m, soovitatav 2,5 m kuni 3,0 m
soltuvalt peatuse kaibest ja liinide arvust (vaata ka jaotis 6.6.1).

RJ Ooteplatvorm on soovitatav sodiduteest eraldada piirdega. Vaikese kaibega peatuse ooteplatvormi
vahimad laiused on toodud joonisel 6.14.

0 1

3 4 5 (m)

Joonis 6.14 - Vaikse kdibega peatuse ooteplatvormi vahim laius

(16)  Ooteplatvormi kdrgus rodpapeast ei tohi olla ule 0,3 0,25 m. Platvormi pdikkalle 2% tuleb rajada
languga trammiteest valjapoole.

(17)  Ooteplatvormi vahim pikkus on vastaval teeldigul kasutatavast trammiveeremist 5 m vorra pikem.
(18)  Ulekaigurada Gihendatakse platvormiga panduse kaudu, mille pikikalle ei tohi iiletada 6 %.

RJ Ooteplatvormile on soovitatav ette naha varikatus.
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Tabel 6.31. Valisro6pa normaalne korgendus soltuvalt trammitee projektkiirusest V (km/h) ja
plaanikdveriku raadiusest R (m)

Plaanikéveriku Valisro6pa kérgendus (mm) soéltuvalt trammi projektkiirusest
raadius V(km/h)

R (m) 20 | 30 | 40 | 50 | 60 [ 70 | 80

20

30

40 88

50 72

60 59

75 47 106

100 35 80

150 53 94

200 40 70

250 32 56 88

300 26 47 73

350 41 63 91

400 35 55 79

500 28 44 63 86

600 37 53 72 94

700 32 45 62 80

800 28 40 54 70

900 25 35 48 63
1000 22 32 43 56
1100 20 29 39 51
1200 26 36 47
1300 24 33 43
1400 23 31 40
1500 21 29 38
1600 20 27 35
1700 25 33
1800 24 31
1900 23 30
2000 22 28

6.5.4 Trammitee muldkeha ja veeviimarid

(1) Omaette rajatava muldkeha vahim laius tihe rédpapaari puhul on 4,5 m ja kahe ré6papaari puhul 6,5 m.

RJ Muldkeha all moeldakse ténaval liipri (plaadi) aluskihtide paigaldamiseks kaeviku pdhja rajatud vdii
tanavavalise trammitee muldkeha. Kahesuunaliseks liikluseks mdeldud trammivoondi laius on toodud tabelis
6.32.

(3) Sajuvee arajuhtimine omaette trammiraja aluse muldkeha dreenkihist tuleb tagada drenaazi abil, mille
vahim pikikalle on 0,5%, sajuvee arajuhtimine iseseisval muldkehal paiknevate trammiteede dreenkihist tuleb
tagada drenaazi voi kivettide abil.
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Tabel 6.32 - Trammivéondi laius sirgel teel

Liini taap Ristloike tiitip * Trammivoondi laius (m) **
Hea Rahuldav Erandlik

Kiirliin | 8,5 8.25 8,0

| 7,75 7,5 7,25
Uhiskasutus bussiga I 8,5 8,25 8,25

] 7,5 7.25 7.0
Tavaline | 7,0 6,75 6,5

| 6,5 6,25 6,0

* Ristldike tldp:
I - kontaktvérgu kandemastid asetsevad ro6papaaride vahel
Il kontaktvdrgu kandemastid puuduvad voi asetsevad ré6papaaride valiskuljel
** Koverikel lisanduvad laiendused tabelist 6.22

(2) Kahe rédpapaari puhul tuleb muldkeha laius (ooteplatvormide laiust arvestamata) votta tabelist 6.33.

Tabel 6.33 - Trammitee muldkeha laiused

Trammiteede telgede vahekaugus (mm) Muldkeha laius (m)
2800 7,0
3000 7,5
3400 8,0
3800 8,5
4200 9,0
(4) Sajuvesi drenaazist, rennrddbaste pikiprofili madalamatest kohtadest ja trammitee pddrmekarpidest
juhitakse kanalisatsioonitorustiku vaatluskaevudesse.
(5) Trammitee pikikalletel Gle 3% tuleb pikidrenaaz asendada péikdrenaazidega, mille samm on <=50 m.
(6) Sajuvesi drenaazist, rennrodbaste pikiprofili madalamatest kohtadest ja trammitee pddrmekarpidest

juhitakse kanalisatsioonitorustiku vaatluskaevudesse.

6.6 Uhissdidukipeatus

6.6.1 Peatuse paigutus

(1) Unissdidukipeatuste asukohad tuleb kavandada lahtudes (ldisest planeerimislahendusest ja need
peavad olema kooskdlas peamiste lahte- ja sihtkohtade, Ulekdigukohtade ning kdnniteede paiknemisega.

RJ Kaesolevas alajaotises ei leia kasitlemist trammipeatuste laiused ja pikkused, need on toodud punktides
6.5.3 (15)ja (17).

(2) Peatuste asukohad ja vahekaugused tuleb maarata lahtudes Uhissbidukite keskmisest intervallist,
asustustihedusest, jalgsikdigu kaugusest lahte- ja sihtkohast peatusesse ning peavad rahuldama tabelis 6.34
toodud jalgsikaigu kaugusi. Kaugused tuleb maarata médda kdnni- ja kergliiklusteid mitte linnulennult.

(3) Peatuse ooteala vbi ooteplatvorm peab mahutama Uheaegselt nii ootajad, pealeminejad kui ka
mahatulijad, seejuures nende tihedus ei tohi Uletada 2 in/m®. Ooteala pikkus ei tohi olla lUhem peatuses
Uheaegselt viibivate Uhissdidukite kogupikkusest.

(4) Tanava aares paikneva peatuse ooteala vahim laius peab olema 2,25 m (erandina 1,5 m).

(5) Soéidutee keskel paikneva ooteala laius peab olema vahemalt 3,0 m (erandina 2,0 m). Ooteala
tagaserva ja llekaiguraja vastaspoolses otsas peab olema kaitsepiire.

(6) Peatuses olevad reisijad ja tanaval likuvad teised soéidukid peavad Uhissdiduki juhile olema hasti
nahtavad.

(7) Peatust ei tohi paigutada plaanikdveriku sisekiljele, kui plaanikdveriku raadius on < 100 m voi tdnava

pdikkalle > 4 % ja valiskuljele, kui pdikkalle on > 3 %.

RJ Bussi- ja trollipeatuse parim koht on likluse suunas vaadatuna peale ristmikku voi Uletusrada,
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trammipeatusel enne ristmikku (joonised 6.15 kuni 6.17).

Tabel 6.34 - Jalgsikdigu pikkus lihiss6iduki peatusesse

Suurim jalgsikaigu pikkus lahte- vo6i sihtpunkti ja
Peatuse asukoht peatuse vahel (m)
Uhisséidukite intervall
<8 min 8 min - 15 min > 15 min
Linnakeskus 500 400 300
Korruselamutega alad ja toostusalad 700 600 400
Madalakorruseliste elamutega alad 1000 800 600
(8) Kaherajalistel tanavatel peab vastassuunaliste peatuste puhasvahe olema vahemalt 20 m.

Soéidusuunast lahtudes peab vasakpoolne peatus paiknema enne parempoolset (joonis 6.17).

9) Bussi- ja/voi trollitasku (peatuse) pikkus séltub peatuse tllbist ja peab olema selline, et see mahutaks
Uhe Uhissdiduki, kui liiklussagedus on kuni 15 Uhisséidukit tunnis Uhes suunas ja kaks uUhissdidukit, kui
liklussagedus on 15 - 30 Uhissoéidukit tunnis Uhes suunas. Peatuse pikkuse maaramisel tuleb arvestada ka
sdiduki tldbiga (tavaline buss vai troll, ligendbuss vai —troll, bussirong).

(10)  Umberistumiste mugavamaks muutmiseks tuleb erinevatele likumissuundadele valida sellised peatuste
asukohad, mis oleksid kdnniteedega hasti ihendatud ja tdnavalletuste arv oleks vahim.

Bussipeatus Trammipeatus

Joonis 6.16 - Bussipeatuse paigutus liletusraja suhtes

Kiiigutunneli suhtes Peatuste nihutus iiksteise suhtes

Joonis 6.17 - Bussipeatuse paigutus kadigutunneli suhtes
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6.6.2 Uhisséidukipeatuste tiiiibid

(1) Uhisséidukipeatuse tiitibi valikul tuleb lahtuda tanavaliigist, kiiruspiirangust, sdidukiliigist, Ghissdidukiraja
olemasolust ja selle raja paiknemisest tanava ristprofiilis.
RJ Tabelis 6.35 on toodud peamised Uhissdidukipeatuste tllbid. Peatustlitbi valikul tuleks tugineda

tabelile 6.36 ning arvestada ka tanava ristldiget, Uldist ja Ghissdidukite liiklussagedust, nahtavustingimusi ja
jalgrattaliikluse korraldust.

Tabel 6.35 - Peatuste tiilibid

Peatunud Uhissdiduk
takistab muud auto- ja
jalgrattaliiklust

Pohimotteline skeem Korvalekalle

pbhisuunast, m

Peatuse tllp

| Suletud tasku

26,0 Ei

Il Avatud tasku 3.0-4.0 Ej

Il a Peatus [ S ) — S — 20-30 Vaike takistus
séidurajal | - T T T -~ T T T tlejaanud liiklusele
 — EI. —
lll b Peatus - o
séidurajal @ | —————— ¢ s Ei v&i tihine Ja
|
Il ¢ “Livakella” | ™~ s _—o— . )
peatus ﬁ Kuni 2 Peatab
IV a Platvormija —— | J
tilekaigurajaga 2 e E— - a
L ]
| |
IV b Platvormiga,| _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ o
foorjuhitav A aha (A AL - Ei
1 L
V Platvormita e
- Ja
(tramm) VAN
* Juhul, kui foorjuhitava stisteemi t66 on koordineeritud
(2) Kuni 3,5 m kdrguse kuilgseinteta ootekoja katuse esiserva kaugus peatusetasku aarekivist peab olema
vahemalt 1,0 m (joonis 6.18).
(3) Suure liiklussagedusega kergliiklustee kohal tuleb ooteala koos ootekojaga paigutada peatuse ja
kergliiklustee vahele (joonis 6.18 ja 6.19).
RJ Suletud tasku (tttp I) mé6tmed on toodud joonisel 6.20 ja tabelis 6.38. Enamkasutatava peatuse tiubi -

avatud tasku (tadp Il) pdhimddtmed soltuvad kasutatava bussi tldbist ja liklussagedusest ning need on toodud
joonisel 6.21 ja tabelis 6.38. Séidukirajal paikneva Uhisséidukipeatuse tlldplahenduse naited on toodud joonisel

6.22.
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Peatuse tllpi “Liivakell” on soovitav kasutada téanaval, kus on rakendatud teisigi liikluse rahustamise votteid voi
kus bussipeatuse lahistel on piiratud ndhtavus vdi on toimunud suhteliselt palju liklusénnetusi voi laste
osatahtsus on peatusekasutajate hulgas suur ja samal ajal tdnava liiklussagedus on vaiksem kui 300 a/h.

Tabel 6.36 - Uhissoidukipeatuse tiilibi valik

Tanava liik Kiirusepiirang (km/h) Peatuse tiiip (tabel 6.35
Kiirtee 60-80 [,
Pohimagistraal 50-70 L, 1V
Jaotusmagistraal 40-60 I, v, v
Kohalik jaotustédnav <50 I, v
Korvaltanav <50 lic, V
Uhisséiduki tanav véi rada 40-60 I, lllb

Markus: (lll) erandina lubatud

(4)

Soidutee aares paikneva ooteala vahim laius peab olema vahemalt 2,25 m (erandina 1,5 m).Ootekoja

tagaseina kaugus sodidutee servast peab olema vahemalt 2,8 m (vt joonis 6.18). Kitsastes tingimustes
kasutatava kitsa ootekoja korral vbib ootekoja tagaseina kaugust séidutee servast vdhendada 2,25 m-ni.
Ootekojast voib loobuda, kui peatuses on vaga vahe Uhisséidukile minejaid ( nt enne linna darealal paiknevasse

I6pp-peatusesse jdudmist).

Tabel 6.37 - Suletud bussi(trolli) tasku pohimé6tmed, (m)

| L L t4 t; t; ts b
Tavaline buss 18,0 75,0 83,6 3,8 2,8 2,4 4.8 3,5
2 tavalist bussi 35,0 92,0 100,6 3,8 2,8 2,4 4.8 6,0
Liigendbuss 21,0 87,0 94,2 2,4 1,8 2,4 4.8 3,5
Bussirong 27,0 93,0 101,6 3,8 2,8 2,4 4.8 6,0
Tavaline + liigendbuss 38,0 104,0 112,6 3,8 2,8 2,4 4.8 6,0
2 liigendbussi 41,0 107,0 114,2 2,4 1,8 2,4 4.8 6,0
Tabel 6.38 - Avatud bussi(trolli)tasku p6himédtmed, (m)
| L L t4 t, t; ts
Tavaline buss 18,0 46,5 55,1 3,8 2,8 2,4 4.8
2 tavalist bussi 35,0 63,5 721 3,8 2,8 2,4 4,8
Liigendbuss 21,0 58,5 65,7 2,4 1,8 2,4 4.8
Bussirong 27,0 64,5 73,1 3,8 2,8 2,4 4,8
Tavaline + liigendbuss 38,0 75,5 83,1 3,8 2,8 2,4 4,8
2 liigendbussi 41,0 78,5 85,7 2,4 1,8 2,4 4.8
= 1.00—1-
-
<
2 T—z 2,00 —
L
- |
-
o ——— ._T.
5[-, N | e | o =Y
b = 0,15 - 0,30
LLL:, B2 A #1_40_1_2 1,40315.
h = 0,15 - 0,30] . > 3,30
-»E =2,25 *i—-’so'
. 22,75 —=

Joonis 6.18 - Ootekojad lihiss6idukipeatustes (m6otmed, m)
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P - parkimisriba

Joonis 6.19 - Uhissdidukipeatuse ja jalgrattaraja paigutuse véimalusi

LI

Joonis 6.20 - Suletud tasku (tuip I)

LI

=200

*) - liigendbussi ja bussirongi korral 25,00 m
Joonis 6.21 - Avatud tasku (tiitp Il)

AT ATA o Ta |
4 T Te——

. 5,00 , 500, 1 . 5,00 _Il, 5,00 'F

2,00 2,00 2,50

22,00 2,00 2,50

Tavaline buss | = 15,0 m
Liigendbuss |=18,0m
Bussirong 1=24,0 m

Joonis 6.22 - Peatus sdidurajal (tlitip Ill), m66tmed (m)
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6.7 Tanavarajatised

6.7.1 Liiklusrajatised

(1) Linna dldplaneeringus, ténavavdérgu teemaplaneeringus, detailplaneeringus ja liiklusskeemis tuleb
naidata pohiliste liiklusrajatiste, nagu sild, viadukt, estakaad, tunnel jne asukohad.

RJ Peale eelnimetatute kuuluvad téanavarajatiste hulka ka trepid, portaalid, tdnava maa-alal paiknevad
mitmesugused ehitised, truubid jt.

(2) Liiklusrajatiste projektlahendused peavad tagama:
- sOidukite ja jalakaijate ohutu ning sujuva liikluse;
- tanavavodrgu arengu;
- rajatiste tookindluse, pikaealisuse ja pideva kasutamise;
- suurvee (silla puhul ka jadmineku) ohutu labilaskmise;
- laevatatavatel jdgedel sildade alt laevade ohutu liikluse;
- loodushoiunduete arvestamise.

(3) Liiklusrajatiste planeerimisel tuleb arvestada:
- linnaehituslikke, arhitektuurseid ja esteetilisi ndudeid;
- looduslikke, klimaatilisi, reljeefi, jdesangi, geoloogilisi, hidrogeoloogilisi ja hiidromeetrilisi tingimusi;
- sOidukite ja jalakaijate liikluse oodatavat kasvu ning koosseisu muutumist.

(4) Liiklusrajatiste asukoha valikul tuleb:
- sild projekteerida reeglina risti jde voolusuunaga;
- viadukti, estakaadi ja tunneli I6ikumisnurk tanava voi rédbasteega votta reeglina 70° - 110°;
- silla, viadukti ja estakaadi sdidutee projekteerimisel arvestada, et sobiv pikikalle on 1 % - 3 %,
suurim pikikalle s6ltub tanava liigist (vaata ka 6.3.1).

(5) Silla véi truubi ava suurus tuleb maarata hidrauliliste arvutustega, arvestada tuleb seejuures voimaliku
paisutuse mdju Umbritsevale keskkonnale. Kui paisutuse mdju kujuneb lubamatuks, siis tuleb kavandada
veeriste, mis ei péhjusta tulvavee akumuleerumist.

(6) Silla v&i truubi ava maaramisel tuleb arvutusliku kdrgveetaseme ja sellele vastava vooluhulga
tdendosus votta tabelist 6.39.

Tabel 6.39 - Arvutusliku vooluhulga esinemise téendosus

Teerajatis Tanava liik Arvutusliku vooluhulga
esinemise téenaosus, (%)
Suur sild P6hi- voi jaotusmagistraal 1
Keskmine sild P6hi- voi jaotusmagistraal 1
Kohalik jaotustidnav voi juurdepaas 2
Vaike sild ja truup P6hi- voi jaotusmagistraal 1
Kohalik jaotustidnav 2
Juurdepais 3
Markus. Sildade osas kehtib jargmine tinglik jaotus nende pikkuse osas (silla pikkust arvestatakse
kaldasammaste riiglite tagaseinte tagant):
. suur sild — puhas ava pikkusega tle 100 m.
. keskmine sild — puhas ava pikkusega 26 - 100 m.
. vaike sild — puhas ava pikkusega 3 — 25 m;
(7) Truubi ava maaramisel tuleb lisaks labilaskvusele arvestada truubi pikkust ja tanava liiki, mille alla truup
projekteeritakse (tabel 6.40).
(8) Truubid tuleb projekteerida rohuta voi osalise rdhu all tdétavatena, sisse- ja valjavoolu otsakutega ning

kindlustatud séngiga olenevalt voolureZiimist.
(9) Truubi pikikaldeks tuleb kavandada vahemailt 1 %.

(10)  Arvutusliku vooluhulga labilaskmiseks rohuta téétaval truubil peab olema igas ristldikes tagatud kérgus
veepinnast truubillli siselaeni:
- Ummargusel, ovaalsel voi kuni 3,0 m kérgusega volvtruubil - vahemalt 1/4 truubi kérgusest, dle 3,0
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m - vahemalt 0,75 m,
- nelinurksel truubil kdrgusega kuni 3,0 m - vdhemalt 1/6 truubi kdrgusest, Gle 3,0 m - vahemalt 0,5m.

Tabel 6.40- Truubi pikkuse séltuvus truubi labim6odust

Tanava liik Truubi pikkus (m) paiste voi kaevude vahel truubi labiméodul

0,5-09m 1,0m >1,25m

Magistraal kuni 20 m kuni 30 m ei piirata

Juurdepais kuni 20 m ei piirata ei piirata
Mahasoit krundile ei piirata

(11)  Viadukti ja estakaadi projekteerimisel Ule raudtee tuleb arvestada raudtee ehituslike gabariitidega (vaata
joonis 7.43).

RJ Kdrgusgabariit elektrifitseerimata raudtee kohal on sobiv vétta 6,3 m ja elektriraudtee kohal 7,0 m.

(12)  Silla, viadukti ja estakaadi projekteerimisel Ule elektrifitseeritud raudtee peab kontaktlini kohale
paigaldama vertikaalse kaitseekraani kérgusega 2,0 m ja pikkusega vahemalt 3,0 m piki rajatist mdlemale
poole mdddetuna darmisest voolujuhtmest.

RJ Vertikaalset kaitseekraani vbib asendada ka kontaktlini kaarja kaitsekatusega, mille ulatus piki
kontaktlini peaks olema vahemalt 1,2 meetrit, paraku voib sellises asukohas kaitsekatusele mdojuda
normatiivsest suurem lumekoormus, mida tuleks taiendavalt arvestada.

(13)  Silla, estakaadi, viadukti ja tunneli (edaspidi - silla) gabariit on see darmine ristldige, millest seespool ei
tohi asuda muude rajatiste elemente vai neil paiknevaid seadmeid.

RJ Linnasilla gabariit trammitee puudumisel on toodud tabelis 6.41. Eraldusriba laius vdetakse sama suur
kui on tdnaval enne silda, vastava majandusliku pdhjenduse korral aga vaiksem, kuid mitte alla 2,0 m.

Tabel 6.41 - Linnasilla s6éidutee gabariit, (m). (tdhised vt joonis 6.23)

Tanava liik Ristldige* Séiduraja laius g j i
Kiirtee | tabelite 6.1 kuni 6.3 - tabelite 6.1 kuni 6.3
i, m alusel tabel 6.4 alusel alusel
Po6hi- ja | tabelite 6.1 kuni 6.3 - tabelite 6.1 kuni 6.3
jaotusmagistraal I, alusel tabel 6,4 alusel alusel
Kohalik jaotustidnav | tabeli 6.7 alusel - 0,25m
i, m tabel 6,4 alusel 0,25m
Korvaltanav | tabeli 6.7 alusel - 0,25 m
Veotanav | tabeli 6.7 alusel - 0,75m
i, m tabel 6,4 alusel 0,75m
Markused:

* - ristl6ike thdbid on esitatud joonisel 6.23 ja need gabariidid ei arvesta trammiliiklusega sillal.
- olenevalt tanava liigist ja piiravatest tingimustest tuleb rakendada tabelis 5.8 toodud projektkiirusi
sdiduraja laiuste valikul.

(14)

majandusliku pdhjenduse korral Iahtetasemest (R).

(15)

Uue silla projekteerimisel tuleb lahtuda projekteerimise lahtetasemest (H), rekonstrueerimisel ja olulise

Estakaadi, viadukti ja tunneli kdrgusgabariit (kaugus teepinnast véi trammi ré0papeast kuni tema kohal

paikneva konstruktsioonini) peab olema vahemalt 4,6 m, kui tellijaga ei ole kokku lepitud teisiti.

RJ Erandina vdib kérgusgabariit olla vahemalt 4,0 m, kui antud tédnava Idhikonnas paikneb sama suunda
teenindav vahemalt 4,6 m gabariidiga liiklusrajatis. Kaubaterminale ja té6stuspiirkondi maanteega Ghendavatel
tanavalbikudel tuleks Iahtuda kérgusgabariidist 5,0 m.
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I - eraldusriba puudumisel;
I - eraldatud sdidusuundade ja takistusteta eraldusribaga;
III - eraldatud sdidusuundadega ja takistusega eraldusribal.

* - keskmise kaitseriba laius 0,5 m on kasutatav ainult jaiga pdrkepiirde korral, muudel juhtudel peab see laius olema 1,25 m

Joonis 6.23 - Linnasildade (tunnelite) gabariidid, md6tmed (m)

Joonisel paikneb vasakpoolne kdnnitee porkepiirde taga, parempoolne estakaadi (viadukti) samba taga.
Gabariitide joonisel on kasutatud jargmisi tahiseid:
ng - sdidutee Uldlaius voi sbidutee laius liklemiseks Uhes suunas
n - sdiduradade arv
g - Uhe sbiduraja laius vastavalt tabelile 6.41
i - valimise ohutusriba laius sdidutee valisservas
j - sisemise ohutusriba laius sbidutee siseservas
E - eraldusriba (mdlemas suunas mitmerealisel liiklemisel), mille laius vérdub erinevate sdidusuundade
sbiduteede siseservade vahelise kaugusega
k - kaitseriba, mille laiuseks vbetakse jaiga piirde korral 0,5 m, muudel juhtudel 1,25 m
Go - sdidutee gabariit kahesuunalise liikluse korral, kaugus aarekivide vahel, nende puudumisel piirete vahel
(kuhu kuulub ka piireteta eraldusriba laius)
G - Uhe sbidusuuna gabariit
b - kdnnitee laius (>1,5 m)
h - kdrgusgabariit (>4,6 m)
a - sOidutee piirde kdrgus, voetakse 0,75 m elastse ja pooljaiga piirde korral ning 0,6 m jaigal porkepiirdel
hy, - kdnnitee (kergliiklustee) kérgusgabariit (>2,5 m)
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(16)  Konni- ja kergliiklustee kdrgusgabariit peab olema vahemalt 2,5 m.
RJ Puhastusmasinate kasutamisel on vajalik kérgus 2,5 m - 3,2 m.

(17) Laevade labilaskmiseks ettendhtud avades tuleb tagada kdik ohutu laevatuse nduded (gabariidid,
stigavus, signalisatsiooni olemasolu ja ndhtavus).

(18) Rajatise deformatsioonikonstruktsioonide (tugiosad, Sarniirid, deformatsioonivuugid jne) lahendused ja
asukohad peavad kindlustama rajatise Uksikelementide vajaliku liikumisvabaduse.

(19)  Kommunikatsioonide kavandamisel sillale tuleb arvestada nende ohutuse ja silla hooldendudeid.

(20)  Sillale, viaduktile ja estakaadile on keelatud paigaldada naftatrasse, survekanalisatsiooni ja
gaasitorustikku ning elektri kdrgepingejuhtmeid (kaableid) pingega tle 1000 V. Teostatavusuuringu alusel on
erandina lubatud sildadele survekanalisatsiooni ja gaasitorustikku survega kuni 5 bari.

(21)  Rajatise projektlahendus peab tagama kdigi tarindite kaitse agressiivse keskkonna olemasolu korral
ning ehitustédde kaigus tekkida vdivate kahjustuste eest.

(22)  Kui teemulde kdrgus on ule 4 m, siis tuleb silla, viadukti ja estakaadi otstesse ette ndha kasipuuga
trepid vahima laiusega 0,75 m. Silla mélemas otsas peab olema vahemalt ks trepp.

(23) Kaitseriba laius sdidutee servast kuni kdnnitee siseservani peab olema 0,5 m. Kdnnitee vahim laius on
1,5 m. Kénnitee vajalik laius arvutatakse lahtudes jalakaijate ennustuslikust liiklussagedusest ja etteantud
teenindustasemest (tavaliselt B voi D).

(24)  Kergliiklustee silla piirete vahe peab olema 0,5 m vorra laiem kui sillale suubuva kergliiklustee laius.
(25)  Kergliiklustee tunneli laius peab olema 1,0 m vdrra laiem kui suubuva kénnitee laius.
(26)  Kergliiklustee tunneli suurim pikikalle on 4 % ja poikkalle 2,0 %.

(27) Kergliiklustee silla(tunneli) trepp ei tohi olla kitsam kui rajatise kdiguosa laius. Panduse suurim pikikalle
on 6,0 %. Pandus koos trepiga peab olema vahemalt 2,0 m lai, sealhulgas trepp vahemalt 1,0 m. Pandusel
pdorete tegemisel (90° vdi 180°) tuleb panduste vahele paigutada made pikkusega vahemalt 2,0 m kuni 2,5 m.
Trepp tuleb pandusest eraldada kasipuuga.

6.7.2 Tugimiitrid ja nélvade kindlustamine

(1) Nélva voi kalda Iaheduses paikneva téanava ja liiklusrajatise pusivus tuleb tagada sobiva konstruktsiooni
valikuga.
RJ Nélva pusivuse tagamiseks voib rajada tugim(iri véi ette ndha muu kindlustusviisi (tabel 6.42).

Tabel 6.42 - Nolva kindlustusviise (kalle on antud kérguse suhtena pikkusesse)

Nolva konstruktsioon Kalle
Muruga kaetud nélv 1:0-1:1,5
Erosioonikaitsega nolv 1:2-1:1
Mont. elementidest, haljastatud nélv 1,5:1 - 5:1
Tugisein 5:1 - o011
Suurpaneelsein voi erilahendused 6:1 - 001

6.7.3 Miiratokked

(1) Kui tanava voi liiklusrajatise lahedal paikneva hoone vaélisfassaadil miratase Uletab vaadeldud
piirkonnale kehtestatud piirtaset (tabel 4.9), tuleb kavandada muratdke.
RJ Mdiratokkena voib ette naha muratdrjevalli voi -seina. Miratdrjevalli kasutusala on piiratud, kuna linna
maa-ala on kallis ja tihti vdib vall osutuda arhitektuurselt sobimatuks.
(2) Mdiratorjesein peab:

- sobima keskkonda;

- olematihe;
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- olema massiga vahemalt 30 kg/mz;
- taluma arvutuslikku tuulekoormust ja lumetdrjel paiskuvat lumekoormust 8 kN/m 2,
Tuulekoormus ja lumetdrjel paiskuv lumekoormus ei méju samaaegselt.

(3) Kui muratdke ei tohi mira peegeldada tagasi teele vdi tdnava vastaspoolele, peab seina esipind olema
kaldu tahapoole, ebatasane vdi poorne.

RJ Mdiratokke mirasummutus on 5 dB kuni 15 dB sdltuvalt tokke kdrgusest, tokke ja miraallika vahelisest
kaugusest, maastikuvormist ja tdkke materjalist. Paremini summutavad mira absorbeeriv puit- ja tugevdatud
plastiksein, vahem - plankaed ja betoonsein.

6.7.4 Trepid ja pandused (rambid)

(1) Kdrguste vahe uletamiseks tuleb kavandada pandus véi trepp koos pandusega vai lift.

(2) Igalt suunalt peab olema vahemalt Uks paas kergliiklustee tunnelisse voi —sillale kavandatud
pandusega. Kui pandust ei ole vdimalik ehitada, tuleb kavandada lift.

(3) Trepp ja lift peab paiknema hdlpsasti leitavas kohas, kas kdnnitee korval voi sellega risti, kuid trepp
Uldjuhul mitte kdnnitee jatkuna. Erandina v6ib kavandada tunnelisse paasu ka kdnnitee arvel, kuid paasu
koérvale jaava konnitee laius peab vastama seda kasutavate kergliiklejate voo sagedusele, kuid mitte alla 1,5.

RJ Liikumis- ja nagemispuudega liiklejate seisukohalt on dige rajada sirgete marssidega trepp. Keskmist
kasvu liiklejatele sobib hasti trepp, mille:

E + 2N =630 mm,

kus:
E - astme laius, mm
N - astme kdrgus, mm
(4) Trepi ja panduse projekteerimisel tuleb arvestada jargmiste Ghiste nduetega:
- Uhel sihil ei tohi asetseda ule kahe trepimarsi, seejarel tuleb ette ndha suuna muutus vahemalt 10°
pddrdenurga vorra. Sama nduet tuleb rakendada ka pikkade panduste projekteerimisel;
- trepi ja panduse mdlemas servas peab olema kaks kasipuud, Uks taiskasvanute (900 mm), teine
laste (700 mm) jaoks. Kasipuu vahim vaba kaugus seinast voi kinnisest piirdest peab olema 45 mm;
- kasipuu peab ulatuma mdlemas suunas Ule panduse kaldosa ja Ule trepi esimese ning viimase
astme tdusu vahemalt astme laiuse ulatuses. Kasipuu otsad peavad olema painutatud allapoole ja
kinnitatud kas poranda kilge vdi Ghendatud madalamal asuva kasipuuga;
- kasipuu peab olema Umara véi ristkilikukujulise ristldikega, Umarprofiili 1abiméét 30 mm kuni 50
mm ja ristkulikukujulise profiili paksus 25 mm kuni 30 mm ning soovitatav imbermd6t 120 mm kuni
180 mm;
- valistingimustes tuleb allaviiva trepi ja panduse algus markida 500 mm laiuse kontrastmaterjalist
ribaga, astmete servades tuleb kasutada kontrastvarvi;
- treppi ja pandust tuleb hasti valgustada;
- valistingimustes  vb6ib  osutuda vajalikuks varustada trepp vbi pandus elektrilise
soojendusseadmega.
RJ Trepi olulised md6tmed ja pikildige on esitatud joonisel 6.24.
(5) Trepi projekteerimisel tuleb arvestada jargmiste nduetega:
- Uhel tdusul voi trepimarsil ei tohi olla viahem kui kolm trepiastet;
- trepiaste peab olema kinnine, ninata, tasane, kareda pealispinnaga ja soovitatavalt poskedega,
eelistada tuleb taisnurkse profiiliga astmeid;
- kaetud valistrepil on astme vahim laius 300 mm ja suurim kdrgus 160 mm, katmata valistrepil
vastavalt 400 mm ja 130 mm;
- Uhes trepimarsis peavad kbik astmed olema Uhesugused;
- astmete suurim arv Uhes trepimarsis on 12 (erandina 18);
- kahesuunalise trepi vahim laius on 2,0 m;
- kahte trepimarssi peab Uhendama vahemalt 1,5 meetri laiune trepimade.
(6) Panduse projekteerimisel tuleb arvestada jargmiste néuetega:
— panduse suurim pikikalle projekteerimise lahtetasemel (H) on 6 %, tasemel (R) - 8 % ja tasemel (E) - 10
%;
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— ratastooli kasutajatele mdeldud pandus tuleb projekteerida Iahtetaseme (H) jargi;

— kergliiklustee luhikestel 16ikudel (alla 20 m) vdib rakendada pikikallet 10 %, jdrsema kaldega pandus on
keelatud;

— Uhesuunalise liiklusega panduse vahim laius on 1,0 m, kahesuunalisel 1,8 m, keerdpanduse laiused
on samad, ent taispéorde puhul vahemalt 3,0 m;

— Ule 5 % pikikaldega sirgpandusel on vajalik vdhemalt 1,5 m (soovitav 2,0 m) pikkune puhkemade,
keerdpandusel peab puhkemademe pikkus olema vahemalt 2,0 m (soovitav 2,5 m). Puhkemademed
tuleb ette naha sellise sammuga, et kaldosa kdrguse muutus ei Uletaks 480 mm ja selle
horisontaalprojektsioon 6,0 m;

— kui panduse pealispinna kdrgus erineb Umbruse tasandist, on kasipuud vajalikud mélemal pool;

— pandus peab olema piiratud vahemalt 70 mm kdrguse &arisega, Umbrusega Uhel tasandil oleva
panduse aare kdrgus peab olema vahemalt 50 mm;

— trepi vdi jarsakuga kilgnev pandus tuleb neist eraldada kuni alumise k&sipuuni ulatuva varb- voi
vorkpiirdega;

— panduse kohal peab vaba kérgus olema 2,5 m;

— pandus peab varvitoonilt erinema tasapinnalisest teeosast, olema kdva ja kareda pealispinnaga, mis
margudes ei muutu libedaks.

RJ Kergliiklustee voi kdnnitee kavandamisel autoliiklusega samasse tunnelisse vdi sivendis paiknevale
viaduktialusele tuleks neile kavandada iseseisvad pikiprofiilid, et vahendada kergliiklusteel pikikaldeid (joonis
6.25)

Joonis 6.25 — Kergliiklustee siivendis paikneval viaduktialusel
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6.7.5 Teelt viljasoidu tokestussiisteemid (porkepiirded, kasipuud ja muud kaitserajatised)

(1) Valjasbidu tdkestusslsteemid, mille hulka kuuluvad pdérkepiirded, porkesummutid, kasipuud ja muud
kaitserajatised peavad nii palju kui véimalik leevendama &nnetuste tagajargi.

RJ Nende siisteemide rakendamine tuleb kéne alla kui.
- tee kérval asuvad vai liikuvad isikud vdivad olla ohustatud;
- teega kiilgnevad alad vdi objektid vajavad kaitset;
- kahesuunalise liikluse korral vastassuunaliiklus vajab kaitset;
- kui see on vajalik sodidukites viibijate kaitseks teelt valjasdidul, naiteks kukkumisel voi
pdrkamisel vastu sdidutee korval olevat ohtlikku takistust.

(2) Enne valjasbidu tdkestussusteemide kavandamist tuleb kontrollida, kas parema kaitse annab ohukoha
valtimine, koérvaldamine vdi ehituslik Umberkujundamine, sest igasugune tdkestusslisteem kujutab endast
taiendavat ohtu liiklusele, mille paigaldamine on pdhjendatud vaid veelgi suurema ohu leevendamiseks.

RJ Meetmed, mille rakendamise tulemusena piire ei osutu vajalikuks vdivad olla naiteks:
- tee piisav vahekaugus kaitset vajavast alast vdi objektist,
- takistuste eemaldamine,
- ndo kavandamine kraavi asemel,
- mulde ja kraavi lameda ndlva kavandamine.

(3) Uute takistuste kavandamine teega kilgnevale alale on vastuolus ohu vahendamise p&himéttega,
seetbttu tuleb nende kavandamisest hoiduda.

(4) Uksikult paiknevate takistuste korral tuleb kaaluda, kas tuleb eelistada kaitserajatist vdi pdrkesummutit.
RJ Porkesummuteid kasutatakse seinte ja portaalide alguse ning niSSide 16pu kaitseks, aga ka Uksikult

paiknevate takistuste kaitseks. Kasutatakse ainult tagasipdrkega voi tagasisuunavaid porkesummuteid.
Parkesummutitel on muude kaitserajatiste ees eeliseks see, et tagab Uldjuhul dnnetuse vaiksema raskusastme.

(5) Valjasbidu tokestussiusteemi valikul tuleb |ahtuda katsetulemuste alusel DIN EN 1317 jargi maaratud
toimivusala klassidest, mis maaravad toimivusala laiuse (tabel 6.43).

Tabel 6.43 Viljasoidu tokestussiisteemi toimivusala klassid (véljavote DIN EN 1317-2-st)

Toimivusala klassid Toimivusala laius meetrites
w1 W<0,6m
w2 W<0,8m
W3 W<10m
w4 W<13m
W5 W<17m
W6 W<21m
w7 W<25m
W8 W<35m
(6) Tokestusslisteemi esiserv peab olema lahtejoonest 0,5 m kaugusel. Seda miinimummddtu vdib

pdhjendatud erandjuhtudel vdhendada, kui naiteks muidu jadksid takistused toimivusalasse. Vajaliku nahtavuse
tagamine voib nduda selle kauguse suurendamist.

RJ Lahtejooneks on vabaruumi piir (joonis 6.26), reeglina sillutise aar. Liiklusala hulka kuuluvad sbéidurajad,
aareribad, sdidetavad sadeveerennid ja kulgribad.

(7) Pdrkepiire tuleb reeglina paigutada nii, et kaugus porkepiirde esiserva ja ohukoha esiserva vahel oleks
suurem vdi vordne toimivusala laiusega (joonis 6.27.).

(8) Tokestusslisteemi ees tuleb valtida aariseid ja renne kdrgusega Ule 8 cm. Porkepiirete ja -summultite
ees tuleb valtida kérgusvahesid (astmeid).

(9) Kui kohalikud olud seda vdimaldavad véi liklusolud nduavad (nditeks tee ilma kdnnitee ja
jalgrattateeta), voib kaitserajatise pustitada 1,0 kuni 1,5 m kaugusele lahtejoonest. Sellistel juhtudel tuleb
teepeenart piisavalt tugevdada.
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Joonise 6.29 jarg — Porkepiirde toimivusala paigutus séltuvalt toimivusala laiusest

(10)  Kohtadest, kus teelt kérvalekaldunud sdiduk vdib Umber paiskuda voi otsa sdéita sbidutee laheduses
olevale objektile, tuleb projekteerida pdrkepiire (joonis 6.30).

(11)  Estakaadide ja viaduktide sambaid ning portaalide poste tuleb kaitsta pérkepiirdega, kui nende esiserva
kaugus lahima so6iduraja servast on vaiksem, kui tabelis 6.44 toodud ohutuskaugus (K).

100



(12)  Porkepiire tuleb projekteerida ka jarsu ndlva (jarsem kui 1:3) ja Ule 2 meetri kdrge muldkeha puhul.

RJ Vanadel vaikese liiklussagedusega teedel vdib ndlvust 1:1,5 lubada ilma piirdeta, kui mulde kérgus on
alla 2,0 m ja nélvust 1:2, kui mulde kdrgus on alla 3,0 m.

20.5m

| 0.5m

>0.5m

20.5m

|
‘D—:——-——%—‘i
|

11 8] )

>0.5m

Joonis 6.28 - Porkepiirde ja aarekivi paigutus ristldikes vahetada

(13)  Kui piirde tagakuljega kulgneb kergliiklustee, siis tuleb piirde tagakiiljele paigaldada hédveldatud pruss.

(14)  Erinevate sbéidusuundade vahelisel eraldusribal tuleb kasutada piiret, kui eraldusriba laius on vaiksem
tabelis 6.45 toodust.

(15)  Porkepiirde esiserva (profiili voi trossi) kaugus peab olema (joonis 6.28):
- jarsust muldkeha ndlvast ja aarekivita ning kuni 8 cm kdrguse aarekiviga sbéidutee servast vahemalt

0,5 m (A); takistuse esiservast vahemalt 0,5 m, kui piirde postide vahekaugus on 4,0 m ja vahemalt
0,25 m, kui postide vahekaugus on 2,0 m;

- soidutee alla 8. cm aarekivi esiservast vahemalt 0,5 m kaugusel (B)

- sobidutee ule 8 cm koérguse aarekivi korral pead elastse voi pooljdiga piirde esipind paiknema
aarekivist vahemalt 0,20 m tee telje poole. (C);

- Aarekivideta silla ja tugimlri kohal suurendatakse katendi laiust 0,5 m vorra (D).
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Tabel 6.44 — Ohutuskaugus K, m

Projekt- Liiklussagedus a/h takistusega kiillgneval séidurajal
kiirus alla 50 50 — 600 iile 600
km/h H | R | E H | R | E H | R | E
Takistuse kaugus meetrites*
90 3,5 2,5 1,5 4,5 3,5 2,5 55 4,5 3,5
80 3,0 2,0 1,0 4,0 3,0 2,0 5,0 4,0 3,0
70 2,5 1,5 1,0 3,5 2,5 1,5 4,5 3,5 2,5
60 2,0 1,0 0,5 2,5 1,5 1,0 3,5 2,5 1,5
50 1,5 1,0 1,5 1,0 0,5 2,5 1,5 1,0
40 1,0 1,0 o5 Tl 5 1,0 0,5
Jéarsu nodlva vai lile | m siigavuse veekogu kaugus meetrites*

90 8,0 7,0 5,0 8,5 7,5 6,0 9,0 8,0 7,0
80 7,0 6,0 4,0 7,5 6,5 5,0 8,0 7,0 6,0
70 6,5 55 3,5 7,0 6,0 4,5 7,5 6,5 55
60 55 4,5 2,5 6,0 50 4,0 6,5 5.5 4,5
50 5,0 4,0 2,0 55 4,5 3,0 6,0 50 4,0
40 4,5 3,5 1,5 5,0 4,0 2,0 55 4,5 3,0

* Plaanikdverike raadiustel R < 1,5 Rnin tuleb kéveriku valiskiiljele paigaldada piire alati projekteerimise lahtetaseme hea

H) jargi

FJarg Markused:

Valgustatud tdnavaldikudel véib rakendada astme vérra madalamat projekteerimise lahtetaset, kuid
samas peab olema taidetud néue, et magistraaltanavatel K > 2,5 m.
Samatasandilise ristmiku péérderadadel ja Uhissbidukipeatustes K=I,5 m.

Tabel 6.45 - Suurimad aarekiviga eraldusriba laiused, mis vajavad veel porkepiiret

Ristloike liiklussagedus, a/h
Projektkiirus, alla 2500 | tile 2500
km/h Eraldusriba laius, m
Pole takistusi On takistusi Pole takistusi On takistusi
90 4,0 8,0 8,0 10,0
80 3,0 7,0 6,0 8,0
70 2,5 6,0 50 7,0
60 2,0 50 4,0 6,0
50 1,5 2,0 2,0 4,0
40 1,0 1,5 1,5 2,0

Markus: Aérekivita ja valgustamata teeldikudel tuleb takistusteta eraldusriba laiuse néuet suurendada 1 m, takistustega
eraldusriba laiuse nduet 2 m vorra.

RJ Piire algab tavaliselt vdhemalt 13 m enne takistust ja 16peb vahemalt 9 m peale takistust. Silla piire
algab 18 m kuni 60 m enne silda. Toodud nduded kehtivad teedel, mille kiiruspiirang on 70 km/h ja 80 km/h.
Vaiksema kiiruspiirangu puhul on nduded 30 % vdrra vaiksemad. Pdrkepiire algab ja I16peb 8 m pikkuse
kaldosaga v6i amortiseeruva otsaga. Kui veoauto voib péaseda Ule pdrkepiirde (h, = 0,55 m, piirde Ulaserva
kérgus 0,75 m), siis paigutatakse vahetult ohukoha ette veel teine porkepiire.

(16)  Kasipuud (piiret) tuleb kasutada sildadel ja tugimadridel, kui sdiduteega kulgneb kergliiklustee.

RJ Vaikesillal, kus puudub jalakaijate liiklus, vdib kasutada madalat (0,55 m) pdrkepiiret koos kérge (25 —
30 cm) aarekiviga. Pikemal sillal kasutatakse kérget hy = 1,10 m kasipuud. Kasipuu véib olla varbadest, tiheda
voi harvema taitega. Viimast ei kasutata kergliiklusteel, kuna lapsed mahuksid kergelt piirde vahelt Iabi. Silla
kasipuu jatkub alati pérkepiirdena. Silla kasipuu lahendusi on esitatud joonisel 6.29.

(17) Pimeda ajal ja udus soitmise kergendamiseks tuleb jarsus kurvis, truubi kohal ja silla voi estakaadi
kasipuude alguses tanav valgustada voi selle véimaluse puudumisel kasutada tahisposte. Tahispostide
kavandamisel tuleb lahtuda maanteede projekteerimise normidest.

(18)  Jalakaijate paas suure liiklussagedusega magistraalile vbi vales kohas sdidutee Uletamist tuleb
takistada vahemalt 1,2 m kdrge ja vastupidava kaitseaiaga vdi méne muu takistusrajatisega.
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Joonis 6.29 - Silla kdsipuu lahendusi

(19)  Tokestusrajatise kavandamisel tuleb lIahtuda konkreetsest olukorrast ja eesmarkidest ning liiklusriskide
vahendamise kaalutlustest.

RJ Kergliiklejate soéiduteele paasu tdkestamisel tuleks kaaluda traditsiooniliste jalakaijapiirete asemele
mittetraditsioonilisi (nditeks joonis 6 30). Traditsiooniliste piirete puhul on autoliiklusele ohtlikuks nii piirde otsad
kui ka horisontaalselt kulgevate torude keevisdmblused juhul kui need parast piirdesse sissesoitu purunevad.

Joonis 6.30 — Voimalik lahendus kergliikleja séiduteele minemise tokestamiseks

6.7.6 Tanaval paiknevad ehitised ja seadmed

(1) Tanaval paiknevad ehitised ja seadmed peavad vastu pidama kasutamisele, hooldamisele,
puhastamisele, iimastikuoludele ja ka vagivallale ning oma kujunduselt sobima antud keskkonda.

(2) Tanaval paiknevad ehitised ja seadmed ei tohi olla liiklusohtlikud, piirata vajalikku nahtavust ja
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halvendada jalakaijate liiklustingimusi.

(3) Kui postide vdi muude seadmetega soovitakse tdkestada sdidukite |abisditu, peab nende vahekaugus
olema vaiksem kui 1,5 m.

(4) Juhul, kui tdkestusseadmetega eraldatud piirkonnale ei ole teist juurdepaasu, peavad tokestusseadmed
olema avatavad vbi eemaldatavad tuletdrje, paasteteenistuse ja tdnava puhastusséidukite juurdepaasuks.

(5) Uhissbidukipeatuse ootekoda tuleb projekteerida asukohast ja sditjate arvust lahtudes.

RJ Linnakeskusesse voéib Uhissbidukipeatuse ootekoja jatta kavandamata vaba ruumi puudumise voi

arhitektuurselt vaartuslike hoonete Iaheduse tottu. Soitjate kaitsmiseks sademete eest voib kasutada hoonete
ni$se voi varikatuseid. Ootekojad peaksid olema linnale, piirkonnale vdi sdidukiliigile Ghtselt kujundatud.

(6) Tanavale reklaami kavandamisel tuleb arvestada linnailme muutumist, liiklusohutuse ja tanava
korrashoiu ndudeid ning see ei tohi domineerida liikluskorraldusvahendite Ule.

6.7.7 Portaalid ja konsoolid

(1) Fooride ja liiklusmarkide kinnitamiseks tuleb kasutada teedarseid poste, konsoole ja portaale (joonised
6.31- 6.33). Ristmike piirkonnas tuleb postide koguarvu vahendamiseks ette ndha nende mitmefunktsionaalne
kasutamine.

(2) Liiklusmarke vdi foore kandev konsool peab ulatuma teise sdidurajani.

(3) Konsooli vdi portaali killge kinnitatud foori voi liklusmargi alaserva kdrgus teepinnast peab olema
vahemalt 4,6 m.

(4) Posti, konsooltoe voi portaaliposti Iahima serva kaugus sdidutee servast peab olema kiiruspiirangul kuni
50 km/h - 0,5 m ja kiiruspiirangul 60 km/h - 70 km/h - 0,75 m.

RJ Linnakeskuses voib see vahekaugus olla erandina 0,3 m, kui séidutee aarekivi kdrgus on vahemalt 12
cm.

mnnne

Joonis 6.31 - Portaali skeem

24,6

TR

Joonis 6.32 - Konsooltugi, médétmed (m)
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Joonis 6.33- Kahepoolsed konsoolid

6.8 Remondiolukord

(1) Teehoiu ja muude t66de puhul, mis nduavad tavaparase liikluskorralduse muutmist, tuleb ette ndha
ajutine liikluskorraldus, mis peab vastama Teeseadusele, Standarditele EVS 613 Liiklusmargid ja nende
kasutamine, EVS 614 Teemargised ja nende kasutamine, EVS 615 Foorid ja nende kasutamine, kehtivale
Liikluseeskirjale, Teehoiu aegse liikluskorralduse juhendile ja muudele riiklikele ning omavalitsuse kehtestatud
eeskirjadele ja juhenditele.

(2) Liikluse sulgemine kogu tanaval vdi Uhel sdidusuunal peab olema piisavalt péhjendatud. Kohalikele
elanikele, paasteteenistuse, politsei jms sdidukitele tuleb tagada vajalik juurdepaas hoonetele.

(3) Liikluse sulgemisel tuleb projekteerida Umbersdidu liikluskorraldus. Umtgers()it tuleb projekteerida
arvestades Umbersoéidutee piisavaid gabariite, kandevéimet ja liiklustingimusi. Umberséit tuleb tahistada
eeskirjade kohaselt.

(4) Liikluskorraldus tanaval voi selle kdrval tehtavate t66de puhul peab olema otstarbekas ning arvestama
t00 kestust, iseloomu ja liiklusolusid. T66 iseloomu ja asukoha muutumisel tuleb vastavalt muuta ka
likluskorraldust. T66 katkestamisel tuleb tanavalt kdrvaldada mittevajalikud liikluskorraldusvahendid, t66
Idpetamisel aga taastada endine voi rakendada uus projekteeritud liikluskorraldus.

(5) Ajutine liikluskorraldus tuleb kavandada nii, et see oleks vdimalikult lihtne, liiklejatele Gheselt moistetav
ja oht liiklejatele ning t6ode teostajatele oleks vahim.

(6) Loa ténava sulgemiseks vdi liikluskorralduse muutmiseks annab ja ajutise liikluskorralduse skeemi
kooskdlastab tanava valdaja.

(7) Ajutine liikluskorraldus tuleb koostada liikluskorralduse muutust tingiva rajatise projekti koosseisus.

(8) Uhesuunalise imbersdidutee laius peab olema vahemalt 4 m ja kahesuunalisel véhemalt 6 m.

RJ Ajutine Umbersoit voib kaasa tuua liikluskorralduse muudatusi ka teistel ristmikel. Kui mingil ristmikul on

Umbers6idu tottu liiklusvood oluliselt Gmber jagunenud, voib seal muuta peatee suunda vorreldes tavaparasega,
kuid seda muutust tuleb réhutada liikluskorraldusvahenditega.

(9) Liikluskorraldusvahendid peavad olema vastupidavad, juhile hasti nahtavad ka rasketes
ilmastikutingimustes (tuul, sademed jne), paigutatud nii, et nad tavaolukorras ei kahjustaks séidukeid. Pimeda
ajal peavad liikluskorraldusvahendid olema helkiva pinnakattega, vajadusel aga varustatud lisavalgustuse ja
vilkuritega.

(10)  Tanavatel, kus t6dde teostamisel liiklust ei katkestata, tuleb kdik alalised ning té6dega seotud ajutised
ohud ja takistused tahistada.

(11)  Kohtades, kus tavaparane soidukiirus vdib osutuda ohtlikuks, on vajalik ette ndha Kkiiruspiirang,
kasutades piirkiiruse astmelist vahendamist.

(12)  Kui teehoiu tdttu vdi mingil muul pdhjusel on tanavaldik kitsendatud (labiséidu summaarne laius alla 6
m), tuleb liikluse korraldamiseks tanavaldigul, mille pikkus ei tleta 200 m ja liiklussagedus tipptunnil Gletab 200
autot/h voi pikkus ei Uleta 100 m ja liiklussagedus Uletab 300 autot/h, kasutada liikklusmarke 231 "Vastassuuna
eesOigus" ja 232 "Parisuuna eesbigus". Pikematel, halva nahtavusega vdi suurema liiklussagedusega
teelbikudel tuleb liiklus korraldada fooride vai liikluse reguleerijate abil.
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7 RISTMIKE PROJEKTEERIMINE

71 Ristmike liigitus

(1) Tanavavork tuleb kujundada sellisena, et tanavate I16ikumisel tekiksid selge geomeetrilise lahendusega
sama- voi eritasandristmikud.

RJ Ristmik on tanavavdrgu osa, kus vahemalt kaks ténavat |6ikuvad ja selle ristmiku lahendusest séltub
suurel maaral kogu liiklusslisteemi tdhusus.

(2) Projekteerimisel tuleb kavandada ristmiku detaillahendus ja maarata ristmiku Iabilaskvus, hinnata
lahenduse liiklusohutuse taset ning sobivust tanavavorku.

RJ Labilaskvuse arvutamisel on soovitatav tugineda juhendile “Ristmike I[abilaskvuse arvutamise

metoodiline juhend” TTU, 2001.a. Ristmiku tilibi valikul 1ahtutakse esmalt Idikuvate téanavate liigist (tabel 7.1) ja
seejarel I6ikuvate liiklusvoogude sagedusest.

Tabel 7.1 — Ristmiku lahenduse tiiiibi valik

. P6hi- Jaotus- Kohalik sa
Kiirtee - . . = Juurdepais
magistraal magistraal jaotustanav

Kiirtee 1 2 3 4 vdi 5 5
Po6himagistraal 2 6 voi 10 6 voi 10 4 voi 8 5vo6i 8
Jaotusmagistraal 3 6 voi 10 7voi 9 7 v6i 10 9vabi 10
Kohalik jaotustanav 4 vdi 5 4 voi 8 7 vdi 10 9vdi 10 9vdi 10
Juurdepais 5 5véi 8 9vabi 10 9vabi 10 10 voi 11

1 lgal juhul eritasandiline ristmik;

2 Tavaliselt eritasandiline ristmik, kui ristmiku jaoks kasutatav maa-ala on piiratud, siis eritasandiline riste;

3 Tavaliselt mittetaielik eritasandiline ristmik, jaotusmagistraali ja rambi 16ikumisel samatasandiline foorjuhitav
ristmik;

4 Eritasandiline riste

5 Kborvaltee suletakse valjapaas autoliikluseks peateele;

6 Tavaliselt foorjuhtimisega samatasandiline ristmik, voi eritasandiline ristmik, mis vdib olla digustatud, kui:

- ebapiisav labilaskvus tingib pikki ooteaegu,
- liiklusohutuse tase on madal,
- sbiduradade arv kujuneb liiga suureks ja liikluse hajutamise véimalus tanavavérgul puudub;

7 Tavaliselt samatasandiline foorjuhitav ristmik;

8 Samatasandiline ristmik, kus on lubatud ainult paremp66rdega maha- ja pealesait;

9 Samatasandiline ristmik, olenevalt liklussagedusest véib olla foorjuhitav;

10 Ringristmik;

11 Samatasandiline lihtristmik, kus voib kasutada liikluse rahustamise vétteid (vaata ptk 8).

7.2 Samatasandilised ristmikud
7.2.1 Ristmiku pohitiiibid ja projekteerimise eesmargid
(1) Ristmiku p&hittibi valikul tuleb I&htuda ristmikule koonduvate harude arvust.

RJ Ristmikule koonduvate harude arvu jargi jagunevad ristmikud (Joonisel 7.1 on toodud kahesuunaliste
tanavate I6ikumisel esinevate ristmike tutpskeeme):

- kolmeharulised;
- neljaharulised;
- paljuharulisteks (viie- ja enamharulised).
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Ristmikuga hdivatav maa-ala ja ristmiku geomeetriline lahendus, liikluskorralduse tiup ja lisaradade vajadus
soltuvad sbiduradade arvust I6ikuvatel harudel ja Iabiv- ning pdordeliikluse sagedusest.

Liikluskorraldusest ja teeandmise kohustusest tulenevalt jagatakse ristmikud:

- samaliigiliste teede 16ikumine (paremkae-reegli pohiméttel tdotav);
- peatee-kdrvaltee pohimottel todtav;
- "anna teed" pohimottel;
- "peatu ja anna teed" pohimottel;
- ringristmik;
- foorjuhitav ristmik;
- kombineeritud ristmik.

Talip Kolmekiilgne Neljakiilgne

Reeglina peatee-korvaltee ristmik

| e o "
LISARAJAD PEATEEL i - = =
Reeglina foorjuhitav ] [
[} e —
LISARAJAD NIl PEA- KUI — X ———p » y _
KORVALTEEL e 2
Reeglina foorjuhitav [r

wil

r
v
ERALDATUD SOIDUSUUNDADEGA = i =¢
PEATEE —g

v
RINGRISTMIK :d::):

Vi J 1
NIHUTATUD HARUDEGA

NELJAKULGNE RISTMIK i f |’

Vil w"
KOMBINEERITUD RISTMIK 1

y
|

Joonis 7.l — Ristmike tiilipskeeme
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(2) Projekteerimisel tuleb, arvestada seda, kuidas liikleja naeb ja tajub ristmikku. Kdverike ja mahasoitude
kulgemine peab olema liiklejale nahtav voi etteaimatav. Tuleb valtida jarske Gleminekuid, mida liiklejal on raske
tajuda.

(3) Projektlahendusega tuleb tagada vahim vdimalik I6ikumiskonfliktide arv tagades seejuures véimalused
nii Iabivale kui ka poordliiklusele. Koigi pddrete voimaldamine kdigil ristmikel ei ole kohustuslik, vaid siin tuleb
tanavavorku kasitleda ulatuslikumalt ja pdhjalikult anallisida, millistel ristmikel on otstarbekas konkreetseid
pdodrdeid sooritada, et tervik toimiks nii labilaskvuse kui ka liiklusohutuse seisukohalt maistlikult.

(4) Samatasandilise ristmiku skeem tuleb maarata lahtudes liikluse vajadusest, soovitavast liikluskorrast ja
kitsendatud tingimustes geomeetriliste elementide projekteerimise véimalustest.

RJ Ristmikuharude 16ikumine peaks toimuma 90-kraadise vdi selle lahedase nurga all (70 — 110°).
Paljuharulise ristmiku puhul tuleks eelistada ringristmikku vdi selle baasil kombineeritud lahendust (naiteks
I&bildigatud ring, mille pdhiosa on foorjuhitav). Kui nimetatud lahendused ei osutu otstarbekaks véi on neid
raske realiseerida, siis tuleks paljuharuline ristmik lahutada kolme- vdi neljaharulisteks osadeks. Ebatlupiliste ja
paljuharuliste lahendusvariantide vdimalikke skeeme on esitatud joonisel 7.2. Ristmiku tadiendav haru on
otstarbekas nihutada kdrvalteed mddda pohiristmikust eemale. Nihutatud harudega neljakllgsel ristmikul on
eelistatumaks vasaknihutus, kuna siis ei tule peateele tdiendavaid vasakpodrdeid (joonisel 7.1 (VI) on naitena
esitatud parem nihutusega lahendus, sellisel juhul peaks nihutuse ulatus olema vahemalt 100 meetrit).

Harude skeem Lahendusvariandid
b e
a d
b C ! |

Joonis 7.2 — Ebatiilipilise I6ikumise ja paljuharulise ristmiku lahendusskeeme
(5) Projektlahendus peab tagama vdimalikult madala avariiohtlikkuse konfliktpunktides.

RJ Konfliktpunktide avariiohtlikkus on erineva raskusastmega ja see soltub liiklusvoogude kokkupuute
tadbist (hargnemine, litumine, I6ikumine). Avariiohtlikkus vdheneb koos konfliktala suuruse vahendamisega.
Kanaliseerimine vdimaldab vahendada konfliktala suurust ja hajutada konfliktpunkte, viies Uksikuid
konfliktpunkte ristmiku tilpsest konfliktalast eemale.

(6) Ristmiku kavandamisel tuleb arvestada antud ristmiku jaoks kohustusliku arvutusliku autoga (tabel 7.6)
ja selle péordekoridoriga ning tagada selline lahendus, et paremp&6ret sooritava séiduki pddrdekoridori kulg
oleks kooskoélas etteantud projekteerimise lahtetasemega (joonis 7.3).

(7) Ristmiku geomeetriline lahendus peab arvestama ka Uhissdidukite peatuse vajadusega ristmiku
piirkonnas (vaata ka alajaotis 7.2.10).
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Joonis 7.3 —Arvutusliku auto poordekoridoride kulg erinevatel projekteerimise ldahtetasemetel)

7.2.2 Nahtavuskaugus ristmikel

(1) Iga ristmikule laheneva soéiduki juht peab nagema ristmiku teistelt harudelt l&henevaid séidukeid
bigeaegselt, et oleks voimalik ara hoida kokkupdrge.

(2) Kaugust, mille ulatuses peab olema tagatud nahtavus I6ikuvale teele, nimetatakse nahtavuskauguseks
ja soltuvalt ristmiku liikluskorralduse tldbist, korvalteelt I1aheneja liikluse jatkamise suunast ning projektkiirusest

sbidueesodigust omaval suunal vib see punkt, kuhu nahtavus tuleb tagada, olla erinev (tabel 7.2 ja joonis 7.3).
Vajalikud nahtavuskaugused I6ikuvatel teedel on ndhtavuskolmnurga haaradeks.
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(3) Nahtavuskolmnurgas ei tohi paikneda uUhtki ndhtavust piiravat takistust. Juhul, kui takistuste
korvaldamine ei ole voimalik, tuleb kasutada sellist liikluskorraldust, mis voimaldab vaiksemat
nahtavuskolmnurka.

RJ Nahtavuskolmnurka voéib istutada Uksikuid puid. vdi madalaid p66said vimased ei tohi kasvada
kdrgemaks kui 0,4 m.

(4) Selleks, et nahtavuskolmnurgas paiknevad puud ei kujuneks nahtavust piiravaks, peavad oksad
maapinnast kuni 2,4 m kérguseni ja kuni tiveni olema eemaldatud.

(5) Ristmiku lahendus tuleb kavandada sellisena, et liikleja tajuks ristmiku liikluslahendust ja
likluskorraldust tbesena ja piisavalt varakult.

RJ Juhul, kui séidusuundade vahele on kavandatud eraldusriba ja see on sedavdrd lai, et selle varjus voib
sdiduk ohutult peatuda, vdib kogu sodidutee Uletamine toimuda kahes jargus ja siis see modjutab
nahtavuskolmnurga vajalikke mé6tmeid vahenemise suunas.

(6) Soéiduki pikkusest kitsama soéidusuundi eraldava riba puhul, tuleb eraldusriba laius arvestada kogu
sdidutee laiuse hulka.

(7) Tabelis 7.2 toodud nahtavuskaugus ristmikul on pikikaldeta Uletusteekonna jaoks. Juhul, kui kérvaltee
suunal on pikikalle, tuleb arvesse vétta parandustegurid (tabel 7.4).

RJ Vahepealsetel pikikalletel saadakse parandusteguri vaartus interpoleerimise teel 0,1 m tdpsusega.

Tabel 7.2 — Vahim nahtavuskaugus peatee-korvaltee pohimoéttel todtaval ristmikul

Peatee N&htavuskaugus peateele I, ja I, . Nihtavuskaugus kérvalteele I
projekt- (m) Tildp- (m)
kiirus skeem**
(km/h) Hea* Rahuldav Erandlik Hea | Rahuldav | Erandlik
20 50 45 25 Anna teed
30 70 60 40 A >10 7 5
40 100 80 60 B >15 10 5
50 150 100 80 C >20 15 10
60 200 120 100 D >25 20 15
70 250 150 120 Peatu ja anna teed
80 300 190 150 A;B;C;D >8 5 3
90 350 230 190
* Neljaharulisel ristmikul ja kolmeharulise ristmiku kdrvalteelt vasakp6drdeks rakendatakse ainult head
projekteerimise lahtetaset
> Tadpskeemid on:

A -juurdepaasu Idikumine juurdepaasuga;

B - juurdepaasu Idikumine kohaliku jaotustdnavaga voi jactustdnavate omavaheline 16ikumine;
C - jaotusmagistraali Idikumine jaotus- véi pdhimagistraaliga;

D - p6himagistraali I6ikumine p&himagistraaliga.

Tabel 7.3 — Nahtavuskauguse parandustegurid soltuvalt pikikaldest

Arvutuslik auto 2 2 Pikik;lle % 2 "
SA 0,8 1.0 1,0 1,1 1,2
VA 0,9 1,0 1,0 1,1 1,2
AB 0,9 1,0 1,0 1,2 1,6
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Joonis 7.4 — Ndhtavuskaugus erinevate olukordade puhul (ls ja I, tabelist 7.2)

(8) Ristmikul, kus liiklus kérvalteelt on korraldatud «Anna teed» vbi «Peatu ja anna teed» markide abil,
peab koérvalteelt podret sooritav sdidukijuht nagema enne péodrde alustamist peateele nii paremale kui ka
vasakule sellises ulatuses, et pdodret I6petades ta ei hairiks peateel liiklejaid ja saaks lulituda liiklusvoogu ilma
seda hairimata.

RJ Projekteerimise |ahtetase (R) tagab ndhtavuse kaherajalise peatee ohutuks Uletamiseks. Erandliku (E)
nahtavuskauguse puhul tuleks ohtlikkuse téttu «Anna teed» pohiméttest loobuda ja rakendada «Peatu ja anna
teed» pohimdtet. Parempddrde olukorda saab parandada kiirendusraja kavandamisega.

9) Ringristmikul on vajalik tagada ndhtavuskaugused:
o ristmikule lAheneva sdiduki juhile kooskdlas joonisel 7.5a esitatuga;
e harult ristmikule valjasditva sdiduki juhile kooskdlas joonisel 8.4b esitatuga;

o ringil likudes liikkumise suunas vahemalt ulatuses, mis on vérdne ringsaare labimddduga (joonis 8.4 c),
kuid mitte alla 15 meetri

o sdiduteed Uletavale jalakaijale kooskdlas joonisel 7.5d esitatuga.

| |
a | b |
A 60m(rahuldav) A
[

_____ \

60m(rahuldav) N
40m(erandlik) '

Joonis 7.5 — Ndhtavuskaugused ringristmikul
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RJ Jalakaijate Ulekaiguraja soodsaim kaugus ringristmikule valjasdidukohast piki haru ristmikust eemale
on 6 — 15 meetrit soltuvalt likluskoosseisust.

(10)  Samaliigiliste teede ristmiku kavandamisel, kus sbidueesbigus on maaratud parema kae reegli
pdhimdttel, tuleb tagada vérdsete haaradega nahtavuskolmnurk, mille haarade pikkus peab olema uue ristmiku
korral vahemalt 8 meetri. Kui nahtavuskolmnurga haarade pikkused jddvad vahemikku 3 — 8 meetrit, siis tuleb
ristmik kavandada téstetud pinnana.

RJ Olemasolevate ristmike rekonstrueerimisel, kus 8 meetri pikkuste haaradega nahtavuskolmnurka ei ole
voimalik tagada on soovitatav kavandada samuti tdstetud ristmik, kuid kui sellest loobumine on péhjendatud siis
tuleks ristmikuala margistada ja selliselt valgustad, et ristmikuala on piisavalt kaugelt tajutav. Analoogilist
lahendust on soovitatav kasutada kodikjal kuhu kavandatakse ,vordkulgsete teede Idikumisala“.

7.2.3 Lisarajad ja kanaliseerimine

(1) Kui labilaskvus vdi ohutustase nduab, tuleb ristmikule projekteerida lisarajad ja kanaliseerivad saared.

RJ Lisarada voib olla kirusmuuterada (kiirendus- vdi aeglustusrada), ooterada véi nende kombinatsioon.
Neid kasutatakse ristmikel, et vdhendada konflikte, tosta liikluse sujuvust, ristmiku labilaskvust ja muuta
Uhtlasemaks tanavavdrgu kui terviku Iabilaskvus.

Lisarajad on mdeldud kas vasak- voi parempddrdeks. Need rajad paiknevad paralleelselt Iabivate radadega ja
liklus kulgeb neil Iabivate radadega samas suunas. P6ordeliikluse sagedusest séltuvalt kasutatakse erinevaid
geomeetrilisi lahendusi ja erinevaid liikluskorraldusi.

(2) Kiirendusraja taisosa pikkus soltub kiirendusrajale pealeséidu kiirusest ja tdnava projektkiirusest ning on
toodud tabelis 7.4.

Tabel 7.4 — Kiirendusraja tiaisosa pikkus (m) séltuvalt tinava ja poorde projektkiirusest

Tanava projektkiirus Poorde projektkiirus, (km/h)
(km/h) Seisak, V=0 20 30 40 50 60
60 105 95 80 60 20 -
70 165 150 135 105 70 20
80 235 220 205 175 135 85
90 300 290 270 240 205 150
(3) Lisarada ristmiku eel vbib Uhtlasi olla ka aeglustusrada. Olenemata Kkiirusest tuleb linnades

aeglustusraja kaldosa vahimaks pikkuseks votta 30 m. Taisosa pikkus tuleb maarata lahtudes tanava
projektkiirusest ja liiklussagedusest. Enne ristmikku lisaraja kaldosa alguses ja kiirendusraja kaldosa I16pus tuleb
aarekivi paigaldada raadiusega 60 meetrit, et sdit lisarajale ja lahkumine lisarajalt saaks toimuda véimalikult
sujuvalt. Kui tdnava pikikalle on Ule 4%, tuleb taisosa pikkust kas suurendada véi vahendada olenevalt kalde
suunast. Aeglustusraja taisosa pikkus ja selle parandustegur on esitatud tabelis 7.5.

Tabel 7.5 — Aeglustusraja taisosa pikkus (m) ja tee pikikaldest tulenev parandustegur

Projektkiirus (km/)h
Poordeliiklus 50 [ 60 [ 70 | 80 | 90
Aeglustusraja tdisosa pikkus (m)
N <400 0 10 15 20 30
N > 400 0 20 30 40 55
Parandustegur
Lang > 4% 1,0 1,0 1,3 1,5 1,5
Tous > 4% 1,0 0,75 0,75 0,75 0,75
RJ Nii parem- kui ka vasakpddrde lisarada ristmikul koosneb kolmest osast: kaldosa, aeglustusrada ja

ooterada. Ooteraja pikkus soéltub soéidukite arvust ja segavatest tingimustest. Segavad tingimused sdéltuvad
ristmiku liikluskorralduse tiitbist ja need vdivad olla:
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- foorjuhtimiseta ristmikul:
- vasakpdodrderajale otsesuunas vastutulev liiklusvoog ja jalakaijate Ulekaigurajal sbéiduteed
Uletavad jalakaijad;
- parempo6orde rajale jalakaijate Ulekaiguradadel séiduteed Uletavad jalakaijad;
- foorjuhitaval ristmikul;
- konfliktivabal ristmikul antud séidusuuna jaoks keelav foorituli;
- konfliktiga ristmikul likumiseesdigust omavad jalakaijad ja liiklusvood.

(4) Foorjuhtimiseta ristmikul tuleb vasakpdérde ooteraja pikkus maarata 2 minuti jooksul vasakp&oéret
sooritavate sdidukite eeldatavast arvust Iahtudes, kuid see ei tohi Uldjuhul olla lihem kui 25 meetrit.

(5) Foorjuhitaval ristmikul tuleb ooteraja pikkus maarata |ahtudes kahe tsiUkli valtel arvutuslikult
kogunevateest sdidukites arvust.

(6) Liiklussaared peavad hdlbustama orienteerumist, suurendama jalakaijate ohutus ja vdimaldama
paigaldada liiklustehnilisi vahendeid. Liiklussaared ei tohi péhjustada taiendavat ohtu liiklejatele.

RJ Kanaliseerimine seisneb liikluse juhtimises erinevatesse suundadesse liiklussaarte ja enne ristmikku
rajatavate lisaradade abil. Kanaliseerimist kasutatakse jargmistel eesmarkidel:
- sdidusuundade eraldamine;
- konfliktnurga ja -punkti asukoha fikseerimine;
- Ulemaara laia sbidutee ja konfliktala vahendamine;
- ristmikul orienteerumise lihtsustamine;
- Ulekaaluka p66rdeliikluse soosiv korraldamine;
- jalakaijate turvalisuse tagamine;
- podrduvate ja Idikuvate voogude turvalisuse ja sujuvuse tagamine;
- liikluskorralduse vahendite paigutamine;
kiiruse méjutamine.

Kanaliseerimiseks kasutatakse liiklussaari, mis jagunevad:
- suunavateks;
- eraldavateks;
- kaitsvateks.

Liiklussaare kavandamisel lahtutakse tingimustest, mis on seotud ristmiku asukoha (dare- vdi kesklinnas),
liklussaare Ulesande ja suurusega. Konstruktsiooni poolest eristatakse kolme liiki liklussaari:
- tostetud (darekividega, plaatidega véi ménel muul moel) liiklussaar;
- teekattele margistatud liiklussaar;
- murukattega, vdi mdéne muu teekattest erineva kattega liiklussaar, mille kuju on maaratud teekatte
servaga.

Tdstetud liiklussaar on kdige efektiivsem. Sellest tulenevalt rajatakse kaitsev liiklussaar Gldjuhul téstetuna.
Linnateedel on suur liiklussaar tavaliselt teekatendita.
(7) Liiklusvoo méjutamiseks peab liiklussaar olema piisavalt suur.

RJ Viikese saare pindala peaks normaalselt olema (le 6 m°>. Suurema saare médtmed on maaratud
rampide ja p6orderadade trajektooridega.

(8) Ristmikul sdidueesodigusega teel paiknev eraldav saar peab olema vahemalt 1,6 meetrit (kui see ei ole
jalakaijatele kaitsvaks saareks) lai ja 4 meetrit pikk.

(9) Korge tostetud saar (h>8 cm) tuleb rajada tagasiastega (joonis 7.6). Tagasiaste vahim ulatus on 0,5 m.

(10)  Mittetostetud teekatendita saare serv peab olema kavandatud sdidurajast tagasiastega kindlustatud
peenra ulatuses (joonis 7.6).

RJ Vahesel maaral tdstetud liiklussaar (h <8 cm), voib olla rajatud sdidutee serva pikendusele.

(11)  Pika saare tagasiaste tuleb rajada sujuva kaldosaga (vdhemalt 1:10).
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Joonis 7.6 — Linnateedel kasutatavad liiklussaared, mé6tmed (m)

7.2.4 Poorded ja poorderajad

(1) Arvutusliku auto pédrdekoridori Sabloone (vt lisa vbi vastav tarkvara rakendus) tuleb kasutada, kui:

- rakendatakse erandlikke p&6rderaadiusi;

- projekteeritakse rahuldava véi erandliku Iahtetaseme alusel.
(2) Loéikuvate tanavate liik maarab arvutuslik auto, mille pdoérdekoridori Sablooni tuleb ristmiku
kavandamisel kasutada (tabel 7.6).

RJ Arvutusliku auto pddérdekoridori laius on maaratud auto kere esiosa valise nurga jalie ja sisemise
taganurga jaljega (joonis 7.7).
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Tabel 7.6 — Ristmiku projekteerimiseks kohustuslik arvutuslik auto

Kiirtee P&hi- Jaotus- _ Konhalik Veotinav Kérvaltinav
magistraal | magistraal jaotustanav

Kiirtee SR SR SR B15 SR PV
Po6hi-magistraal SR SR AR B15 SR PV
Jaotus- SR SR SR B15 SR PV
magistraal

Kohalik B15 B15 B15 B12 SR PV
jaotustanav

Veotéanav SR SR SR SR SR PV
Korvaltanav PV PV PV PV PV PV

Sellistest ristmikelahendustest tuleb hoiduda, kui Idikumine on véaltimatu, siis tuleb kavandada eritasandiline

riste
Arvutuslikeks soidukikeks on:
PV - prigiveok; B12 — tavabuss pikkusega 12 m;

- SR - sadulrong - B15-buss pikkusega 15 m

R, =R, +b,)* +1I° 7.1

R, =R, +b, —a)’ +( —ii)’ 72

Joonis 7.7 — Auto pdoérdekoridori kujunemine

Sabloonid on koostatud kahe olukorra jaoks:
- sbiduk alustab liikumist paigalseisust ja sooritab p66rde kiirusega 15 km/h;
- sbiduk alustab pddret kiiruselt 30 km/h, mis on tlupiline sujuvale parempo&drdele.

Lisas 1 toodud arvutuslike autode po6odrdekoridori Sabloonid nendele Kkiirustele on modtkavas 1:500.
Pddrdekoridori Sabloonid on kasutatavad lihtsate ja kanaliseeritud ristmike projekteerimisel, kdverusraadiuste ja
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saarte kuju ning sdiduradade laiuse kontrollil. Sablooni véib kasutada ka projekteeritud ristmiku geomeetriliste
lahenduste kontrollimisel ja hindamisel. Need sobivad ka parklate, garaazide, bussi- ja kaubaterminalide ning
kaubanduskeskuste liikluskorralduse projekteerimisel. Arvutusliku auto laiuse ja ka Sablooni puhul ei voeta
arvesse tagasivaatepeeglite olemasolu, need vbivad soéiduki gabariidist valja ulatuda kuni 20 cm.
Tagasivaatepeeglite laiusega arvestamine on oluline busside ja veoautode parkimiskohalt valjasdidul, sest liialt
varajane esirataste valjapdéramine voib pdhjustada naaberkohal paikneva sdiduki kiilgpeegli purunemise.

(3) Igasugune pddre tuleb kavandada nii, et pédrdekoridori ja &arekivi vahele peab jadma ohutusvahe
kooskdlas joonisega 7.3.

(4) Kui suurte soidukite poodrdekoridorid ei tohi ulatuda kilgnevatele soéiduradadele (projekteerimise
lahtetase HEA, joonis 7.3) vbi parempddre on sellise sagedusega, mis nduab iseseisvat sdidurada, tuleb
ristmiku kaks naaberharu Ghendada parempddrde jaoks ette nahtud podrdeteega (pddre kanaliseerida).

(5) Kui pooérdeteel on arvutuslik kiirus tGle 40 km/h, tuleb see projekteerida analoogiliselt eritasandilise
ristmiku rambiga.
RJ Paremp6o6rde sujuvamaks sooritamiseks magistraalidel on otstarbekas kasutada kolme- voi
kahetsentrilisi ringraadiusega kdverike voi klotoidseid eelkdverike.
(6) Uhesuunalise pdordetee sdiduradade arv tuleb méarata podrdeliikluse sagedusest lahtudes.
(7) Pddrdetee laiuse maaramisel tuleb lahtuda pddérderadade arvust, pédérderaadiusest, arvutuslikust autost
ja tuupsituatsioonist, milliseid on kolm:
| thup - Uherajaline Ghesuunaline liiklus, kus haddapeatunud sdidukist mé6dasbit pole voimalik
kdrge aarekivi ja vaikese raja laiuse tottu;
Il thip - Uherajaline Ghesuunaline liiklus, kus hadapeatunud sdidukist mé6daséit on véimalik;
[l tadap - kaherajaline sdiduosa, kus liiklus toimub kas Uhes vdi kahes sdidusuunas.
RJ Linnatingimustes on Uherajalise p66rdeteena eelistatav Il tilp. Hadapeatunud séidukist méddapaasu

tagamiseks tuleks kasutada vahesel maaral tdstetud liiklussaart (h <8 cm), vdi ette naha muu
mdddasdiduvdimalus.

(8) Pddrderaja projekteerimisel tuleb juhinduda plaaniraadiuse ja viraazZikalde vahelisest seosest (tabel
6.10) ning ristmiku liikluskorralduse tiubist (joonis 7.8).

|

|

‘ —_— T
™ e

Pealu ja suma leed

Liswurwila

.
J
)

Anna teed o Llitnmime

Joonis 7.8 — Ristmiku liikluskorralduse tiitibid

116



7.2.5 Liikluskorraldus labilaskvus ja teenindustase

(1) Ristmiku projekteerimisel tuleb valitud lahendusele maarata labilaskvus.
RJ Ristmiku labilaskvus soltub:

- ristmiku tl0bist (joonis 7.9 ,7.10ja 7.17 );
- liikluskorraldusest;

- sodiduradade arvust;

- liiklusvoogude jaotusest.

Ringristmik Foorristmik

INNNNN

/ _ 1
.a-"'"’f ) 5
—_ " - T ..l"x
s s R T L
- - ' f .-.'- \\" __.--"".-.:J L ”
. | '. T HEE AT =
T ! ! [ _ i eH—-"-
N - S . r
. rd . —r P b
N - | i
- ] ;
N -~
i - - _\OJJ_____L'%____’.-‘_:- 3
| II i ra [
| S ameee e mem———
| | |I |IIII :
I .

SN

Joonis 7.9 — Samatasandilise ristmiku tiiiibid

Liikluskorraldus ja ristmiku tildp on omavahel tihedalt seotud. Erinevate liikluskorralduste puhul toimub
labilaskvuse arvutus erinevalt. Soovitav on labilaskvuse arvutamiseks kasutada metoodikat “Ristmike
l&bilaskvuse arvutamise metoodilist juhend” TTU, Tallinn 2001.

Labilaskvuse arvutusele on kaks lahenemisviisi. Uhel juhul leitakse konkreetse lahenduse ja liikluse jaotusega
ristmiku labilaskvuse kasutase, reservlabilaskvus vdi Uhe sdiduki keskmine ooteaeg (soltuvalt sellest missuguse
likluskorraldusega on ristmik) ning nende alusel kogu ristmiku teenindustase. Teisel juhul leitakse etteantud
teenindustaseme jaoks sobiv lahendus ehk vajalik liikluskorralduse tiip, séiduradade arv ja kanaliseerimise
tase ning selline lahendus puittaksegi projekteerida.

(2) Ristmiku l|abilaskvuse arvutus tuleb teostada kui ristmiku summaarne liklussagedus arvutuslikul
tipptunnil on dle 600 a/h.

RJ Peatee — korvaltee pohimottel tootavate ristmike ligikaudne labilaskvus on hinnatav joonisel 7.10
esitatud graafikutelt. Vasakpdorete suure osatahtsuse korral, ei pruugi graafikud anda téeparaseid tulemusi
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Joonis 7.10 — Kolme ja neljaharulise ristmiku manodvrite ligikaudne labilaskvus

(3) Ristmiku labilaskvuse arvutus tuleb sooritada eeldatava 30-nda tipptunni arvutusliku liiklussagedusega
(leitakse moélema sodidusuuna kohta korraga voi ristmiku jaoks tervikuna), mille suurus maaratakse
enamkoormatud 15-minutilise perioodi alusel. Liiklusvoo jagunemine manddvrite I6ikes leitakse kogu tunni
likluse alusel. Ristmiku ei dimensioneerita ja labilaskvust ning teenindustaset ei maarata erakordsele liiklusele,
kui l&htellesandes ei ole ndutud teisiti.

RJ Kui puuduvad pikaajalised andmed liiklussageduste kohta, siis véib 30-nda tipptunni liiklussageduse
maaramine osutuda raskendatuks. Kui | ja Il klassi linnades on Uldjuhul ligikaudu 30-ndaks tipptunniks tavalise
td6paeva suurim liiklussagedus, siis madalama klassi linnades vdib selleks osutuda mingi laupdevane tund.
Toopaeva hommikune tipptund jaab dldjuhul ajaperioodi 7:30 kuni 9:00 ja 6htune tipptund ajavahemikku 16:00
kuni 18:00, laupdeval ajavahemikku kell 11:00 — 14:00. 30-nda tipptunni suurim esinemise tdendosus on
jargmistel kuudel, mai, juuni, august, september ja oktoober — need on kuud, kus liiklussagedus on enamasti
aasta keskmisest 5 — 10 % vdrra kdrgem. Ulejaanud kuudel on 30-nda tipptunni esinemine vahetdenaoline. Kui
suurima liiklussagedusega tipptunni liiklussagedus voib 30-nda tipptunni liiklussagedusest erineda 1,1 kuni 1,7
korda ja enamgi, siis 30-nda ja 50-nda tipptunni liiklussagedused erinevad enamasti Uksteisest vaid 1 kuni 2%
vorra - seega 30-nda tipptunni lahedast liiklussagedust esineb vordlemisi sageli. Eeldeldu ei sobi tingimustes,
kui puhkeliiklusel on suur osatéhtsus.

(4) Projekteerija peab olemasoleva ja eeldatava liikluse alusel langetama otsuse, kas labilaskvuse ja
teenindustaseme arvutust on vajalik sooritada nii hommikuse kui ka éhtuse tipptunni alusel véi piisab vaid thest
arvutusest.
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RJ Vajadus kahe arvutuse jargi on enamasti vajalik siis, kui séidusuunad on hommikusel véi dhtusel
tipptunnil vaga ebauhtlaselt koormatud.

(5) Labilaskvuse arvutamiseks tuleb kasutada iga manddvri, liiklustingimuse ja liikluskorralduse jaoks
sobilikke kriitilisi tuhikuid ehk neid IGhimaid ajalisi intervalle sdidueesdigust omavas liiklusvoos, mida madalama
eesbigusega liiklusvoog saab manddvri sooritamiseks kasutada.

(6) Kui kahesuunalisel tdnaval on Ule kolme labiva sdiduraja, siis voib sellele tdnavale kavandada peatee-
kérvaltee pdhimottel tddtava ristmiku ainult juhul, kui sellel ristmikul koérvalteelt valjaséit lubatud ainult
parempodrdega. Peateelt vasakpddrde sooritamiseks tuleb ette ndha pédrderada.

RJ Vasakpooret Ule kahe vastassuunalise sbiduraja ei ole soovitatav kavandada isegi siis kui labilaskvuse
arvutus annab sellele piisava reservlabilaskvuse.

(7) Ristmik tuleb projekteerida foorjuhitavana vai ringristmikuna, kui:

- seda nduavad sdidukite ja jalakaijate liklussagedus voi kohalikud olud (piiratud nahtavus, koolide
I&hedus, fooride 166 koordineerimisest tulenevalt jms);

- samatasandilisel ristmikul on pbiksuunalise liikluse olemasolul vahemalt U(hes sdidusuunas
sbiduradade arv kolm voi enam;

- samatasandilise foorjuhtimiseta ristmiku I&bilaskvus on ammendumas (labilaskvuse kasutustase z >
0,9) ja ilma liikluskorralduse pdhimdtet muutmata ei ole véimalik taset oluliselt parandada
(labilaskvuse kasutustaset alandada tasemeni z< 0,7);

- seda nbuab madal liiklusohutuse tase.

RJ Foorjuhitava vdi ringristmiku liikluse analiiisi voi projekteerimise korral on vajalik teada liiklusvoogude

suurusi ja nende jaotust suundade lbikes, raske liikluse osatdhtsust ja ristmiku geomeetrilist lahendust. Nii
foorjuhitavatel kui ka ringristmikel tuleb suure parempddrde liiklussageduse korral (tipptunnil tle 500 sa/h)
kaaluda iseseisva podrderaja kavandamist.

(8) Kuna liiklusest tulenevad nduded on foorjuhitavale ristmikule ja ringristmikule sarnased, siis
ristmikuttitbi valik peab tuginema vordlevale analtisile, kus tuleb arvesse votta nii I8bilaskvuse kasutustaset,
teenindustaset, ristmiku rajamiseks vajalikku territooriumi, eeldatavat liiklusohutuse taset, majanduslikke
aspekte ja ristmiku edasise arendamise vdimalusi, kui see osutub vajalikuks.

(9) Foorjuhitaval  ristmikul tuleb Iabilaskvuse arvutused sooritada sbéiduautodeks taandatud
liklussagedusega.
RJ Liiklussageduse taandamisel vdetakse arvesse jargmisi tegureid:

o sdiduraja laius;

o raskete soidukite osatahtsus;

e suuna pikikalle;

e parkimisraja olemasolu ja selle kasutamise sagedus;

e (hissoidukite liiklus;

o jalakaijate segav mdju, kui nende liiklus on lubatud kas parem- vdi vasakpddrdega samaaegselt;

e piirkonna mdju.

Labilaskvuse arvutusega maaratakse iga sdidusuuna jaoks labilaskvuse kasutustase (z) ja Uhe auto ooteaeg (d)
keskmisena kogu ristmikul kohta. Hea projekteerimistava kohaselt ei tohiks Iabilaskvuse kasutustase Uhelgi
suunal Uletada vaartust 0,95 (z > 1 kavandada ei tohi) ja head lahendust iseloomustab maaravatel ehk kriitilistel
suundadel ligildhedaselt sama labilaskvuse kasutustase. Uhe sdiduki keskmine ooteaeg ristmiku kui terviku
kohta maarab ristmiku teenindustaseme, sama naitajat voib kasutada ka pdhisuundade liiklustingimuste
iseloomustamiseks, kuid vaikeste poordesageduste tarbeks on see naitaja sobimatu. Kui ristmiku
likluskorraldus ja fooride taktijaotus on allutatud pd&hisuundadele, siis ristmiku kui terviku jaoks Uldist
I&bilaskvust ei maarata. Sel juhul on oluline maarata labilaskvuse kasutustase pohisuundadel, aga mitte
ooteaeg, sest arvutuslik ooteaeg leitakse lahtuvalt eeldusest, et ristmikule saabuvad sdidukid juhusliku jaotuse
alusel, soltuvalt koordineerimisskeemist vdivad aga siin sdidukid saabuda enamasti ,pakkidena“ ja ainult
Uksikud séidukid voivad saabuda juhusliku jaotuse alusel.

Iga foorjuhitava ristmiku projekteerimisel tuleks analliisida ka naaberristmike t66d, sageli ei ole otstarbekas
lubada koigil ristmikel koiki vasakp6drdeid eriti, kui neil suundadel on néudlus pddreteks suhteliselt vaike. Sageli
osutub otstarbekaks koondada Uhed vasakp6drded Uhele ristmikule ja teisel need keelata. Selline vasakp&orete
grupeerimine véimaldab parandada jalakaijate liiklustingimusi ristmikel, kokku hoida kaitseaegu ja suurendada
iga Uksiku ristmiku ja ka tervikslisteemi labilaskvust.
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Planeerimise tasandil, kus on esmatahtis maarata vajalik séiduradade arv, vdib kasutada ristmiku I&bilaskvuse
analltsi lihntsustatud meetodit, ristmiku projekteerimisel aga tapsemaid meetodeid. Lihtsustatud meetod
pdhineb konfliktpunktides Uhele sbéidurajale taandatud kriitilise liklussageduse ja kriitilise kombinatsiooni
leidmisele, mis on esitatud tabelis 7.7.

Kui otseliikluse sbéidurajalt tehakse ka parempdodrdeid, tuleb otseliiklusele parempddrde liiklussagedus juurde
lisada. Omaette parempddrderaja puhul pole seda vaja teha. Labilaskvus ja ooteaeg séltuvad foori t66tsukli
kestusest, taktide arvust, kaitseaegade pikkusest, pikikaldest, sdiduraja laiusest, raskeliikluse osatahtsusest ja
muudest teguritest, mida planeerimise tasandil pole alati oluline tapsustada. Ligikaudse meetodi puhul loetakse
normaalseteks liiklustingimusteks, mil voib arvutusi sooritada tegeliku liklussageduse alusel:

- foori to6tsukli kestus 45 s kuni 120 s;

- kaotsiminev aeg 5 min korda taktide arv s/tsuklis (kaitseaegade summa);

- raskeliikluse osatéhtsus 0 % kuni 10%;

- pikikalle alla 2%;

- sOiduraja laius 3,0 m kuni 3,75 m.

Kui tegelikud tingimused erinevad eespool loetletutest, tuleb liklussagedus taandada sdiduautodeks. Kui
kriitiline liiklussagedus konfliktpunktis osutub suuremaks kui 1300 sa/h, siis selline ristmiku lahendus ei ole sobiv
ja tuleks suurendada sbéiduradade arvu vdi kavandada eritasandiline lahendus. Kui kriitiline liiklussagedus on
alla 1100 a/h, siis on sellisele lahendusele véimalik kavandada liikluskorraldust ja leida sobiv taktijaotus.

Tabel 7.7 — Konfliktpunktis kriitilise kombinatsiooni ja sellele vastava liiklussageduse leidmine

Skeem Valitakse suurim
n, oy
Noi + Ny;
oy 0,
A
n, o
/ Mo Noi + Ny;
no nv
Kokku Nie = Noi + Nyj + Ngi + Ny
n - Uhele sdidurajale taandatud liklussagedus
o) - otsesuund
v - vasaksuund
Nkr - kriitiline liiklussagedus konfliktpunktis

(10) Kui ristmiku labilaskvuse ligikaudse maaramise jargi jaab konfliktpunktis kriitiline liiklussagedus
vahemikku 1100 a/h kuni 1300 a/h, tuleb ka planeerimise tasandil sooritada tapsem labilaskvuse
kontrollarvutus, mis arvestab ristmiku plaanilahendust ja konkreetset liikluskorraldust.

(11)  Valtimaks kokkupdrget eelmise takti Idpus ristmiku Uletava ja jargneva takti alguses liikumist alustanud
sdiduki voi jalakaija vahel tuleb taktide vahel projekteerida piisavad kaitseajad.

(12)  Projekteeritud lahendus peab tagama projekteerimistingimustega ndutud teenindustaseme (tabelid 7.8
kuni 7.10).

Tabel 7.8 — Teenindustase foorjuhtimiseta ristmikul

Teenindustase Reservilabilaskvus, sa/h Ooteaeg
A > 400 puudub voi lihike
B 300 - 399 [Ghike
C 200 - 299 keskmine
D 100 - 199 pikk
E 0-99 vaga pikk
F 0 ummik
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Tabel 7.9 — Teenindustase foorjuhitaval ristmikul

Teenindustase Uhe séiduki ooteaeg d (s)*
A <5,0
B 51-15,0
C 15,1-25,0
D 25,1-40,0
E 40,1 -60,0
F > 60,0

* - teenindustase maaratakse ristmiku jaoks tervikuna l&htudes keskmisest ooteajast, seda voib
rakendada ka pdhisuundade jaoks, kuid teisejarguliste suundade puhul annab see vaid taiendavat infot
projekteerijale ristmiku voi ristmike stisteemi kui terviku lahenduse otstarbekuse kohta.

Tabel 7.10 — Teenindustase ringristmikul

Teenindustase z
A <0,7
B 0,71-0,80
C 0,81-0,85
D 0,86 - 0,92
E 0,93 -1,00

(13)  Eritasandilisel ristmikul maaratakse eraldi iga Uksikelemendi teenindustase, mis soltub eritasandilise
ristmiku tuubist (vt 7.3.2) Sellisteks Uksikelementideks vbivad olla kas litumiskohad vdi korvalteel paiknevad
samatasandilised ristmikud.

7.2.6 Jalakaijate ja jalgratturite iseseisvad teeiiletusrajad ning uletusrajad ristmikel

(1) Teeprojektis tuleb jalakaijate ja jalgratturitele kavandada teelletusrajad (edaspidi Uletusrajad) voi
teelletuskohad (edaspidi Uletuskohad).

(2) Uletusrada tuleb projekteerida kui liiklusolud ja liiklusohutus seda nduavad, kui aga lubatud suurim
soidukiirus tanaval on ule 50 km/h, siis vbib kavandada kas foorjuhitav Uletusrada voi Uletuskoht.

(3) Jalakaijate ja jalgratturite Uletusraja kavandamine soltub liikluskorralduse ja ristmiku tlUbist.

RJ Parempo6oret sooritavate sdidukite ja otsesuunas teed Uletavate jalakaijate vahelise konflikti valtimiseks,

tuleks alati kui voimalik, kavandata parem p66re kolmnurkse suunava saare tagant (joonis 7.11).

Joonis 7.11 — Jalakaiijate ja jalgratturite lilekdiguradade paigutus ristmikel
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(4) Uletusradade kavandamisel tuleb séidutee (iletajale ja (letusrajale laheneva séiduki juhile tagada
ndutav nahtavus.

(5) 12 meetri voi laiema sdidutee Uletamiseks tuleb ette ndha ohutussaar, mille vahimaks laiuseks on 2,0 m
(joonis 7.12), kolmerajalise tee Uletus on ainult erandina mdeldav kavandada ilma kaitsva liiklussaareta.

RJ Soovitav on rajada jalakaijate ohutussaari, kui see vahegi véimalik on, ka kaherajalistele tadnavatele. Kui
sellised saared vbivad osutuda veoautodele voi bussidele takistuseks, siis tuleb valida selline saare
konstruktsioon, millest veoauto ja buss voiksid osaliselt tle soita.

(6) Ohutussaar peab olema sellise kuju ja suurusega, et oleks tagatud jalakaijate voo sagedusest tuleneva
jalakaijate hulga kaitse, sealjuures ei tohi saarel teelletust ootavate jalakaijate tihedus olla suurem kui 2 in/m?.

(7) Saared ja konniteelt Ulekdigule mineku kohad tuleb kavandada nii, et neid saaksid kasutada
vaegliiklejad nii ratastoolis kui ka jalgsi. Kdnnitee ja ohutussaare aarekivi korgus Ulekaiguraja kohal peab jaama
vahemikku 2,5 cm kuni 4,0 cm, jalgrattatee puhul 0 cm (joonis 7.12).

Maastupinnaga kivi
vaegnigijate japks

Ohutussaare laius, (m)

Joonis 7.12 — Ohutussaar ja selle pinnakatted

(8) Ohutussaar peab analoogiliselt kdnniteega olema tdstetud sdidutee pinnast kérgemale. Ohutussaart
l&biv Ulekaigurada voib olla sdidutee tasandil, kui selle kattematerjal erineb sdidutee omast, nii et vaegnagijad ja
pimedad tajuvad liklusolukorra muutumist.

9) Soiduteele laskumise ja sealt kdnniteele voi ohutussaarele tdusmise hélbustamiseks ei tohi kasutada
langu I6igatud aarekive ega kavandada sdéiduteele kaldpakke.

(10)  Foori td6tsikli kavandamisel tuleb kontrollida, et nii jalakaijatele kui ka jalgratturitele jaaks piisavalt aega
sdidutee Uletamiseks. Jalakaija likumise kiiruseks tuleb vétta 1,2 m/s.

RJ Jalakaijatele vahim roheline aeg tuleb arvutada lahtudes ndudest, et jalakdija jdbuaks Uletada 2/3
sdiduteed vdi ohutussaare olemasolul teepikkuse ohutussaareni ja lisaks 1/3 Ulletamata sdidutee laiusest.
Jalakaija ohutus UGlekaigul tagatakse kaitseaegadega.

7.2.7 Ristmiku plaani projekteerimine
(1) Ristmiku geomeetrilise lahenduse kavandamisel tuleb véimalikult palju rakendada lihtsaid tiUplahendusi
ja —detaile, mis on liiklejatele kergesti mdistetavad.

RJ Ristmiku geomeetriline lahendus sdltub suurel maaral tdnavate I6ikumisnurgast. Kdige soodsam on 90°
I&hedane I6ikumisnurk.

(2) Juhul, kui tAnavate 16ikumisnurk on alla 70° vGi Gle 110°, tuleb 16ikumis-skeemi muuta.
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RJ Voimalikud I6ikumisskeemi muutmise variandid on esitatud joonisel 7.13. Parempddrde vdimalikud
lahendusvariandid ja soovitused nende valikuks sdltuvad tanava liigist ning on esitatud tabelis 7.11.
Parempo6o6rde raadius, mis on maaratud sbiduteeserva voi aarekivi joone raadiusega, voib olla kas Uhe-, kahe-
voi kolmetsentriline. Uhe-, kahe- ja kolmetsentrilise kévera elementide vaartused on toodud joonisel 7.14 ja
tabelis 7.12 ja 7.13. Kolmetsentrilise kdvera raadiuste omavaheline suhe on R{:R;:R3 —2:1:3.

Joonis 7.13 — Ristmiku voimalikud skeemlahendused, kui tanavate I6ikumisnurk on alla 70° véi ule 110°

Tabel 7.11 — Parempoorete voimalikud lahendusvariandid

Lahenduse skeem

Linnatee voi F'_ —\"rr ﬂplr r-'—-i.mﬁlr’ ‘P:](_ q‘( Zﬁplr_

-tdnava liik -
R=8;12 R,=12;15 R,=15 1=35 1=50 1=50 1=100
voi R,=8 R=25 R=8;12 R=20 R=25
voi R=8
Kiirtee - - - + \") + +
Pohimagistraal - - \") + \") + +
;Ialotusmaglstra . + + + v + +
Kohalik + + v - + -
jaotustanav
Veotanav - + + \' + +
Korvaltanav + \") \") - \") - -
+ - soovitav lahendus
\") - vdimalik lahendus
- - mittesoovitav lahendus
R - Uhetsentrilise kdvera raadius, m
R, - kolmetsentrilise kdvera keskmise osa raadius, m
I - vahim aeglustusraja pikkus (koosneb kald- ja taisosast voi ainult kaldosast), m
(2) Ristmiku geomeetria projekteerimiseks tuleb teha arvutusliku sdiduki valik olenevalt I6ikuvate tadnavate

ligist (tabel 7.6) ja vajalikest ohutusvahedest, mis peavad jaama &arekivi ning kavandatud piirete vahele (joonis
7.15).

(3) Kui suuremat pddrderaadiust nbudvate sodidukite liiklussagedus on alla 30 a/h, siis voib aarekivi joone
projekteerimisel lahtuda kaheteljelise veoauto (prigiveok) péoérdekoridorist, kuid sel juhul tuleb kavandada
selline nurgalahendus, mis vdimaldab suurematel séidukitel sellest Ule sbita (vdimalik naide joonis 7.16).

123



Kolme-voéi lihetsentrilise raadiusega soéidutee Kahetsentrilise ringikdvera elemendid
serv

- teede 1Bikumisnurk

By - selctori 1 raadius
By -selton 2 raadius

" - raadiusele R, vastava sektori kesknurk
4y - raadiusele R, vastava sektori kesknurk
Ty, T - tangensite pikkused
a - liitk@vera pikema tangens: pikkus
b - liitk@wvera lithema tangensi pikkus

Joonis 7.14— Parempdorete kavandamise erinevad véimalused

Adrekividega ristldige Adrekivideta ristloige

Adirekavi

Joonis 7.15- Ohutusvahed péordekoridori suhtes
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Tabel 7.12 — Vajalik p66rdekoridori laius A (m) erinevate nurgakoéverike ja séidukite puhul (I16ikumisnurk

70° - 110°)
Saiduki tiitip
Tavaline buss Litgendbass Autorong,
E I
Y I o<~ T <o [ R =1 —
R (m) R (m) R (m)
R (m) R (m) R,{m)
6 | 8 10[12[15] 6 [ 8 10|12 |15 6 | 8 [10] 12 ] 15
275 | |92 70 55 43 381|112 88 71 59 43 |130 104 82 6,7 48
m|7z2 45 34 31 28|91 61 44 33 29109 77 49 36 29
so0| V|77 58 48 42 37|95 72 58 50 42112 87 66 54 43
’ mj|e62 41 34 31 28|79 53 41 33 29|94 65 44 34 29
3p5| ! |89 51 45 41 36|85 65 55 48 41 (101 78 59 50 42
’ m|s6 39 33 30 28|72 50 39 32 29|86 60 42 32 29
35| V|63 49 44 40 36|78 60 52 47 41|93 71 54 48 41
’ m|s52 38 33 30 28|66 48 37 32 29|80 55 40 32 28
s75| | |59 48 43 39 35|73 58 51 45 40|87 66 53 47 40
’ m|49 37 33 30 28|62 46 36 32 29|75 51 38 32 28
a00| ! |57 47 42 39 35|70 56 49 44 39|82 62 51 46 39
' m|47 37 32 30 28|60 45 35 31 29|70 49 36 31 28
a5 | 1|54 45 41 38 34|64 53 47 43 38|74 57 48 43 38
’ m|45 35 31 29 28|55 42 34 31 28|63 46 34 31 28
a7s| 1|52 44 40 37 34|62 52 46 42 37|71 56 47 42 37
’ m|44 35 31 29 27|53 41 34 31 28|61 44 34 30 28
s5| ! |49 42 38 36 33|58 49 43 40 36|64 52 44 40 36
' m|41 33 31 29 27|49 38 33 30 28|55 40 32 30 27
| | 45 40 36 34 32|53 45 40 37 34|57 47 41 38 34
6.5 m|38 32 30 28 27|45 35 31 29 27|49 37 31 29 27

- Uhetsentrilise ringikdvera lahendus, vastab raadiusele R
- kolmetsentrilise ringikbvera lahendus, vastab raadiusele R (vt joonis 8.20)
- péordekoridori suurim laius pd6rde alustamisel

- p6drdekoridori suurim laius péoérde Idpetamisel (vt joonis 8.22)

Joonis 7.16—Rasketele sdidukitele rajatud lilesdiduala naide
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Tabel 7.13 — Kahetsentrilise ringikovera elemendid (joonis 7.14)

A A; R; T, Ay R4 T4 a b
70° 53°30' 18 16,81 16°30' 80 11,60 29,28 15,32
71° 54°35' 18 17,15 16°25' 80 11,54 29,49 15,51
72° 55°40' 18 17,49 16°20' 80 11,48 29,70 15,71
73° 56°45' 18 1783 16°15' 80 11,42 29,91 15,91
74° 57°50' 18 18,17 16°10' 80 11,36 30,12 16,12
75° 58°55' 17 17,48 16°05' 80 11,30 29,84 15,60
76° 60°00' 17 17,80 16°00' 80 11,24 30,04 15,80
77° 61°00' 17 18,10 16°00' 80 11,24 30,32, 16,03
78° 62°00' 17 18,40 16°00' 80 11,24 30,61 16,26
79° 63°00' 17 18,69 16°00' 80 11,24 30,90 16,50
80° 64°00' 17 18,99 16°00' 80 11,24 31,20 16,74
81° 65°00' 17 19,29 16°00' 80 11,24 31,50 16,99
82° 66°00' 17 19,58 16°00' 80 11,24 31,80 17,24
83° 67°00' 17 19,88 16°00' 80 11,24 32,11 17,50
84° 68°00' 17 20,18 16°00' 80 11,24 32,42 17,76
85° 69°00' 16 19,27 16°00' 80 11,24 32,09 17,15
86° 70°00' 16 19,55 16°00' 80 11,24 32,39 17,41
87° 71°00' 16 19,83 16°00' 80 11,24 32,69 17,67
88° 72°00' 16 20,11 16°00' 80 11,24 33,01 17,93
89° 73°00' 16 20,39 16°00' 80 11,24 33,32 18,20
90° 74°00' 16 20,67 16°00' 80 11,24 33,64 18,48
91° 75°00' 16 20,94 16°00' 80 11,24 33,97 18,76
92° 76°00' 1 19,90 16°00' 80 11,24 33,54 18,05
93° 77°00' 15 20,16 16°00' 80 11,24 33,86 18,32
94° 78°00' 15 20,42 16°00' 80 11,24 34,18 18,61
95° 79°00' 15 20,68 16°00' 80 11,24 34,51 18,90
96° 80°00' 15 20,94 16°00' 80 11,24 34,84 19,19
97° 81°00' 15 21,21 16°00' 80 11,24 35,18 19,49
98° 82°00' 15 21,47 16°00' 80 11,24 35,53 19,80
99° 83°00' 15 21,73 16°00' 80 11,24 35,88 20,11
100° 84°00' 14 20,53 16°00' 90 12,65 38,15 19,67
101° 85°00' 14 20,77 16°00' 90 12,65 38,50 19,98
102° 86°00' 14 21,01 16°00' 90 12,65 38,86 20,30
103° 87°00' 14 21,26 16°00' 90 12,65 39,23 20,62
104° 88°00' 14 21,51 16°00' 90 12,65 39,60 20,95
105° 89°10' 14 21,79 15°50' 90 12,52 39,75 21,23
106° 90°20' 14 22,07 15°40' 90 12,38 39,91 21,52
107° 91°30' 14 22,36 15°30' 90 12,25 40,08 21,81
108° 92°40' 14 22,64 15°20' 90 12,12 40,25 22,11
109° 93°50' 14 22,93 15°10' 90 11,99 40,42 22,43
110° 95°00' 14 23,21 15°00' 90 11,85 40,61 22,75

(4)

Vasakp6orde kavandamisel tuleb I&htuda téanava liigist ja péérdeliikluse sagedusest.
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RJ Vasakpoorde tutplahendused on esitatud joonisel 7.17. Péhimagistraalil on eelistatumaks lahenduseks
tilp 1, jaotusmagistraalil tidbid | ja 2, veotédnaval ja kohalikul jaotustanaval tilbid 2 ja 3 ning juurdepaasudel ja
ka muudel juhtudel vaikese liikluse korral tiup 4.
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Joonis 7.17 — Peateelt vasakpoorde tiliplahendused
(5) Ringristmiku pealeséiduharude geomeetriline lahendus peab aitama kaasa ristmikule 1aheneva séiduki

kiiruse sujuvale vahenemisele nii, et vahetult enne ringile valjasditu oleks sdiduki kiirus tulenevalt ringile sdidu
vbimalustest vahim. Keskmine saar ehk jaotusring tuleb lahendada selliselt, et ristmikule Idheneva séiduki juhile
jaab mulje, et otsesuund on visuaalselt ,labi Idigatud*.

RJ Valtimaks ringristmiku labimist suurel kiirusel, (joonis 7.18 a) on soovitav nihutada ristmiku
pealesdiduharude telgi ringristmiku keskpunktist veidi vasakule (joonis 7.18 b). Liikumiskoridori raadius peaks
olema R < 3R, kuid mitte suurem kui 70 meetrit ja parempéoérde raadius mitte suurem kui 25 meetrit.

(6) Ringristmiku jaotusringi mddtmed ja kogu ristmiku geomeetriline lahendus tuleb kujundada sellisena, et
see vdimaldaks suuregabariidilistel sdidukitel sooritada kéiki podrdeid, kuid samal ajal vahendaks sbiduautode
kiirust ristmikul ja sellele lahenedes.

RJ Suure labilaskvuse ja liikumiskiirust vahendava méju téttu vdivad ringristmikud osutuda sobivateks kdiki
liiki tanavatel va kiirteedel. Ringristmiku jaotusringi 1abimddt seondub tavaliselt tdnava klassiga (mida madalam
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klass, seda vaiksem saar). Magistraaltdnavatele kavandatavate ringristmike jaotusringi 18bim&6t voiks jaada
piiridesse 12 m kuni 40 m. Ringristmiku jaotusringi 1bim&6du valikul vdiks juhinduda tabelis 7.14 esitatud
tingimustest.

Otsesuunas liikuv vdi vasakpdodret sooritav veoauto voi buss kasutab osaliselt voi taielikult sdidutee kitsendit.
Soidutee kitsend tuleb rajada kaldu kitsendatud sdidutee poole ja varustada kattega, mis peab vastu veoauto
(bussi) ratta koormusele, kuid katte suurem kalle ja ebatasasus tdrjub eemale sdiduauto kasutajad (joonis 7.19).
Kui puuduvad kergliiklejate teetiletuskohad, véib ringilt valjasdidu kavandada kiirenevana. Vastasel juhul tuleks
ka siin séiduautode kiirust mdjutada sdidutee parempoolse osa teekitsendi abil.

U AL
N

Joonis 7.18 — Ringristmiku keskmise saare raadiuse valik (a) ja harude soovitatav nihutus (b)

U.&

2m

N\

Tabel 7.14 — Erineva jaotusringi mé6tmetega ringristmike rakendamise tingimused
Jaotusringi labimoot Rakendamise tingimused

— juurdepaasudel
— piirkonnas, kus lubatud suurim kiirus on 30 — 50 km/h
— ristmiku summaarne liiklussagedus on 500 — 1500 sa/h (Uherajaline ristmik)
— kohalikel jaotustanavatel
d=12-20m — piirkonnas, kus lubatud suurim kiirus on 40 — 60 km/h
— summaarne liiklussagedus Uherajalisel ristmikul on 1500 — 3000 sa/h ja
kaherajalisel ristmikul on kuni 4500 sa/h*
— magistraaltanavatel
d=20-40m — piirkonnas, kus lubatud suurim kiirus on 50 — 70 km/h
— summaarne liiklussagedus Uherajalisel ristmikul on 2000 — 3000 sa/h ja
kaherajalisel ristmikul on kuni 4500 sa/h*
— asula dareala magistraaltanavatel
— piirkonnas, kus lubatud suurim kiirus on 50 — 70 km/h
d>40m — ristmiku summaarne liiklussagedus on 2000 — 3000 sa/h ja kaherajalisel
ristmikul on kuni 4500 sa/h*
—  4-vdi 5-haruline ristmik
— kergliiklejad ei liigu sdidukitega samal tasandil
* - iga iseseisev nn kaetud parempdoérde-rada, mis kujuneb lisarajaks valjuvale harule on vdimeline 1&bi laskma kuni 1400
a/h, kui sellel puudub jalakaijate Uletusrada, kui rada litub kiirendusraja abil teise sbéidurajaga, siis séltub kaetud raja
labilaskvus teise raja liiklussagedusest ja litumisala labilaskvusest . Kui podrderajale on kavandatud tlekaigurada, siis see
vahendab raja Iabilaskvust séltuvalt jalakaijate liiklussagedusest.

d=5-12m

(7) Ringristmiku jaotusringi labimdot, sdidutee ja selle kitsendi laius saare Umber peavad olema kooskdlas
ning vastama tabelis 7.15 esitatud parameetritele. Peales6iduharu p&himétteline lahendusskeem on esitatud
joonisel 7.20 Sisse- ja véljasdiduharu laiuste vahimaid vaartusi tuleb kasutada juhul kui arvutuslikuks autoks on
prugiveok (PV), keskmisi vaartusi kui arvutuslikuks autoks on tavabuss (B12) vdi pikk buss (B15) ja suurimaid
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kui arvutuslikuks autoks on autorong (AR). Samas tuleb arvestada ka harude omavahelist geomeetrilist
paiknemist ja raskeliikluse vasakpddrde osatéhtsust.

RJ Suurema labimddduga jaotusringi ja suure kergliiklejate liiklussageduse korral tuleks kasutada
eritasandilist tAnavaUlletust.

Soidutee (C) Saare raadius (d/2)
AC
§ 3-4%
2,5% SN . E— /

g

d = jaotusringi labimddt
C =saare Umber oleva soidutee laius
AC = sbidutee kitsendi laius

Joonis 7.19— Ringristmiku tilipiline ristldige jaotusringi I1abim66dul kuni 40 m

Tabel 7.15 — Ringristmiku pohielementide mé6tmed

Jaotusringi 1-rajaline soidutee 2-rajaline soidutee C(m)
labimo6ot d (m) C(m) AC(m) teekattemargistusega teekattemargistuseta
“5-12 9 <2,5

12,1-15 8,5 <2,0 -

15,1-20 8 <2,0 - 12

20,1-25 7,5 <2,0 - 11,5

25,1-30 7 <1,5 12 10,5

30,1-40 6,5 <1,5 11,5 10

40,1-50 6 1 10,5 9

50,1-60 5,5 0,5 10 8,5

R=100...200 _
(kergliikle]ate {iletusraja

korral R=40...80)

I ¥
4,0-45 l

B~7,5-8,0
| 40-45 T

C=0 - 3,5 linnakeskuses
C= 3,5 linna aérealal

Joonis 7.20 — Uherajalise ringristmiku pealeséiduharu soovituslik geomeetria kujundamise niide
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(8) Uherajaliste ringristmike kitsendatud séidurada peab olema ringikujulise pdhiplaaniga.

RJ Kui mbnes sbidusuunas domineerib raskeliiklus, siis sdiduteed véib sdidutee kitsendi arvel laiendada
selliselt, et kitsend véib laieneda kuni 4 meetrini. Selle tulemusena muutub jaotussaar ovaalseks (joonis 7.21).

Joonis 7.21- Raskeliikluse domineeriva sdidusuunaga ringristmik

9) Soidutee kitsendile tuleb rajada betoonalus, et see raskete veokite Ulesdidu korral ei deformeeruks ja
juhul, kui kattematerjalina kasutatakse kive, siis veoki ratas ei tohi kattest tksikuid kive valja kiskuda.
RJ Sbidutee kitsendi sobiv konstruktiivne lahendus on esitatud joonisel 7.22.
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Joonis 7.22- Soidutee kitsendi véimalikke konstruktiivseid lahendusi ringristmikul
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Joonise 7.22 jarg— Soidutee kitsendi voimalikke konstruktiivseid lahendusi ringristmikul

(10)  Kui ringristmikul on mingi parempdoérde liiklussagedus Ule 500 sa/h, siis tuleb kaaluda omaette nn
.Kaetud pddrderaja“ kavandamist (see element on esitatud joonisel 7.23).

(11)  Kui ringristmikul summaarne liiklussagedus ule 3000 sa/h tuleb Uldjuhul kavandada kaherajaline
ringristmik (erandina ka kolmerajaline). Séiduradade arv jaotussaare Umber peab olema kooskdlas
liklusvoogude suurustega ega pruugi olla konstantne (joonis 7.23).

RJ Kaherajalise ringristmiku puhul tuleks eelistada turboringi (joonis 7.24) vdi selle elementide
kavandamist. Kui turboringi ei kavandata, siis tuleks kaherajalise ringristmiku valjaehitus kavandada kahes
etapis. Esimese etapi lahendus peaks olema Uherajaline, sest kaherajaline ringristmik kujuneb liiklusohtlikuks,
kui liklussagedus on tagasihoidlik.

Ringristmike erinevaid lahendusnaiteid on esitatud joonisel 7.25.

Joonis 7.24— Turboringi nédide
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Joonis 7.25 — Naiteid ringristmikest
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7.2.8 Viraazikalle (kurvikalle) ristmikul
(1) Ristmiku labivatel suundadel tuleb kasutada viraazikallet analoogiliselt tavalise tee- voi tanavaldiguga.
ViraaZzikalde valikul tuleb juhinduda tabelites 6.9 ja 7.16 esitatust.

RJ Ristmikel vdib viraazikalde moodustamine toimuda Iihemal 16igul kui tavaliselt. Ristmikel rakendatava
viraazikalde suurus ja selle muutumise andmed on toodud tabelis 7.16.

(2) Ringristmikel, kus jaotusringi 1abimddt on alla 40 m, viraa Zikallet ei rakendata, suuremate ringristmike
puhul tuleb kaaluda ringi tsentrisuunalise normaalse poik- véi viraaZikalde rakendamist.

Tabel 7.16 — Viraazikalle ristmikel

Kiirus (km/h) Vahim raadius (m) Viraazikalle (%) Kalde muutus 10 m I6igul (%)
30 20 2,5 2
40 45 4 2
50 75 5 2
60 120 6 1,5

7.2.9 Foorjuhtimise projekteerimine

(1) Foorjuhitava ristmiku projekteerimise vajaduse maarab liiklussagedus ja liiklusohutuse tase (vt 7.2.5(7)).

RJ Foorjuhitava ristmiku soovitatav geomeetriline lahendus erineb mittefoorjuhitava ristmiku lahendusest.
Foorjuhitava ristmiku projekteerimisel tuleb arvestada, et:

- ristmikuala oleks voimalikult kompaktne, sest see nduab liUhemaid kaitseaegu ja vdimaldab
suurendada labilaskvust;

- foorjuhtimisest tingitud liikluskorraldus ei alandaks liiklusohutust (naiteks kahe vasakpddrde
samaaegsel toimumisel ei tohi pdérdekoridorid kokku puutuda);

- sbiduradade arv ja lisaradade pikkused oleksid kooskoélas liklussageduse, fooritaktide jarjestuse ja
kestusega;

- erinevate fooritaktide ajal sooritatavad manédévrid ei oleks ette nahtud samalt séidurajalt;

- saarte projekteerimisel tuleks silmas pidada foori-, portaali- vdi konsoolipostide paigaldusndudeid;

- kergliiklejate Uletusrajad oleksid vdimalikult luhikesed, risti sdiduteega ja voimalikult ristmiku
konfliktala lahedal;

- kergliiklejate Uletusradadel tuleks valtida lahendust, kus kergliiklejad peavad Uhe séidutee Uletama
mitmes taktis.

Foorjuhtimise projekteerimise keskseim osa on fooriprogrammi (taktijaotuse véi lilitusgraafiku) projekteerimine.
Reeglina véimaldab suurem taktide arv lasta ristmikult konfliktivabalt 1abi rohkem liiklussuundi, millega paraneb
sdidu ohutus ja mugavus, samas lisandub suurema taktide arvuga rohkem siirdetaktidele kuluvat aega, mistéttu
ristmiku summaarne labilaskvus mdnevdrra vaheneb.

(2) Fooriprogrammi projekteerimisel tuleb esmalt maarata need sdidusuunad ja kergliiklejate Uletusrajad,
kus vodidakse liikuda samaaegselt ning seejarel need sbidusuunad ja Uletusrajad, kuhu véib lubada omavahel
konfliktis olevaid liiklussuundi (naiteks parempodrde konflikt jalakaijatega, kui viimaste sagedus on
tagasihoidlik), ning paremp66rded, mida ei ole otstarbekas fooridega reguleerida (nn vaba parempddre).
Pdordeliikluse juhtimisviisi valikul tuleb arvestada poéoérdeliikluse sagedusega, konfliktide arvuga ja ristmiku
geomeetria isedrasustega. Alati tuleb eelistada konfliktivaba foorijuhtimist.

RJ Uldjuhul juhitakse vasakpoordeliiklust omaette nooltuledega fooridega (eriolukorras lisasektsioonidega)
ja parempdoret koos otsesuunaga (omaette raja olemasolu korral eriolukorras lisasektsioonidega).

(3) Jalakaijate liiklust ei tohi juhtida samas taktis koos sellega konfliktis oleva p6oret sooritava
soidukiliiklusega, kui:

- soidukite poordeliiklust juhitakse nooltuledega fooridega;

- poordeks on sdidukitel vahemalt 2 sbidurada;

- sOidukite p66rderaadius on suur vdi pddre toimub suure kiirusega;
- pOorde voi jalakaijate liiklussagedus on suur.
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(4) Pdorderaja pikkus tuleb kavandada selline, et keelava margutule ajal kogunev séidukite jarjekord
mahuks sellele ega takistama voi hairi liiklust teistel radadel. Samuti tuleb kontrollida, et paralleelrajale kogunev
jarjekord ei takista pddrderajale paasemist.

(5) Fooride projekteerimisel tuleb lahtuda Eesti standardist EVS 615 ,Foorid ja nende kasutamine® ning
selle hilisematest tdiendustest. Oluline on jargida alljargnevaid péhimétteid:

- igale soidukilikluse sdidusuunale paigaldatud fooride arv peab olema vérdne vdi suurem antud
suuna soOiduradade arvuga, kuid mitte vaiksem kui 2 arvestamata tdiendavaid vaikese
klaasilabiméoduga (100 mm) foore;

- fooride paigaldus peab tagama vahemalt the fooritule ndhtavuse esimesele stoppjoone ees seisva
sdiduki juhile, kellele see on ette nahtud (juhi ndgemisvalja vertikaalnurk sdiduautost ei ole Ule 20°);

- uute ristmike projekteerimisel kasutatakse jalakaijate ja jalgratturite likluse reguleerimiseks
jalakaijafoore voi jalgratta- ja jalakaijafoore ning nagemispuudega jalakaijate helisignaale;

- nooltuledega foore kasutatakse vaid juhul, kui Uhest séidusuunast on vajalik juhtida manddvreid eri
aegadel. Eelduseks on, et ristmikul foori noolega naidatud suunas liikuva sdiduki sdidutrajektoor
ristmikul ei 16iku teiste lubatud suunal liikuvate sdidukite ega jalakaijate liikumistrajektooriga
(konfliktivaba reguleerimine);

- lisasektsioonidega foore kasutatakse sdidukite liikluse reguleerimiseks ainult juhul, Kkui
liklustehnilistel pdhjustel pole véimalik kasutada nooltuledega foore;

- fooride paigutamisel tuleb arvesse votta ka tanavavalgustuspostide, liklusmarkide, helisignaali ja
valjakutsenuppude paigutust, eesmargiks peaks olema voimalikult vahese postide arvuga
kavandada koigi vajalike liikluskorraldusvahendite nduetekohane paigutus;

- lubatud suurimal kiirusel Gle 90 km/h foore ei kasutata;

- lubatud suurimal kiirusel Gle 70 km/h vdib foore kasutada ainult koos liiklustehniliste erimeetmete
rakendamisega.

RJ Ristmiku fooride t66 programmeerimine peaks reeglina toimuma rihmjuhtimise pohiméttel, mil iga
fooririhma juhtimist saab korraldada iseseisvalt. Peamised programmeeritavad funktsioonid on jargmised:

- rohelise takti alustamine ja I6petamine;

- siirdetakt;

- vahim rohelise aja kestus;

- suurim rohelise aja kestus;

- puhkereziim;

- pikendusaeg;

- pikenduse piirang;

- muutuv vahim rohelise aja kestus.

Naiteid foorjuhitava ristmiku taktijaotusest on esitatud joonisel 7.26.

(6) Fooride t66reziim voib olla kas jaik voi paindlik. Jaiga re ziimi puhul rakendatakse Uhte voi mitut kindlat
fooriprogrammi 66paeva jooksul ja nende kasutamine ei soOltu tegelikest liiklusvoogudest ega olukorrast
ristmikul. Paindliku reziimi puhul maaratakse fooritulede vaheldumine lahtudes tegelikest liiklusvoogudest.
Liiklusvoo suuruse ja erinevate sdidukiliikide fikseerimiseks kasutatakse foorjuhitaval ristmikel andureid (joonis
7.27). Foorjuhtimise projekteerimisel tuleb alati kasutada osaliselt voi taielikult konfliktivabu lahendusi.

RJ Andurite projekteerimisel arvestatakse jargmisi parameetreid:
- anduri liik (induktiiv, infrapuna, video vms.);
- anduri té6funktsioon (kohalolekuandur, Idhenemissuuna andur, loendav andur vai kiirusandur);
- anduri asukoht ja mootepiirkond;
- fikseeritavad séidukiliigid (séiduautod, veoautod, bussid, mootorrattad).

(7) Soltuvalt sellest, kas foorjuhitav ristmiku fooriprogramm arvestab ka naaberristmiku fooriprogrammi
tooreziimi, jaotatakse foorjuhitavad ristmikud isoleeritud ja koordineeritud ristmikeks. Uhe piirkonna
foorjuhitavate ristmike fooriprogrammide t66 koordineerimist nimetatakse territoriaalseks foorjuhtimiseks.

RJ Paindlike foorilahenduste kavandamisel tuleks pddrata tahelepanu jargnevatele foorjuhtimise
vbimalustele:
- koigil sbéiduradadel andurite kasutamine, et tagada paindlik juhtimine sdltuvalt liklusvoogude
muutumisest ja véimalus koguda liiklusinfot;
- liiklusohutuse suurendamine ja konfliktide valtimine (naiteks kaitseaegade modifitseerimine etteantud
tingimustel ja piirides);
- fooritulede lllitushetkede muutmine soltuvalt liiklusolukorrast ristmikul;
- erinevate soéidukilikide (Uhissodidukid, raskeliiklus) eelistamine;
- foorjuhitava ristmiku td0sse- voi valjalllitamise aja muutmine.
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Andurite véimalik kujutamine on naidatud joonisel 7.28

(8) Erinevate ristmike fooride t66 koordineerimise otstarbekus soltub projekteeritava trassi omadustest,
likluskorralduse eesmarkidest ning ristmikevahelistest kaugustest. Reeglina tuleb kaaluda fooride
koordineerimist, kui ristmike sealhulgas ka reguleeritud Ulekaikude vaheline kaugus ei tleta 600 m. Fooride
koordineerimisgraafiku naide on esitatud joonisel 7.29.
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Joonis 7.26 — Naiteid foorjuhitava ristmiku taktijaotusest

RJ Liikluse koordineeritud juhtimist voib rakendada alljargnevate eesmarkide taitmiseks:

liklussujuvuse suurendamine;
ooteaegade vahendamine;
teekonnavaliku mojutamine;

- teatud sdidukiliigi eelistamine.

Tanavatel, kus on palju lituvat ja hargnevat liiklust, vGib koordineerimisest loobuda. Kaaluda voib ka
koordineerimise rakendamist ainult kellaajaliselt. Uhesuunalistel tadnavatel on alati vdimalik koordineerida
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fooride to6d. Seevastu kahesuunalistel

tanavatel voib koordineerimine rohelise

laine meetodil

olla

komplitseeritud ja edukus soltub ristmikevahelisest kaugusest, foori tslkli kestusest, tanava liiklustehnilisest
iseloomust, suunavodndeid eraldavate jalakaijate ohutussaarte olemasolust jne. Keeruliste juhtumite puhul tuleb

eelistada teatud s6idusuundi, sdidukiliike voi kergliiklejaid.
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Joonis 7.27 — Andurite funktsioonid ja paigutuskaugused
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Joonis 7.28 — Andurite véimalik paigutus
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Joonis 7.29 — Fooride koordineerimisgraafik

(9) Magistraaltdnavatel fooride t66 koordineerimisel peab arvesse vdtma seal esinevaid eritingimusi
(Uhissbidukid, suurem piirkiirus, suuremad ohutusriskid, raskeliiklus jne). Uhissdidukiliinide olemasolul tuleb
kaaluda vajadust foorjuhtimise abil neile eelise loomiseks. Kui Uhissbidukeid on palju (Ule 20 tunnis Uhes
suunas) on uhissdidukite eelistamine kohustuslik.

RJ Uhissbidukite eelistamine foorjuhtimisel tdstab Uhissdidukite teekonnakiirust ja aitab parandada
Uhissbéidukliikluse regulaarsust. Samas tekitatakse muule liiklusele tdiendavaid probleeme, mille suurus on
sdltuv prioriteedisiisteemi isearasustest ning Uhissdidukite liklussagedusest. Uhissdidukite eelistamine véib olla
passiivne voi aktiivne.

Passiivne eelistamine tdhendab fooride t66 koordineerimist arvestades Uhissdidukite liikumist iseloomustavaid
parameetreid (kiirus, peatuste paiknemine ja peatumise kestvus, jms (joonis 7.30). Tavaliselt andureid ei
kasutata ja eelistus rakendub séltumata Uhisséidukite olemasolust.

Aktiivse eelistamise puhul kasutatakse spetsiaalseid Ghissdidukiandureid ning Ghissdidukite eelistus kaivitub
vaid siis, kui selleks on tellimus (naiteks joonis 7.31). Uhissdidukiandurite valik on mitmekesine lisaks
teekattesse paigutatud induktiivsiimustele ja Uhissbidukisse paigutatud "saatjatele" on veel palju erinevaid
voimalusi. Andurite kasutamisel tuleb need seadistada selliselt, et nad oleksid suutelised eraldama suure
massiga ja vajadusel madala pdhjaga busse ja trolle. Uhisséidukeile paigutatud saatjate abil on fooride
juhtimine paindlikum, kindlam ja operatiivsem ning nende abil on véimalik edastada ka taiendavat infot, naiteks
soodustada séidugraafikus pusimist.

Uhissaidukite eelistuse siisteemid téotavad efektivsemalt, kui kasutusel on (ihisséidukirajad
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Joonis 7.30 —Rohelise laine graafik lihissdidukite passiivse eelistamise korral

Uhissdidukite induktiivandurite kasutamisega Uhissdiduk on varustatud saatjaga

Juhtimiskapp

"Saatja’

Joonis 7.31 — Uhisséidukite aktiivne eelistamine
7.210 Uhisséidukipeatuse paiknemine ristmiku piirkonnas

(1) Uhissbidukipeatuse asukoht tuleb kavandada séltuvalt nii Uhisséidukilinide edasisest kulgemisest
parast ristmikku, kui ka liikluskorralduse printsiipidest, mida vaadeldaval tdnaval Gldiselt rakendatakse.

RJ Uhissoidukitele eeliste andmine ristmikul seondub Uhistranspordi (ldise korraldusega vaadeldaval
tdnaval. Siin vobivad esineda erinevad variandid sodltuvalt sellest, missugused Uhissoéidukiliigid Uhistel
sdiduradadel liiguvad (joonis 7.32). Uldjuhul on bussi- ja trollipeatuse soodsaim asukoht parast ristmikku. Juhul,
kui Uhisséidukite marsruudid ristmikul hargnevad, on soodsam, kui bussi- ja trollipeatus paikneb enne ristmikku,
siis tuleks peatuse ette paigutada tadiendav stoppjoon (joonis 7.32), kus Uhissdidukitele antakse nende
olemasolu korral liikumist lubav foorituli enne muud liiklust. Kavandatud lahendust mdjutab ka see missugune
on Umberistumise vajadus (joonis 7.33) vaadeldaval ristmikul. Eelistada tuleks selliseid lahendusi, kus
Umberistumisega ei kaasneks tanavaliletusi voi tdnavaliletuste arv oleks voimalikult vaike.
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Joonis 7.32 — Bussi- ja trollipeatuste paigutusevéimalused ristmiku piirkonnas
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7.3 Eritasandilised ristmikud

7.3.1 Uldised néuded eritasandiliste ristmike kavandamiseks

(1) Linna kiirteele tuleb kdik 16ikumised kavandada kas eritasandiliste ristmikena vdi ristetena. Teiste tabelis
7.1 esitatud juhtude puhul tuleb tugineda labilaskvuse arvutuste tulemustele ja liiklusohutuse nduetele.

RJ Ristmiku asukohavalik ja lahendus peab olema selline, et parim lahendus liikluse seisukohalt oleks
kooskdlas tdnavavérgu uldise skeemiga.

(2) Eritasandiliste ristmike kavandamisel tuleb eelistada tllpskeeme ja —detaile, kus selge eelistus
kavandatakse pdhisuundadele ehk suurimatele liiklusvoogudele.

RJ Thdpskeemid on eelistatumad, kuna liiklejatele on need kergemini moistetavad ja sellest tulenevalt
luuakse paremad eeldused liiklusohutuse tagamiseks. Kui tlitipskeemi rakendamine ei osutu vdimalikuks, siis
individuaallahenduse kavandamisel tuleks see moodustada véimalikult thlpsetest detailidest. Eritasandilise
ristmiku koosseisu véivad kuuluda samatasandilised ristmikud vdi selle detailid, kus véivad esineda ka
I6ikumiskonfliktid. Séltuvalt liikluse sujuvuse tagamisest koigil sdidusuundadel jagunevad eritasandilised
ristmikud:

I taiustatud ristmikud (kolme vdi enamatasandiline ristmik ja selline kahetasandiline ristmik, kus mingi

pddrde sooritamise soodustamiseks on kavandatud vérreldes tlilplahendusega taiendavaid avasid) ;

I taielikud ristmikud (kahetasandiline ristmik, kus kdiki manddvreid on véimalik sooritada konfliktivabalt);

I mittetdielikud ristmikud (kahetasandiline ristmik, kuhu kdiki manddvreid ei ole kavandatud vdi osa

manddvreid on lahendatud konfliktiga.

(3) Eritasandiliste ristmike vahekaugus maaratakse |ahtuvalt pdimumisalade Iabilaskvusest.

RJ Kiirtee projekteerimisel tuleks valtida eritasandiliste ristmike vahekaugust alla 2 km ja &arelinnas alla 3
km. Péimumisala labilaskvuse arvutamisel tuleks juhinduda ,Maanteede projekteerimisnormid“ Lisas 1 esitatud
metoodikast (www.mnt.ee)

(4) Eritasandiliste ristete vahekaugust ei piirata, nende arvu ja asukoha valikul tuleb Idhtuda vajadusest
ning majanduslikest kaalutlustest.

RJ Mida tihedama hoonestusega on ala, seda enam tuleks eelistada mittetaielikke lahendusi. Kesklinnas ja
selle lahistel on tllpiliseks lahendused, kus muust liiklusest erinevale tasandile on viidud vaid Uks vdi mdned
suurema liiklussagedusega liiklusvood, muu liiklus ja enamik péoérdeid lahendatakse maapinna tasandil
samatasandilise ristmikul. Aérelinnas véivad kéne alla tulla ka taielikud ja taiustatud eritasandilised lahendused,
mis ei pruugi erineda maanteedel kasutatavatest.

7.3.2 Eritasandilise ristmiku tiiibid

(1) Ristmiku tdbi ja konkreetse liikluskorralduse valikut mojutab ristmiku asukoht linnas. Kui ristmik paikneb
linnateedel, tuleb projekteerimisel I1dhtuda maanteede projekteerimise nduetest.

RJ Kasutatud tliUplahendused on (joonis 7.33):
- lihtne rombristmik;
- eraldatud sdidusuundadega rombristmik;
- jaotusringiga ristmik;
- mittetaielik ristikheinristmik, kus péoérdeliiklus on lahendatud tdnavavorku kasutades;
- trompetikujuline ristmik;
- kombineeritud lahendused.

(2) Kavandatud lahendust peab iseloomustama:

lihtsus ja selgus:

Uhetaolisus, mis seisneb selles, et lihe tee erinevatel ristmikel kasutatakse sarnaseid lahendusi;
likluse katkematus pdhisuundades;

saastlikkus.

Joonisel 7.34 kuni 7.39 on toodud mittetdieliku ristikheinristmik vdi rombristmiku koosseisu jadvate
samatasandiliste ristmike voimaliku paiknemise skeemid ja tiuplahendused.
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a)

]

Joonis 7.35 — Samatasandilised ristmikud eritasandilisel rombristmikul

Joonis 7.36 — Samatasandilised ristmikud mittetaielikul eritasandilisel ristikheinristmikul
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c)

d)

Joonis 7.38 — Samatasandilised ristmikud mittetaielikul eritasandilisel rombristmikul

Joonis 7.39- Samatasandilised ristmikud mittetaielikul eritasandilisel rombristmikul
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7.3.3 Pohirajad ja radade arvu tasakaal

(1) Rampidele pealesditudena ja rampidelt mahasoéitudena tuleb eelistada parempoolseid peale- ja
mahasadite. Ainult erandjuhtudel vdib kasutada teisi lahendusi.

(2) Tanava kogu pikkuses tuleb projekteerida kindel I&bivradade arv, mis tagab ndutava teenindustaseme.
Neid labivradu nimetatakse pdhiradadeks. Ainult liiklussageduse olulise muutumise korral on vajalik muuta
pdhiradade arvu. Pdhiradade arvu muutus Uhel ristmikul ei tohi olla suurem kui Uks sdidurada kummaski
sbidusuunas.

(3) Kiirteelt rambile ja rambilt kiirteele sujuva liikluse tagamiseks peab sdiduradade arv olema tasakaalus,
mis seisneb jargnevas:

- radade arv parast kahe liiklusvoo liitumist on vordne radade koguarvuga enne liitumist vai tihe vorra
sellest summast vaiksem (joonis 7.40);

- liiklusvoogude hargnemisel on sdiduradade koguarv parast hargnemist vordne sdiduradade arvuga
enne hargnemist voi Uhe vdrra sellest suurem (joonis 7.40);

- podhiradade arv parast hargnemist véib vaheneda Uhe vorra;

- Uhes suunas kulgevate séiduradade arv ei tohi korraga suureneda ega vaheneda enam kui Uhe
sdiduraja vorra.

L n n
Litumine A A C c
nC = nA+n B
B/ nC = nA+n B_1
. n nC_.
Hargnemine A A c

ng+tNe =N+l
nB\> B

n - s6iduradade arv

Naited Liitumised Hargnemised

— 2 7— 2 — —_ 2 _T 2 —
—1 <

— 3 7_ 3 — — 3 _? 3 —
—1 I~

—_2 7_ 3 — —_ 3—< 2 —
—1 <

— 3 — 4 — _— 4_T 3 —
—1 2

— 3

 ~

| Radade arv on tasakaalus, kuid péhiradade arv on muutuv

N

Il Puudub radade arvu tasakaal, kuid p&hiradade arv on pusiv

— 2 — 3 2 3 —2 —
\ /

Il Kooskéla radade arvu tasakaalu ja p6hiradade arvu pusivuse osas

— 3

Joonis 7.40 — Hargnemised, liitumised ja radade tasakaal
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7.3.4 Rampide projekteerimine

(1) Rambi péhikuju tuleb maarata lahtudes eritasandilise ristmiku tlubist.

(2) Rambi projektkiirus tuleb valida |&htudes tanava projektkiirusest, kust liiklusvoog hargneb (tabel 7.17).
Kui kasutatakse aeglustuskéverikku, siis voib valida rambi projektkiirused aste madalama projekteerimistaseme
jargi.

RJ Eelistatumaks rambi projektkiiruseks on labiva tanava (kiirtee) kavandatavast piirkiirusest 25% vorra
madalam kiirus. Madalam arvutuslik kiirus tuleneb rambi véimalikust kujust, vabast maa-alast ja majanduslikest
kaalutlustest. Rampide projekteerimiseks soovitatud projektkiirused on toodud tabelis 7.17.

Tabel 7.17 — Rampide projektkiirused

Pohisuuna projektkiirus Rambi projektkiirus (km/h)
(km/h) Hea Rahuldav Erandlik
50 30 25 15
60 40 30 20
70 50 40 30
80 55 50 35
90 60 55 40
(3) Rambi geomeetrilised parameetrid peavad olema kooskélas rambi projektkiiruse ja kavandatava

likluskorraldusega. Rambi geomeetriliste parameetrite vahimad vaartused on esitatud tabelites 7.18 ja 7.19.
Rambi geomeetriline lahendus peab mdjutama kiiruse muutmist soovitavas suunas. Uksteisele jargnevate
rampide projektkiiruste vahe ei tohi tiletada 20 km/h.

RJ Rampide pohikuju on maaratud valitud eritasandilise ristmiku tllbiga. P&hikuju poolest jagunevad
rambid kolmeks (joonis 7.41):

- silmusrambid;

- poolsujuvad rambid;

- sujuvad rambid.

4) Kiirteel paiknevate ristmike rampidele ei tohi projekteerida tdiendavaid maha ega pealesdite, erandiks
on vaid Uhistranspordiliklusega seonduvad (naiteks suletud tasku tudpi Uhissdidukipeatuse sisenemine ja
valjumine).

RJ Ka pohimagistraalile kavandatava ristmiku kavandamisel tuleks lahtuda Glalnimetatud p&himéttest.

(5) Sdidutee laius rambil tuleb maarata soltuvalt (tabel 7.18):
- soOiduradade arvust rambil;
- liikluskoosseisu tllbist;
- soOidutee siseserva raadiusest.

RJ Liikluskoosseisu tlitbid on:
- tadp A - valdavaks on sdiduauto, kuid esineb ka vahesel maaral veoautosid ja busse (< 5%);
- tadp B - lisaks sdiduautodele on piisavalt palju veoautosid koos Uksikute autorongide ja
ligendbussidega (viimaseid alla 10%);
- thdp C - lisaks sodiduautodele ja tavalistele veoautodele on piisavalt palju autoronge ja
ligendbusse (lle 10%).

(6) Soidutee serva poodrderaadius on seotud projektkiiruse ja kasutatava viraaZikaldega (tabel 7.19). Kui
rambi projektkiirus jaab vaiksemaks pdhitanaval lubatud piirkiirusest, tuleb rakendada kiiruspiirangut, mis oleks
kooskdlas projekteeritud péoérderaadiuse ja kurvikaldega.

RJ Rambi Uksteisele jargnevad plaanikdverikud tuleks Uhendada nduetekohaste eelkdverikega.
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Taip | Tadp 1l

Rambi tiilip Téielik lahendus Mittetéielik lahendus
<40 km/h <40 km/h
. ~ L
silmusramp
A
\ /!
" -

poolsujuv ramp /\/

/ <40 km/h
<40 km/h

<60 km'h <60 km/h

. S A
» L

sujuv ramp

Joonis 7.41 — Rampide pohitiilibid (A — rambi algus, L — rambi 16pp)

Tabel 7.18 — Soidutee laius rambil

Soidutee siseserva Sidutee laius (m)

raadius R Uherajaline Kaherajaline

(m) Segaliiklus Segaliiklus
A B Cc A B Cc
25 6,2 6,8 7,8 8,4 9,0 11,4
35 6,0 6,4 7.4 8,4 9,0 10,4
45 6,0 6,4 7,2 8,2 9,0 10,0
60 5,8 6,4 7,2 8,2 9,0 9,8
80 5,8 6,2 7,0 8,0 8,8 9,4
100 54 6,2 6,8 8,0 8,8 9,2
125 52 6,0 6,8 8,0 8,4 9,0
150 5,0 6,0 6,4 7,8 8,4 8,6
Sirge 4,8 5,8 6,4 7,0 8,0 8,0
Markused:

- korge aarekivi (lle 0,12 m) puhul lisada Uherajalise rambi laiusele 0,2 m;
- kui ramp on ehitatud kindlustatud peenardega, siis vdib Uherajalise rambi puhul séidurada olla kitsam, kuid
kattega osa laius ei tohi olla vaiksem tabelis toodust.
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Tabel 7.19 — Rambi vahim raadius (m)

Raadius (m)
Rambi projektkiirus (km/h)

Hea Rahuldav Erandlik

Viraazikalle 2,5 %
20 40 35 20
30 50 40 30
40 90 70 50
50 160 130 100
60 270 200 150
70 380 300 220

Viraazikalle 2,5 %

15-20 30 25 15
30 40 30 25
40 85 70 45
50 150 120 80
60 240 190 130
70 350 280 200

Viraazikalle 5,0 % *
40 80 70 40
50 140 110 80
60 220 180 120
70 320 260 180

* - voib kasutada ainult erandjuhtudel, naiteks kui kasutatakse katte soojendamist.

7.3.5 Kiirusmuuterajad

(1) Rambilt Iabivradadele suubumiseks (ja vastupidi) tuleb projekteerida kiirusmuuterajad.

RJ Kiirusmuuterajaks voib olla kas aeglustus- véi kiirendusrada, mis koosneb taisosast ja kaldosast voi
ainult kaldosast. Tabelis 7.19 toodud kiirus-muuteradade pikkustest tuleks lahtuda kdigi liitumiste ja hargnemiste
korral, mis kavandatakse projektkiirusele 50 km/h véi enam. Kui mittetdieliku eritasandilise ristmiku koosseisu
kuulub mdni samatasandiline ristmik, siis selle projekteerimisel |8htutakse samatasandilise ristmiku-
plaanielementide projekteerimise nduetest (vt 7.2.4).

(2) Eritasandiliste ristmike projekteerimisel ning aeglustus- ja kiirendusradade kavandamisel tuleb 1ahtuda
tabelis 7.20 esitatud olukordadele vastavatest vahimatest parameetritest, mis maaravad nii nende radade
taisosade pikkuse kui ka radade véimaliku jarjestikuse paiknemise. Uherajalise aeglustusraja kaldosa vahim
pikkus on koigil juhtudel 30 m (kaherajalisel aeglustusrajal 60 m) ja kiirendusrajal 50 m (kaherajalisel 100 m).
Tabelis 7.20 toodud pikkused on rakendatavad Gherajaliste kiirusmuuteradade puhul.

RJ Pdhiraja ja kiirusmuuteraja kiilosa Uleminekukohas tuleks aarekivi kulg kavandada raadiusega vahemalt
60 m.
(3) Kui aeglustusrada on kaldel, on vajalik tabelis 7.20 toodud pikkusi korrutada tabelis 7.21 esitatud

parandusteguriga. Sama tuleb teha ka kiirendusradade puhul, kui on litumas B vdi C tulpi segaliiklus.

RJ Aeglustus- ja kiirendusradade taisosa pikkusi on vdimalik vahendada, kui kiirusmuuteraja ja rambi
ringikbvera vahel rakendatakse kiirendus- vdi aeglustuskdverat (joonis 7.42). Aeglustus- ja kiirenduskéverike
sobivad klotoidiparameetrid on toodud tabelites 7.22 ja 7.23.

(4) Eelkdveriku rakendamisel ei tohi pdhirajaga vahetult kilgneva kiirendusraja osa pikkus parast
eelkdverikku jaada lihemaks kui 180 m ja aeglustusraja pdhirajaga vahetult kilgneva osa pikkus enne
eelkdverikku lihemaks kui 60 m ning péimumisala pikkus Iihemaks kui 2/3 tabelis toodud vaartusest.
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Tabel 7.20 — Kiirusmuuteradade vahimad pikkused (m) ja vastastikune paiknemine

Pohisuuna projektkiirus

Lahenduse skeem* (km/h)
90 80 70 60
Aeglustusrajad
a 175 150 125 100
b 1000 600 300 250
c 275 275 250 225
d 400 325 325 275
7"— Sa5 e n i EREes e 1350 800 600 500
"
: . ;
Acglustus- ja kiirendusrajad koos pdimumisega
e e R T e 1 450 450 400
F -3
ql.r HI..-
f1: p6imuvad vood alla 2000a/h
f2: péimuvad vood iile 2000 a/h f2 600 600 550
Aeglustus- ja kiirendusrajad koos libisdidu véimalusega
g 150 100 100 75
h 175 125 125 100
e e prf RN
-\-_-:_'-.K =r=5- i 200 175 175 150
N
" n

*-mddtude a, b e, f ja i1dpud ning mddtude e, f ja i algused on seotud ringikdveriku alguse vdi Idpuga
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aeglustusraja paralleelosa

kiirendusraja paralleelosa

pika kaldosaga aeglustusrada

Joonis 7.42 — Aeglustus- ja kiirenduskoéverikud

Tabel 7.21 - Kiirusmuuteraja pikkuse parandustegur kaldel

Pikikalde Aeglustusrada Kiirendusrada *
suund suurus (%)
tdus 5 0,8 1,2
4 0,9 1,1
tous voi lang <3 1,0 1,0
lang 4 1,2 1,0
5 1,4 1,0

* rakendatakse ainult liikkluskoosseisu tutp B ja C puhul
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Tabel 7.22 — Aeglustuskoveriku klotoidi parameetrid

Rambi projektkiirus (km/h)
Pd&hiraja 20 | 30 | 40 | 50 | 60
projektkiirus Rambi raadius (m)
(km/h) 15:40 | 2550 | 4090 80:160 |  120+270
Klotoidi parameeter, A
60 30 40 50
70 30 45 60 70
80 30 50 70 85 85
90 50 55 75 100 100

Tabel 7.23 —Kiirenduskoéveriku klotoidi parameetrid

. . . Rambi vahim raadius (m) -
Rambi projektkiirus (km/h) viraazikaldel (€, = 5 %) Klotoidi parameeter A
20 30* 40-70
30 40* 50 - 85
40 80 60 - 120
50 140 70 -150
60 220 85-180

7.4 Loikumine raudteega

(1) Tanava ja raudtee ldikumise projekteerimisel tuleb juhinduda teeseaduse ja raudteeseadusega
kehtestatud nduetest.

(2) Tanava ja raudtee I6ikumine tuleb lahendada kas eritasandilise ristena vdi raudteellesdidukohana
(samatasandilise ristena).

(3) Samatasandilise riste projekteerimisel tuleb lahtuda tee omanikule ja raudtee omanikule kuuluva
kinnisasja ulatusest, kusjuures raudteemaa ulatub vahemalt 15 meetri kaugusele darmisest rédpast.

RJ Tanava ja raudtee I6ikumisnurk eritasandilise riste korral ei ole piiratud, vaid oleneb eelkdige viadukti,
estakaadi voi tunneli rajamise tehnilistest ja majanduslikest voimalustest.

4) Kiirtee ja pdhimagistraali Idikumine raudteega tuleb projekteerida igal juhul eritasandilisena.

RJ Jaotusmagistraali ja veotanava Idikumise tutbi valikul haruraudteega maaravaks haruraudtee koormus.
(5) Viadukti, estakaadi véi tunneli projekteerimisel tuleb lisaks raudtee ja tdnava gabariidinduetele tagada

ka plaani- ja pikiprofiili nduded. Nii tAnaval kui raudteel tuleb tagada vee arajuhtimine. Tagada tuleb ka rédbaste
ja signaalide nahtavus rongijuhile vastavalt rongide liiklusohutusnduetele.

(6) Eritasandilise lahenduse kavandamisel tuleb arvestada raudtee kehtivate ehitusgabariitidega (joonis
7.43).
(7) Tanava ja raudtee |dikumisnurk raudteeuleséidukohal peab olema véimalikult taisnurga lahedane ja

peab jadma vahemikku 70° kuni 110° .

RJ Raudteeulesdidukohti on kahte liiki:
- reguleeritud raudteellesdidukoht, mis lisaks liiklusmarkidele on varustatud veel fooride, helisignaali,
tokkepuude, valvuri vbi mdnega neist;
- reguleerimata raudteellesdidukoht, mis on varustatud ainult liklusmarkidega.

(8) Raudtee Ulesdidukohal tuleb tagada nahtavus nii autojuhile kui ka rongijuhile. Tuleb tagada
nahtavuskaugused seisva sbiduki ootekohast (La=8,0 m, kaugus aarmisest rédpast):

Uhe ré6papaari puhul Lg=6xV
mitme rédpapaari puhul Lg=6xV+n x 0,3xV

kus:
Lr — rongi kaugus raudteeristest meetrites;
V — rongi kiirus, km/h;
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n — aarmiste rédpapaaride telgede vahekaugus meetrites.

Kui seda nduet ei ole voimalik tagada, siis tuleb rongi lubatud sdidukiirus viia vastavusse nahtavuskaugusega
vOi paigaldada automaatsignalisatsioon.

(9) Vedurijuht peab nagema reguleerimata Ulesdidukohta vahemalt 1000 m kauguselt. Rongi ja auto
lubatud soéidukiirused ei tohi Uletada voimalikule ndhtavuskaugusele vastavat suurust, kui Ulesdidukohal puudub
automaatsignalisatsioon.

(10)  Raudtee maa-alale kontaktliini- vdi muude postide kavandamisel tuleb jalgida, et maanteed modda
Ulekohale laheneva soiduki juhile ei kujuneks Uheski punktis postidereast Iabipaistmatu takistus.

(11)  Raudteelleséidukohal peab tanaval olema pikiprofiilis mélemale poole darmisest rédpast vahemalt 2 m
ulatuses rohtne pind, kui raudtee trass on sirgel vbi suure raadiusega plaanikdverikul. Kui ristumine on
raudteekdveral, kus on rédbaste eri kérgusest tingitud kalle, peab tanava pikikalle olema vahemalt 2 m ulatuses
mdlemale poole aarmisest rédpast vordne raudtee rédbaste erinevast kdérgusest tuleneva kaldega. Tanava
pdikkalle peab vérduma raudtee pikikaldega, kusjuures sdidutee kahepoolne pdikkalle (2,5%) taastatakse 25 m
ulatuses. Raudteerddbaste ja sdidutee pind ei tohi erineda tlesdidukohal rohkem kui £2,5 cm.

(12) Tanava pealesdidud raudteelletuskohale peavad olema enne horisontaalset osa vahemalt 50 m
ulatuses projekteeritud pikikaldega kuni3%. Tanava so6idu- ja konnitee ning Kkergliiklustee laius
raudteeulesdidukohal ei tohi kitseneda vdrreldes Ulesdidueelse 16iguga.

(13)  Kergliiklustee ja raudtee reguleerimata Ulesbidukohal tuleb tdkestada jalgratturi otsesdidu vdimalus
raudteele (vaata joonis.8.7)

(14)  Gabariitvaravate paigaldamise korral peavad postid paiknema soidutee servast vahemalt 2 m kaugusel.
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Tahised:
silla sildeehitise, varikatuse, platvormi, Gleséidukatte, vedurisignalisatsiooni induktorite, p6érmemehhanismi ja

selle piires asuvate turvanguseadmete ning jaama teedevahel asuvate ehitiste/rajatiste ja seadmete piirjoon;

—o— kdigi uute seadmete ja ehitiste/rajatiste piirjoon, v.a need, mis asuvad sellisel r66basteel, mille elektrifitseerimine
on valistatud ka sel juhul kui elektrifitseeritakse kogu kdnealune piirkond, sh: I; II; lll - jaamavahede ja nende
jaamateede piirjoon (rajatiste piires*), kuhu ei ole kavandatud veeremi tehnoloogilist seisukohta;

Markus:

rajatiseks nimetatakse - silda (ka jalakaigusilda), viadukti, estakaadi, tugiseina ja varikatust, v.a need kohad, kus on

konkreetsetest oludest Iahtudes vajalik tapselt markida, millise rajatisega on tegemist;

jaamaks nimetatakse - rodpmestikuga meldepunkii.
la; Ib; lla; llla - muude jaamateede piirjoon.

Markus. Murru kujul antud mdddu lugejas on kontaktjuhtme riputus kandetrossiga, nimetajas - sama ilma
kandetrossita.

—x— Sellise rodbastee dares oleva ehitise/rajatise vdi seadme piirjoon, mille elektrifitseerimine on valistatud ka sel
juhul, kui elektrifitseeritakse kogu kdnealune piirkond;

— ¢ — Jjaamavahe voi jaama aarmise tee valiskiljel voi eraldiasuval jaamateel oleva ehitise (v.a silla sildeehitise,
platvormi ja varikatuse konstruktsiooni elemendid) ja seadme piirjoon;

—ee— piirjoon, millest jaamavahel ja jaamatee kasuliku pikkuse ulatuses ei tohi olla kdrgemal Ukski seade,

v.a rajatise elemendid, tlesbidukatted, vedurisignalisatsiooni induktorid, pédrmemehhanismid ja nende piires
asuvad turvanguseadmed;

—eee— jaamavahel ja jaamateel asuva ehitise (vdi vundamendi), maa-aluste trosside, kaablitorude ja muude,
raudteesse mittekuuluvate rajatiste ning seadmete piirjoon, v.a signaali- ja translatsioonipunktides asuvad
turvangurajatised ja -seadmed,;

e eseee Silla-, estakaadi- jt rajatiste kdsipuude konstruktsioonielementide piirjoon.

Joonis 7.43 — Raudtee ehitusgabariit S
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8 KERGLIIKLUSTEED. RAHUSTATUD LIIKLUS. HALJASTUS

8.1 Kergliiklusteed

8.1.1 Uldnduded

(1) Kergliikluse autoliiklusest eraldatuse taseme (joonis 8.1) valikul tuleb lahtuda liiklusohutusest ja autode
ning kergliiklejate sagedusest.

(2) Kohtades, kus voib eeldada liikumise abivahendite (rulluisud, rula, rullsuusad jne.) ulatuslikku
kasutamist, tuleb kaaluda neile omaette likumisraja kavandamist, sest abivahendi kasutaja kiirus erineb oluliselt
tavajalakaija kiirusest, mis muudab liikluse ohtlikuks ja tingib olukorra., kus liikluse abivahendite kasutajad
eelistavad liikuda sdiduteel.

(3) Kiirteega ja pdhimagistraalide paralleelselt kulgevalt kergliiklusteelt tuleb tdkestada jalakaijate ja
jalgratturite véimalik paas autoliikluse sdiduteele.

(4) Kergliiklustee lahendus peab:
o looma eeldused kergliikluse ohututeks thendusteks, mis on Uheselt mdistetavad, meeldivad, loomulikud
ja sujuvad;
arvesse vbétma hooldusndudeid;
looma eeldused ka vahemkaitstud liiklejate, eelkdige eakate ja laste ohutuse tagamiseks;
arvestama eri kasutajarithmade, naiteks vaegliiklejate ja rulluisutajate liikumise isearasusi;
tagama, et kergliiklus- vdi konnitee kvaliteet naabruses voi kdrval asuva sdiduteega vorreldes oleks
ligikaudu sama vdi parem, mis tagab kergliiklustee koérge kasutustaseme.

RJ Lahestikku paiknevate asumite vahele on soovitatav rajada neid Ghendav kergliiklustee. Kergliiklustee
kasutamine peab olema lihtne ja mugav ega tohi péhjustada asjatuid ringsoite (ja —kaike). Valtida tuleb sunnitud
tleminekuid Uhelt sdidutee poolelt teisele. Uldjuhul on soovitav rajada kahesuunalise liklusega kergliiklustee
Uhele poole teed, jalgrattarada aga mélemale sdidusuunale eraldi. Kahepoolne kergliiklustee tuleks rajada, kui:
¢ kullgetdmbeobjektid paiknevad mdlemal pool teed,
o kasutada olev maa-ala on kullaldase laiusega.

(5) Kergliiklusteel tuleb jalakaijate ja jalgratturite liiklus eraldada, kui nende liiklussagedus tipptunnil on
kokku =200 in/tunnis.
RJ Kui maakasutustingimused voimaldavad, tuleks kergliiklustee trasseerida téanavast voi teest eemale

iseseisvale trassile. Sellise vdimaluse puudumisel tuleks eelistada lahendusi, kus erinevate liiklusviiside
eraldatuse tase on kiillalt kérge (laiad eraldusribad, piirded, hekid, eraldavad vallid jne).

8.1.2 Kergliiklusteede planeerimine

(1) Kavandatav kergliiklusteede vork peab moodustama uhtse terviku.
RJ Kergliiklusteede vorgu liigid on:

- pohiverk — ihendab aarelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel ning
teenindab peamiselt jalgrattaliiklust (mdeldud pikemate ja kiiremate Uhenduste jaoks) voi teenindab
kérvutiasetsevate linnaosade vahelist kergliiklust ja tagab kohaliku vorgu Ghenduse péhivorguga
(jalgsilikumise osa on markimisvaarne);

- kohalik vork — teenindab linnaosa vdi asumi sisest kergliiklust, tagab Ghenduse valdavalt
jaotusvdrguga, jalgsilikumise osa on domineeriv.

Kergliiklusteede vérgu osad on:

- kergliiklustee - jalgrattaga ja jalakaija liiklemiseks ettendhtud eraldi tee vi teeosa, mis tahistatakse
vastavate liiklusmarkidega;

- konnitee - jalakaija liiklemiseks ette nahtud ja &arekiviga voi muul viisil sdiduteest voi jalgrattateest
eraldatud teeosa, mida vo6ib tahistada vastavate liiklusmarkide voi teekattemargistega;

- jalgtee - jalakaija liiklemiseks ette ndhtud omaette tee, mida vdib tahistada vastava liiklusmargiga;

- jalgrattatee - jalgratta, pisimopeedi vdi mopeediga liiklemiseks ette ndhtud sdiduteest ehituslikult
eraldatud voi eraldi asuv teeosa vdi omaette tee, mis tahistatakse vastava liiklusmargiga. Séiduteega
teede ristmikul on jalgrattatee tee osa;

154



- jalgrattarada - jalgratta, pisimopeedi voi mopeediga liiklemiseks ette nahtud ja teekattemargisega
tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa

- jalgrada — vabalt maastikus kulgev rada, mis ei oma katet ja mida vdivad kasutada koik kergliiklejad.

ASFALT ‘T ASFALT
MARGISTUSJOON

ASFALT

BETOONKIVI
b= e — -
JALGRATTUR  JALAKAIJA \ e 4 " BE
JALGRATTUR  JALAKAIJA

P

et
o= _in____.bfh-.___ __./J_\..__.A—\_-_{’E' !
—— g Sl 1

el g L.

ASFALT ASFALT

| U

J

ERALDUSRIBA ) ]
J

. 1} e
JALGRATTUR 1 JALAKAIJA ! I

— - e
0-grupi mérgid 0,75 m voi enam
1 voi Il grupi margid 0,90 m voi enam

1 - Kkitsastes tingimustes 0,25 m voi enam

Joonis 8.1. - Kergliikluse eraldamine
(2) Pdhivorgu planeerimise aluseks peavad olema jalgrattaliikluse nduded.

RJ Selle tulemusena tee taidab hasti ka muude kasutajarithmade néudeid, kus peamiseks on:

- autoliiklusest eraldatud, sujuvad ja Uhtlase kvaliteediga Ghendused naaberasumite vahel ja nende
ning linnakeskuse vahel;
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- turvalised I6ikumised, kus jalgratturite viivitusi pllutakse vahendada;
- sujuvad tdéusud ja plaanikdverikud;

- piisav nahtavus;

- selge teemargistus;

- hea valgustus;

- tasane, kdva ja kare kate;

- meeldiv imbrus, kaitstus pritsimise ja muude kahjustuste eest;

- korralik talihooldus.

Kohaliku vérgu kergliiklusteed vdivad sageli kulgeda autoliiklusega Uhisel teeosal.

(3) Kui jalgrada on kergliiklusteede pdhivorgu osa, peab see taitma pdhiteele esitatavaid néudeid.
RJ Muijal voib jalgrada jalgida vabamalt maastikku, ta vaib olla kitsam kui kergliiklustee.
(4) Pahivorgu kergliiklusteel tuleb jalakaigu- ja jalgrattaliklus alati eraldada autoliiklusest, kui autoliikluse

sagedus tipptunnil on > 200 autot/tunnis.

RJ Eraldamine toimub tavaliselt eraldusriba abil, linnakeskuses ka aarekivi voi piirde abil. Kergliiklustee on
enamasti kahesuunaline ja méeldud Uhiseks kasutamiseks nii jalakaijatele kui ka jalgratturitele.

(5) Uutel kergliiklusteedel ei tohi jalgrattaliikluseks ettendhtud teeosa kavandada hoone sissepaasule ja
hoovivaravale lahemale kui 2 meetrit.

RJ Olemasolevate kdnniteede voi jalgteede tahistamisel on kergliiklusteid lubatud ette ndha ka hoone
sissepaasule ja hoovivaravale lahemale, kui kergliiklustee laius on vahemalt 3 m.

8.1.3 Kergliiklustee ristldige

(1) Kergliiklustee ristldige tuleb maarata |dhtudes jalakaijate ja jalgratturite ruumivajadusest ning
liklussagedusest (vt jaotis 6.1). Lisaks sellele on vaja votta arvesse ka ratastoolil liiklejate ruumivajadust.
Kergliiklustee vahim laius olenevalt tee liigist, liiklussagedusest ja -koosseisust on toodud tabelis 8.1.

Tabel 8.1. Kergliiklustee vahim laius

Liik ja kergliikluse sagedus Liikluskoosseis Vahi(rr':‘)'ai”s
(JR+JK)/tunnis ristldikes Hea Rahuldav Erandiik
Konnitee voi jalgtee 2jk 2,0 1,75 1,5
Konnitee voi jalgtee 3jk 3,0 2,5 2,0
Kergliiklustee <100 jk+2jr; 2jk+jr 3,0 2,5
Kergliiklustee 100... 200 jk+2jr; 2jk+1jr; 3,5 3,0
Kergliiklustee > 200 2jk+2jr 4,0 3,5
Jalgrattatee 2jr 2,5 2,0
Jalgrattarada jr 1,25 1,0 0,75*
jk - jalakaija jr - jalgrattur

*aarekivi kérgus alla 7,5 cm

(2) Jarsul langul (i > 3 %) paikneval plaanikdverikul tuleb tee projekteerida 0,5 m vdrra laiemana.

(3) Ohutuse ja mugavuse tagamiseks tuleb lisaks liiklusruumile ette ndha vaba ruum ka mdlemal pool
kergliiklusteed. Selle vahim laius on 0,25 m (joonis 8.1 ja 8.2).

(4) Liiklusmargid voivad kitsastes kohtades ulatuda liiklemisruumi servani, kui sailib vajalik ruum puhastus-,
korrashoiu- ja paasteteenistuse soidukitele.

(5) Alla kahe meetri laiusele eraldusribale ei rajata kdrghaljastust, see kaetakse murukivi, betoontanavakivi
vOi loodusliku kiviga. Eraldusriba vahim laius soltub autoliikluse projektkiirusest kooskdlas tabeliga 8.2.

(6) Kergliiklusteel laiusega 3 m vbdi vahem jalgratturitele ja jalakaijatele ettendhtud teeosa
teekattemargistusega ei eraldata.
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RJ Ule 3m laiusel kergliklusteel on soovitav jalgratturitele ja jalakaijatele ettenahtud teeosade

eraldamiseks kasutada lisaks teekattemargistusele ka erinevat tiupi ja (v6i) varvi teekatet.

(7) Kergliiklustee katte pdikkalle tuleb kavandada Uhepoolsena, kaldega 2%.

parkimisrada L 2DTS, 3

=0.50

R
v
—
v=0,25 m (H) silla v&i viadukti all
v = 0,50 m (R) muudes kohtades
jk+jr »
pure

v=0,50 m (H)
v=0,25m(R)

soidutee

- kiiruspiirang autoliiklusele:
<50 km/h, b =5 m (min 3 m)
>70km/h, b=10 m (min 7 m)
P - parkimisriba

e b saadakse tabekist 8.2
e e saadakse tabekist 8.14

mdodd
mdodd
Markus: tdusul vai langul le 3% tuleb kasutada ainult head projekteerimise lahtetaset

Joonis 8.2 - Kergliiklusteega kiilgneva ruumi vajadus

Tabel 8.2. Aérekiviga eraldusriba vahim laius

Lubatud suurim séidukiirus mootorsoéidukitele, (km/h) b (m)
<50 0,5
60 1,0
70 2,0
—0 jk+jr
-
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(1)
(2)

8.1.4

Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus

eelistada sujuvalt looklevaid plaanilahendusi.

3)

Tabel 8.3. Jalgratturi peatumisnahtavus

Pdhivorgu kergliiklustee tuleb projekteerida kiirusele 30 km/h ja kohaliku vdrgu tee kiirusele 20 km/h.

Kergliiklustee ei pea tingimata jargima tdnava plaanilahendust. Pikkadele sirgetele I6ikudele tuleb

Ldlil tuleb jalgratturite jaoks tagada peatumisnahtavus, mille ulatus on toodud tabelis 8.3.

Kergliiklustee vorgu liik peatumisnahtavus, m) :
Hea Rahuldav Erandlik
Pohivork 35 30 20
Kohalik vork 20 15 10
Jalgrattarada 35 30 20

(4)

(joonis 8.3).

()

Joonis 8.3 - Nahtavus kergliiklustee pikiprofiilis, mé6tmed (m)

Kergliiklustee plaanikdverike vahimad raadiused on toodud tabelis 8.4.

Tabel 8.4. Plaanikoveriku vahim raadius

Jalgratturi silma kdrgus on 1,5 m ja takistuse kérgus kumera kdvera puhul 0,4 m, muudel juhtudel O m

Kergliiklustee vorgu liik

Koveriku raadius (m)

Hea Rahuldav Erandlik
Pohivork 40 30 20
Kohalik vork 20 17 15

(6)

l&htetase hea (H).

RJ

on toodud tabelis 8.5.
Tabel 8.5. Kergliiklustee tousu suurimad pikkused séltuvalt pikikaldest

Kui jalgrattateel on lubatud mopeediga sditmine vdi pikikalle on > 3 %, tuleb valida projekteerimise

Kergliiklustee pikikalde suurimad vaartused soltuvalt projekteerimise lahtetasemest ja tdusu pikkusest

. . Tousu pikkus projekteerimise ldhtetasemel, m
Suurim pikikalle, % Hea Rahuldav Erandlik
7 - 25 50
6 - 120 200
5 30 200 300
4 100 250 500
3 300 500 1000

(7)

Plstkdveriku (nii kumera kui ka ndgusa) raadius peab olema vahemalt 50 m.




(8) Kui kumera pustkdveriku pikkus on suurem pidurdusteekonnast, tuleb pustkdveriku projekteerimisel
|&htuda tabelis 8.6 toodud raadiustest.

Tabel 8.6. Kergliiklustee kumera plistkoveriku vahim raadius

Keraliiklustee vérau liik Projekteerimise Kumera pistkoveriku raadius
9 g lahtetase (m)
Hea 200
Po6hivork Rahuldav 150
Erandlik 60
Hea 75
Kohalik vork
Rahuldav 50
(9) Vaegliiklejate poolt intensiivselt kasutatava kergliiklustee pikiprofiili projekteerimisel peab valima

|&htetaseme hea (H).
(10)  Kergliiklusteele vdib jalakaijatele projekteerida trepi, panduse vai lifti.

RJ Trepp ja lift planeeritakse kohta, kus need lihendab teekonda markimisvaarselt. Treppide ja panduste
projekteerimise nduded on toodud alajaotises 6.7.4.

8.1.5 Kergliiklusteede omavahelised I6ikumised

(1) Kergliiklusteede omavahelisel 1dikumisel peab nahtavus olema selline, et ristmikule jbudvad jalgratturid
markaksid Uksteist piisavalt aegsasti ja suudaksid vajaduse korral peatuda enne ristmikku (tabel 8.7).

Tabel 8.7. Nahtavuskaugus kergliiklusteede I6ikumiskohtadel

. ~ - Projektkiirus Nahtavuskaugus
Kergliiklustee vorgu liik km/h (m)
Hea Rahuldav Erandlik
Pohivork 30 20 15 12
Kohalik vork 20 15 10 7
RJ Lahtetase (H) eeldab, et pidurdamine toimub sujuvalt, (R) puhul aga tugevalt. Tase (E) eeldab lisaks

tugevale pidurdusele ka tavaliselt lihemat reaktsiooniaega, selle kasutamisest tuleks hoiduda.

(2) Ristmiku I&hedal tuleb kergliiklustee pikikalle valida tabelist 8.8, kui see kalle on suurem kui 4 %, tuleb
tabelis 8.3 toodud peatumisnahtavusele lisada 10 m.

Tabel 8.8. Suurim pikikalle kergliiklusteede ristmikel

Hea Rahuldav Erandlik
Pikikalle (%) 2 4 6

(4) Kui kergliiklustee langu pikikalle on neljaharulise ristmiku lahedal suurem kui 4 %, tuleb kaaluda
I6ikumiskoha jagamist kaheks T-kujuliseks ristmikuks.

(5) Kergliiklusteede ristmikul tuleb teeserva raadiused valida olenevalt hooldustehnikast ja teede laiusest
tabelist 8.9.

Tabel 8.9. Kergliiklusteede Idikumiskoha vahimad servaraadiused

Hea Rahuldav Erandlik
Nurgaraadius (m) 3 2 1,5
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8.1.6 Kergliiklustee foorjuhtimiseta I6ikumine tinavatega

(1) Kergliiklustee |dikumisviisi valikul tuleb lahtuda tdnava liigist, autoliikluse kiirusest ja sagedusest,
kergliikluse sagedusest ja koosseisust ning keskkonnatingimustest.

RJ Tabelis 8.10 on Idikumisviisi valik suurematel projektkiirustel kui esitatud kahe projekteerimise
lahtetaseme kohta. Lahtetaset (H) tuleks kasutada kooli suunduva jalgtee kavandamisel ja juhul, kui kasutajate
hulgas on palju lapsi, eakaid ja vaegliiklejaid, samuti heast |ahtetasemest pikema teelletuse puhul.

Tabel 8.10. Mootorsoidukiliikluse ja kergliikluse I6ikumisviisi valik

Lubatud suurim kiirus Projekteerimise Mootorsoéidukiliikluse ning kergliikluse
mootorsoidukitel lahtetase I6ikumisviis
80 voi rohkem H
H
70 R
H
60 R
E
H
50 R
E
H
40 R
E
H R
30 R R R
E R R R

0 200 400 .600 800 .1000 1200 1400
mootorsodidukite tipptunni liiklussagedus tanaval, a/h

R rahustatud liiklus
tahistatud Uletusrada
tahistatud ja ohutussaartega lletusrada

ohutussaartega Uletuskoht
foorjuhitav lUletusrada
eritasandiline Uletus (tunnel, sild)

(2) Jalakaijate Ulekaigurada (Uletusrada) voi Ulekaigukoht(lletuskoht), kergliiklustee Uletuskoht voi
Uletusrada tuleb kavandada igale ristmikuharule, kus selleks on vajadus.

RJ Uletuskoht vai liletusrada on kergliiklustee loogiline osa: lletusraja véi tletuskoha puudumine ei tohiks
tekitada asjatut siirdumist Uhelt tee poolelt teisele. Kergliiklustee suund ja Uletusraja paiknemine ristmikul
sobltuvad ristmiku tldbist ja kergliikluse eraldamise tasemest.

(3) Kui sdidutee laius on Ule 11 m vdi sellel on Ule kahe sdiduraja, tuleb nii Gletusrada kui ka Uletuskoht alati
kavandada kaitsva liiklussaarega. Liiklussaare mé6tmed peavad olema sellised, et saarel Gheaegselt viibivate
liklejate tihedus ei Uletaks 2 in/m?.

RJ Liiklussaar kahe sb6idusuuna vahele on soovitav rajada ka kaherajalistele ténavatele. P&hi- ja
jaotusmagistraalidel ning kohalikel jaotustédnavatel tuleks uletusrada voéi Uletuskoht kavandada valdavalt
ristmikele.

(4) Kui Uletusrada on lUlil, tuleb tagada nahtavus vastavalt tabelile 8.11.

(5) Eritasandilise lahenduse asukoha valikul tuleb arvestada pikiprofiili sujuvust ja sobivust kergliiklusteede
vorguga.

(6) Kergliiklustee ja autoliikluse I6ikumiskoht peab vastama nahtavusnduetele. Vahim nahtavuskaugus eri

teeliikide puhul on esitatud tabelis 8.11 ja joonisel 8.4. Jalgrattatee ja autoliikluse Idikumiskoht peab vastama
nahtavuskaugustele ristmikel (vt alajaotis 7.2.2.)
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Tabel 8.11. Peatumisndhtavused kergliiklustee liletusradadel ja —kohtades

Lubatud suutim Kiirus, Hea Rahuldav Erandlik
m/h
Auto nahtavuskaugus kergliiklejale Ly, m
20* 25 15 10
30 60 40 30
40 80 60 40
50 110 85 60
60* 140 110 75
70** 160 130 100
Jalgratturi ja liiklumise abivahendi kasutaja nahtavuskaugus I;; m
20 | 20 | 15 10
Jalakaija nahtavuskaugus I m
5 | 3 | 2
* - ainult ohutussaartega uletuskoht
** - ainult foorjuhitav Uletusrada
Vi |
K_r:glumle;. 'EI:I:I'_I:I:I- J = Jf‘é'-‘-"*‘ {11
l, i P I

Joonis 8.4. - Ndhtavuskaugused iiletusrajal voi liletuskohal (lubatud suurimal kiirusel 30 km/h),
moo6tmed (m)

(7) Nahtavuskolmnurka ei voi ette naha haljastust, mis kasvab kdrgemaks kui 0,6 m, valja arvatud Uksikud
kérged alt 3 m ulatuses laasitud tivega puud.

RJ Lahtetasemel (E) peab jalgrattur enamasti peatuma. Séidutee suunas on nahtavuskaugus jalakaijatele
ja jalgrattureile vordne.

(8) Ulekaiguraja, Uletusraja véi lletuskoha vahimad méétmed on toodud tabelis 8.12.

RJ Kui jalgratturite osatahtsus kergliiklejate seas on Ule 50%, on soovitatav Uletusraja laius =24 m. Saare

kohal peaks Ulekaik olema sdiduteega samal tasandil, kuid selle kate peaks selgelt erinema sbidutee omast.
Kanaliseerimata ristmikul paigutatakse Uletusrada ristmiku kujust soltuvalt kas kaugusele L<2 m v6i L>6—-10m
sdiduraja servast. Sellisel juhul ei teki arusaamatusi sdidu eesdiguse maaramisel (joonis 8.6). Kui Uletusrada on
kaugusel 6-10 m, mahub sbéiduraja ja Uletusraja vahele ks peatunud sdiduk ja see ei hairi labivliiklust ristmiku
pdhisuunal. Ringristmikel on Uletusraja soodsaim asukoht 7 — 15 meetrit méddetuna ringile valjasdidukohast.

(9) Kergliiklustee I6ikumine raudteega tuleb kavandada nii, et piirdeaia abil oleks takistatud vahetu kiire
valjasoit Uletuskohale. Kui Uletuskoha plaanilahendust ei dnnestu kavandada piisavalt muutlikuna véi tekib
voimalus ,kurvide l6ikamiseks®, tuleb piirete abil kujundada varavad, mis tdkestavad otsesuunalise ja kiire
valjasdiduvdimaluse.
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RJ Analoogilist lahendust on soovitav kasutada ka pd&hitanavatega, kui voib eeldada, et I1dhenemine voib
toimuda liialt suurel kiirusel (naditeks kergliiklustee langu korral).

Tabel 8.12. Konnitee ja kergliiklustee ohutussaare vahimad moéétmed

Hea Rahuldav Erandlik
Ohutussaare laius A (m)
Ulekiigurada 25 2,0 1,5*
Uletusrada 3,0 2,5 2,0
Ohutussaare pikkus piki séiduteed B (m)
4,0 3,0 2,0
Ohutussaartevaheline kaugus C (m)
Ulekiigurada 40 3,5 3,0
Uletusrada 4,5 4,0 3,5
* - tohib rakendada ainult koos kiiruspiiranguga 30 km/h
Markus: laiused A, B ja C — vaata joonis 8.5
____________________ kY ..
= . .
O Oe———» Soiduraja
s x
— £ 2 (O, fofofo%eTe A
ST S
— o Soiduraja
— O

Joonis 8.7 - Uletusraja soovitav I6ikumine raudteega
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8.1.7 Kergliiklus eritasandilistel ristmikel

(1) Eritasandilisel ristmikul tuleb kerg- ja autoliikluse pohivoogude I6ikumine lahendada eritasandilisena.

RJ Samatasandiline 16ikumine vdib tulla kdne alla vaid rampidel vdi madalamaliigilisel 16ikuval téanaval.
Mujal rampidega ldikuvad trassid tuleks planeerida eritasandilistena. Joonisel 8.8 on esitatud pdhimdttelisi
lahendusi kergliikluse korraldamisest eritasandilistel ristmikel.

(2) Kui maakasutus ja olemasolev tdnavavork vdimaldavad, tuleb kergliiklustee suunata Ule sbéidutee
valjaspool eritasandilist ristmikku ning sealgi eritasandil. See ei tohi siiski pdhjustada olulist teepikkuse
suurenemist kergliiklusele. Vaegnagijate informeerimiseks teekonna kulgemisest on soovitav kasutada
tekstuurset faktuuri.

RJ Kergliiklustee suunamine autoliikluse eritasandilise ristmiku kaudu voib kaasa tuua mitme kerg- ja
autoliikluse lI6ikumiskoha kavandamise. Olemasoleva maakasutuse tottu vdib aga osutuda ainuvdimalikuks
kergliiklustee suunamine I&bi autoliikluse eritasandilise ristmiku.

Joonis 8.8. - Kergliiklusteed eritasandilise ristmiku piirkonnas

8.2. Liikluse rahustamine

(1) Liikluse rahustamise voétteid tuleb rakendada kindlate strateegiliste ja taktikaliste eesmarkide
saavutamiseks. Konkreetsete lahenduste rakendamine séltub konkreetsest olukorrast (joonis 8.9).

RJ Liikluse rahustamise strateegilised eesmargid on:
- parandada elukeskkonna kvaliteeti;
- luua ohutu, atraktiivne ja parema elukeskkonnaga piirkond;
- vahendada mootorsoidukiliikluse poolt pdhjustatud negatiivseid mdjusid (6husaaste, mira, vibratsioon,
liklusénnetused);
- edendada kergliiklust ja Uhistranspordi kasutamist.

Liikluse rahustamise taktikalised eesmargid on:

- saavutada mootorsdidukite madalamad soidukiirused;

- vahendada kokkupodrgete sagedust ja tagajargede raskusastet;

- suurendada jalakaijate ja jalgratturite likumisvdimalusi, ohutust, likumise sujuvust ning nende paremat
markamist/tajumist;

- vahendada liiklusjarelevalve vajadust;

- distsiplineerida liiklejaid;

- vahendada mootorsdidukite poolt pdhjustatud keskkonnamdju (6husaastamine, mira, vibratsioon);

- vahendada labivliiklust.
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Rahustatud liiklusega piirkonna kavandamisel lahtutakse harmoonilise keskkonna loomise p&himéttest, milles
keskne roll on kergliiklusel. Selline piirkond taidab eelkdige keskkonnakujunduslikke, sh. sotsiaalseid eesmarke,
autoliikluse sujuvus on sekundaarne. Liikluse rahustamiseks kasutatavad meetmed tervikuna muudavad
elukeskkonda meeldivamaks ning samaaegselt loovad eeldused paremale liiklusohutuse tasemele. Liikluse
rahustamise peamiseks eesmargiks on saavutada aeglasem ja seega ohutum liiklemine, vdhendades eelkdige
inimkahjuga liiklusdnnetuste arvu.

LIIKLUSE
RAHUSTAMINE,

AUTOLIIKLUS

Kasutuskoht JK alad Oueala Kérvaltinav Kohalik Magistraal
Pargid Kergliiklusteed jaotustanav
Konniteed Jaotusténav
Kiirus, km/h 5 20 30 40..50 >=50
Prioriteet:
Jalakaijad -
Jalgratturid
Sodiduautod
Veoautod
Uhisséidukid

Arvutuslik sdiduk:
JK kaubik Priigiveoauto  Buss 12m

Joonis 8.9. — Liikluse rahustamise votete kasutamine

Pohiline Esineb

(2) Rahustatud liikluse pohimétteid tuleb kasutada duealal, piiratud kiirusega 10 kuni 30 km/h alal, elamuala
kvartalisisestel tanavatel ja kdrvaltanavatel.

RJ Rahustatud liikluse pdhimdtteid voib kasutada nn "arialal" (nditeks kaubanduskeskuse territooriumil voi
tiheda kaubandusega tanaval), kohalikul jaotustdnaval, vaikelinna labival maanteel, kui on olemas
mdddasdidutee ja linna keskuses paikneval jaotustmagistraalil (joonis 8.9).

Liikluse rahustamise pohimétete kasutamine on péhjendatud, kui:
- piirkonna liiklusohtlikku olukorda on vaja parandada;
- piirkonnas esineb liigset labivliiklust;
- piirkonna elanikud (ja té6tajad) tunnetavad vajadust liiklusolukorra parandamiseks;
- tegelik séidukiirus on antud piirkonna jaoks liiga suur (Vg5 > 35 km/h);
- piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud, puhkeasutused,
pansionaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid;
- omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole voimalik voi otstarbekohane.

(3) Rahustatud liiklusega ala projekteerimine peab toimuma kompleksselt, Iahtudes olemas-oleva olukorra
hinnangust ja pustitatud eesmarkidest. 30 km/h kiiruspiirangu kehtestamine peab alati olema seotud liikluse
rahustamisvotete kasutamisega, valja arvatud juhtudel kui tegemist on ehitus- vb6i remonditdédega voi
eriolukorraga.

RJ Piirkonna liiklusolukorra hindamisel tuleks maarata:
- kdigi teede/tanavate laiused;
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- tdnavakatte tlubid jms;

- sGidukiirused;

- domineerivad liiklemisviisid ja nende liiklussagedus;

- peamised likumismarsruudid;

- parkimiskohtade suurused ja parkivate sdidukite arv ja vajadus;

- kdénniteede asukohad, mé6tmed ja seisukord;

- jalgrattateede asukohad, mddtmed ja seisukord;

- koolide, lasteaedade, kaupluste jms asukohad;

- elamute, t60stusobjektide, biroode jms asukohad;

- puhkealade, parkide jm rohealade asukohad;

- Ulekaigurajad koolide, lasteaedade jms juures;

- vertikaalsete elementide (postid, puud jms) paiknemine, nende otstarbekus ja mdju liiklusohutusele;
- Uhistranspordi peatuste paiknemine rahustatud alal ja selle Umbruses;
- rahustatud ala sisse/valjapaasukohtade kirjeldus ja sobivus.

(4)  Liiklusolukorra hinnangu alusel tuleb valida vajalike meetmete tiilibid ja asukohad ning
seejdrel lahendus projekteerida (joonis 8.10).

a)

Rt || S y— :
i) - s

1 - vibropind

2 - wiirav

3 - eraldusriba-suunamuuie takistus
4 - suunamuutetakistus
5 - tostetud pind

6 - pbarderada

7 - laikumine jalgieega
8 - ringristmik

9 - parkimistasku

10 - suletud pGikiinav
11 - jalglee

12 - haljastus

Joonis 8.10. — Naiteid liikluse rahustamispohimoétete rakendamisest.
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RJ Liikluse rahustamise tulemusena peab piirkonnas (duealal, arialal ja 30 km/h alal) saavutama olukorra,
kus:
- Ule 30 km/h sbéidukiiruse kasutamine on erandlik. See ndue tuleb realiseerida tehniliste meetmete
abil (p.8);
- puudub Iabivliiklus vbi see on minimaalne;
- liiklussagedus duealal ei tohiks reeglina tletada 100 autot tunnis;
- rakendatavad meetmed ei ole liiklusohtlikud jalakaijaile ja jalgrattureile ning séidukeile, mis jargivad
kehtestatud kiiruspiirangut;
- rakendatavad meetmed véimaldavad hooldus-, operatiiv- ja teenindavate soidukite liikumist;
- on tagatud vahemalt 15 m nahtavuskaugus kdigile liiklejatele ja kasutatud meetmed on hasti
margatavad ka halbade ilmastikutingimuste korral;
- on lahendatud parkimiskorraldus;
- Ouealal puudub kdnni-, jalgratta- ja sdiduteede flilsilise eraldamise (naiteks aarekivide abil) jarele
otsene vajadus;
- on arvestatud vaegliiklejate huvidega.

(5) Rahustatud liiklusega ala projekt peab sisaldama:
- Uldise liiklusskeemi;
- teede/tanavate oodatavad liiklusvood ja liikumiskiirused;
- kergliikluse korralduse;
- operatiiv- ja teenindava liikluse liiklusskeemi;
- parkimislahenduse;
kasutatavate meetmete kirjelduse ja konstruktiivse lahenduse

(6) Liiklejate rahustatud liiklusega alasse sisenemine ja sealt valjumine peab olema Uheselt ja hdlpsasti
tajutav.
RJ Alasse sisse-ja véljasoitude tuleks kasutada kaht peamist lahendust (joonis 8.11):

- ala algus (I16pp) paikneb ristuvast peateest 20...50 m kaugusel;
- ala algab vahetult ristmikul.

Viimatinimetatud lahendust tohib kasutada, kui see ei hairi oluliselt liklust magistraaltdnaval. Sisenemine ja
valjumine rahustatud liikluse alasse tuleks muuta selgelt tajutavaks, kasutades lisaks liikluskorraldusvahenditele
ka erinevaid teekattematerjale, haljastust ja rahustatud liikluse muid meetmeid.

e

.....

o
|||||||| I e

LITLTER
T T

i

| JTE
= R ]

e

Joonis 8.11. — Sisse- ja viljaso6it rahustatud liiklusega voi 6uealale

(7) Liikluse rahustamiseks tuleb alati kasutada tehnilisi votteid, mida toetavad ja selgitavad regulatiivsed
vahendid. Ainult regulatiivsete votete rakendamine on ebaefektiivne ja seda ei tohi kasitleda liikluse rahustamise
meetmena.

RJ Regulatiivsed vahendid on:
- Liiklusmargid (naiteks stopp-margid, dueala margid, kiiruspiirangu ala margid, piirkiirust kehtestavad
liklusmargid, hoiatavad margid (naiteks kool, tlekaik, jt);
- teekattemargistus;
- parkimiskorralduslikud meetmed;
Tehnilised vétted jagunevad:
- kiirust reguleerivad vétted;
- liklussagedust reguleerivad vétted.

Kiirust reguleerivad votted vdib omakorda jagada:
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Vertikaalsed:
- kiinnis (joonised 8.12 — 8.14);
- tdstetud pind;
- tostetud Ulekaik;
- tdstetud ristmik;
- tekstuurne teekate;
Horisontaalsed (joonised 8.15 kuni 8.17):
- miniring;
- ringristmik;
- suunamuutetakistus (Sikaan);
- nihutatud ristmik;
- kitsendatud ristmik;
- eraldussaarega kitsendus;
- teekitsendus;
Tahelepanu aratavad vahendid:
- vibropind, taristi;
- spetsiaalne teekattemargistus;
- Ulekaiguraja valgustus.

Liiklussagedust reguleerivad vahendid on:
- teesulg;
- poolsulg;
- diagonaalne sulg;
- keskpiire;
- kombineeritud lahendus.

Hea projekteerimise praktika naiteid liikluse rahustamise vétete kasutamisest on toodud joonisel 8.18 ja
sobimatuid naiteid joonisel 8.19.

gz-/v\ui_.d

| |

is 50-75 m i 1
104 I — -
L= a1 et
Joonis 8.12. — Soovituslikud kiinniste vahekaugused
Kiirus 30 km/h
Kiinnis
3.7 m 8.0 m
3.7 m
— R T R=1 T &U\‘
Tostetud iilekiik
L0 <45m L0 W
0.8 >4.5m 0.8 0.8 6.0 m 0.8

y

Joonis 8.13. Kiinnise naide

0.1
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Kiirus 40 km/h

Kiinnis
6.5m 12 m
6.5m
R=55 | — | L. R=180
T = -9
Tostetud iilekiik
1.7 <45m 1.7 20 40m<I<60m 2.0
1

1.4 >4.5m 1.4 1.0 > 6.0 m 1.0

Joonise 8.13. jarg Kiinnise naide

Ribnriile I-Sm

T

Raldwsa plEEus e .- | max. 10 m
A1 L

Riwzp & 7 om min. L7 m
e

mus. 14 m

Joonis 8.14. — Kiinniste soovitatavad moo6tmed
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Joonis 8.15. — Naiteid suunamuutetakistusest
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Harilik kiinnis Téostetud pind

Lihtne suunamuutetakistus

i R AR -
=]

it s §

Suunamuutetakistus

By, O
y/ﬁsza@

Soidutee kitsendus eraldusribaga tinaval

jalgrattatee

Joonis 8.16. — Naiteid liikluse rahustamisvotetest
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MINIRING

KITSENDATUD RISTMIK

NIHUTATUD RISTMIK

Joonis 8.17. — Liikluse rahustamisvotete néiteid ristmikel

(8) Kui liikluse rahustamise votteid kasutatakse tanavatel, kus liiguvad thissdidukid, tuleb arvestada nende
gabariitide ja likumisnduetega.

RJ Sellisel juhul on liikluse rahustamise peamise meetmena kasutusel suunamuutetakistus
(sdidutrajektoori muutmine), arvestades tabelis 8.13 toodud soovitavat kiirust bussiliikluse jaoks ja sobivad
parameetrid on esitatud joonisel 8.20.
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Kiinnis

Suunamuute-
takistus

Tostetud
pind koos
suunamuute-
takistusega
ja
teekitsendiga

Kitsendatud
ristmik

Joonis 8.18. — Liikluse rahustamise votete kasutamise haid naiteid

172



Kiirusealandi

Oiguslikult problemaatiline, véib pdhjustada kahjusid ja
ise suhteliselt kergesti laguneda, sellest tulenevalt
vobivad kasutuskulud olla kullaltki suured. Kasutada voiks
pigem valjaspool tdnavamaad naiteks
teenindusjaamades, kus soéidukiirus jaab alla 20 km/h

Konteinerhaljastus kitsenduselemendina

Probleemiks on taime kdrgus, mis antud kujul on
nahtavuse takistajaks eriti lastele

Lokaalne suunamuutetakistus

Kuna pole kujundatud susteemset lahendust, siis voib
kujuneda ootamatuks ja sellest tulenevalt ka ohtlikuks

Teekattemargistus

Voib jatta petliku mulje tehnilise elemendi kasutamisest,
mida tegelikult ei ole, sellest tulenevalt ei saa sellist
meedet Uldse liigitada likluse rahustamise votteks

Teekattemargistus

Vahemaojuv eriti kui parkivaid sdidukeid ei ole vdi neid on
vahe. Tuleks liiklussaarte abil ligendada taskuteks kus
ihas taskus oleks kohti kuni 5-le séiduautole

Joonis 8.19. — Liikluse rahustamise votete kasutamise sobimatuid naiteid
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Tabel 8.13 Uhissaiduki kiirus suunamuutetakistuse kasutamisel (tihised t, ja I, vt joonis 8.20

t, (m)
I, (m) 2 2,5 | 3 | 3,5
Uhisséiduki kiirus (km/h)
16 30 - - ]
18 35 30 20 -
20 40 35 30 -
22 50 40 35 15
24 - 50 40 25
26 - - 50 30
28 - - - 35
30 - - - 40
32 - - - 50
I, [m]
r‘ |t b=300
15 o - - _'-____ —=H =&
] e ] UL it
A L e el ik
104+~ = - e e et = BegTE
~ ,// Pl g
r o - —
/ Lt o L | e 550
5 / ""I:.-r W fi’f’-ff'fff
g i
P 2 3 4 £y G ; t, [;i

b
1,

Joonis 8.20. — Suunamuutetakistuse gabariidid

174



(9) Autoliiklusele tuleb liikluse rahustatud alal kdigis I6ikumiskohtades tagada vaba nahtavuskolmnurk
kooskdlas joonisel 8.21 esitatuga.

Joonis 8.21 - Nahtavusala. Juhi silma kdérgus sdiduteest on séiduautos 1,1 m ja bussis 2,05 m

8.3. Haljastus

(1) Tanava ja ristmiku projekti koosseisus tuleb lahendada tdnavamaa haljastus.

RJ Tanavamaa haljastus vbib koosneda olemasolevast, Umberpaigutatavast ja/véi uuest haljastusest.
Véimalikult palju tuleb sailitada ja dra kasutada olemasolevat haljastust.

(2) Projekteeritav haljastus ei tohi olla vastuolus nahtavuse tagamise nduetega (vt 5.7; 7.2.2 ja tabel 8.14).
RJ Haljastuse tahtsamad lGlesanded on:

- visuaalsed ja kujunduslikud;
- liiklustehnilised;

- ehituslikud;

- murasummutus;

- saaste leviku tokestamine

- Ohupuhastus.

Haljastus kujundab linnakeskkonda, toimides piirkonda kaunistava tegurina, millel on arhitektuurne ja esteetiline
efekt. Haljastuse abil saab suurendada linnakeskkonna rahustavat méju. Haljastus vahendab tuule mdju ja
tasandab vélistemperatuuride erinevust. Oue ja tanava vahelist visuaalset kontakti saab piirata nahtavust
takistava haljastuse abil. Haljastusega vdib varjata ja piirata ebasoovitavaid vaateid. Haljastuse abil saab
ligendada parklaid ja vbimaldada varju. Haljastuse ndol luuakse véimalus lindude ja vaikeloomade eluasemeks.

Haljastust tuleks kasutada, et rohutada tanavate liigitust ja kulgu. Rahustatud liikluse alal véib haljastus olla
likumise kiiruse ja trajektoori mojutajaks. Eraldusribal paiknevat haljastust kasutatakse naiteks kergliikluse
kaitsmiseks, p6osaste abil valditakse sdiduteelt paiskuva pori sattumist kénniteele. Vastassuunalisi séidusuundi
eraldaval ribal paiknev haljastus véimaldab valtida pimestamist.

Haljastusega tanaval tundub liiklusmira vdhem hairivana. Soovitav on madalamad taimed istutada sdiduteele
[dhemale nii, et tekiks sbidutee-darne mitmeastmeline kulisshaljastus. Sdiduteede korvale on sobiv istutada
taimi, et vdhendada 6hu saastumist ja kaitsta sdidutee kdrval olevat ala pori ja muude heitmete eest. Ka siin on
efektiivseim erineva kdérgusega ehk mitmeastmeline haljastus. Mida laiem on haljasvédnd, seda suurem on
haljastuse dhku puhastav m&ju. Ulitihe taimestik ei ole dhupuhastuse seisukohalt kdige efektiivsem, sest
takistab 6hu liikumist, mistdttu saaste koguneb ja kandub haljastuse taha. Séidukite tekitatud dhuvooluga
kulgevad saastained peamiselt 1,2 m kuni 2 m kdrgusel. Seetbttu on just sellisel kdrgusel paiknev haljastus
koige efektiivsem. Aladel, kus on oodata tosiseid saasteprobleeme, tuleb erilist tdhelepanu p&oérata taimeliikide
valikule. Maapinna sidumiseks sobivad taimeliigid, millel on lai ja tihe juurestik.

(3) Haljastusprojekti jaoks tuleb valida taimeliigid Iahtudes ruumivajadusest, talumisvdimest,
keskkonnatingimustest, kasutatavatest ehitus- ja hooldevéimalustest.

RJ Haljastuse rajamisel on soovitatav kasutada kodumaiseid puu- ja pddsaliike, linnades spetsiaalselt
linnade jaoks mdeldud voi aretatud liike.

(4) Puude okste kdrgus sbidutee kohal ei tohi olla alla 4,6 m ja kergliiklustee voi kdnnitee kohal alla 2,8 m.
(5) Linnas kasutatavatele taimeliikidele esitatakse jargmised nduded:

- sobivad konkreetsetesse tingimustesse ega ole liigndudlikud kasvutingimuste suhtes;
- magistraalide darde kavandatav haljastus peab olema véimalikult vastupidav kloriididele;
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- vahetult sdidutee aarde istutatavad taimed peavad olema vastupidavad lumesahkamisel tekkivale
lumekoormusele;

- sdidutee aares tuleb valtida puuliike, mille vorad vbivad Ule tee kokku kasvada ja takistada saaste
hajumist.

RJ Muru, pddsaste ja puude kdrgus ning taimede vahekaugus on esitatud tabelis 8.14 ja joonisel 8.22.
Suurtel lehtpuudel (kérgus 15 — 25 m — kask, parn, kastan, jalakas, vaher jt) on sobiv vahekaugus reas 8-10 m.
Vaikestel lehtpuudel (kdrgus 3 — 15 m — pihlakas, toomingas, remmelgas jt) on sobiv vahekaugus 3 — 5 m.

Tabel 8.14. Haljastuse pohiparameetrid

Haliastuse liik Taimede korgus Taimede vahekaugus Istutamiseks vajaliku
] (m) (m) ala vihim laius (m)
Muru - vahemalt 2 m laiusel haljasribal 2
M?Eialakasvullsed 05-1.0 05-1.0 3
poosad
Poolkoérged po6sad 1,0-2,0 1,0-2,0 4
Korged poosad ule 2,0 2,0 ja enam 5
Hekid 1,0-1,5 3 - 4 taime meetrile séltuvalt liigist 3-5
Vaikesed lehtpuud 3-12 3-5 2,5
Suured lehtpuud 12-20 7 - 10 (rdhmiti vdhemalt 3) 3
Okaspuud kuni 25 keskmiselt 7 soltuvalt vora labiméodust 3
(6) Puude ja podsaste vahimad kaugused hoonetest ja rajatistest on esitatud tabelis 8.15.
RJ Pddsaid ei tohi istutada puude juurte peale.
Sogavkobestatud
1 istutusaugu osa
'! ??Stutamd Id
i ! istutusmu
Muruvalp—.l \ m[ :
2 \ iﬁ:ﬁ% katteplaadiga
AV A/ L
MQ
Tuulutus- ja ™ ‘ﬂ_
kastmistoru
g L
o
Joonis 8.22 — Vahimad mo66tmed viaikese puu istutuseks (m)
Tabel 8.15 — Puude ja podsaste vahimad kaugused hoonetest ja rajatistest
e Kaugus hoonest voi rajatisest (m)
Hoone voi rajatis — — — T -
Puutiive teljeni Po6osa vilisservani

Hoone vo6i rajatise vélissein 5 1,5

Valgustus-, portaali- voi kontaktliini post 4 0,5

Nolva voéi terrassi taldmik 1 0,5

Markus. Nduded kehtivad puudele vdra labimddduga kuni 10 meetrit. Suurema labiméddu korral tuleb kaugusi
proportsionaalselt suurendada.
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(7) Puude vahimad kaugused tehnovorkudest on esitatud tabelis 10.2.
(8) Puude istutamiseks vajalik eraldusriba laius ja puude paiknemine sellel on esitatud tabelis 8.16.

RJ Suure voraga puudele sobivad mddtmed hea ja rahuldava lahtetaseme normid H ja R, vaikestele
puudele rahuldava ja erandliku lahtetaseme normid R ja E.

Laiale kdnniteele vdib puid kavandada ka kénnitee alale. Sellise lahenduse korral tuleks kasutada metallist
tlvekaitseid ja istutuskoha mulla kastmiseks ning Ohutamiseks ette ndha kaitserestiga kaetud ala
projekteerimise lihtetasemel hea H — 6 m?, R rahuldav puhul — 4 m? ja E erandlik puhul- 2-m?,

Tabel 8.16. Puude istutamiseks vajalik eraldusriba laius (m)

Moode Projekteerimise lahtetase
Hea Rahuldav Erandlik
Eraldusriba laius 3,0 2,5 2,0
Puu tiive telje kaugus soéidutee servast 2,0 1,7 1,3
Puu tiive telje kaugus kergliiklus- voi kdnnitee servast 1,0 0,8 0,7
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9 VALJAKUD. PARKLAD. TERMINALID

9.1 Viljakud

(1) Valjakut tuleb projekteerimisel kdsitleda kui tdnavavorgu osa, millel lisaks liikluse kulgemise tagamisele
voib olla ka méni muu poéhifunktsioon, mida tuleb liikluskorralduse kavandamisel arvestada.
RJ Joonisel 9.1 on esitatud mitmesuguse kuju ja tdnavavorgu lahendusega valjakute skeeme.
Viljak magistraaltanavate I6ikumisel Kvartalisisene valjak
B .
fm——
| ]
i ]
[ F———
.

Joonis 9.1 - Erineva lahendusega viljakute naiteid
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(2) Valjaku kompositsioon peab réhutama selle tdhtsamat ehitist ja tagama hea juurdepaasu ehitisele.

RJ Valjaku liikluslahendus ei tohiks vahendada tdhtsama ehitise vaadeldavust ja rolli valjaku ansamblis.
(3) Suure liikluskoormusega valjaku aarne hoonestus ei tohi halvendada nahtavustingimusi liiklejatele.
RJ Valjakut Umbritsevate hoonete koérguse, valjaku laiuse ja pikkuse vahel on soovitatavad jargmised

proportsioonid:
- hoonete kbrguse ja valjaku laiuse suhe 1:3 - 1:5;
- hoonete korguse ja valjaku pikkuse suhe 1:4 - 1:10;
- valjaku laiuse ja valjaku pikkuse suhe [:1,5 - I:4.

(4) Véljaku liikluslahenduse kavandamisel tuleb arvestada:
- ajaloolist tausta;
- liiklussagedust ja sellele vastavat séiduradade arvu ning radade laiust;
- valjakule suubuvate téanavate liikluskorraldust;
- sobivat parkimiskohtade paigutust ja arvu;
- valjaku haljastust ja kujunduselemente;
- valjakut daristavate hoonete arhitektuuri ja ansamblilisust;
- valjaku proportsioone ja struktuuri;
- valjaku pinnakatte materjale.

RJ Valjakul kasutatav liikluskorraldus soltub valjakule suubuvate tdnavate arvust ja sellest, kas nad on Uhe-
voi kahesuunalise liiklusega. Kui véljakule suubub lle nelja tdnava ja nad on valdavalt kahesuunalise liiklusega,
on tihti otstarbekas kasutada ringliiklust.

(5) Uldkasutatavate hoonete esisel véljakul tuleb jalakaijate ja kohalik liiklus eraldada labiviiiklusest.

RJ Liiklusvaljaku ja sillaeelse valjaku aarsete suure kilastajate arvuga lldkasutatavate hoonete ja elamute
juurdepaase ei paigutata reeglina valjaku poole, kui selleks ei ole mingi linna esindushoone.

(6) Uhisséiduki terminali esisel véljakul tuleb selgelt lahutada saabuvate ja lahkuvate reisijate vood
erinevate transpordiliikidega.

(7) Ligipaas Uhissoiduki peatusele ja parklale peab olema ohutu ning véimalikult lihike.

(8) Valjakute piki- ja pdikkalle peab olema piires 0,5 % kuni 3 %.
9.2 Parklad

9.2.1 Uldised juhised

(1) Parklatena tuleb kdesoleva standarti mdistes kasitleda:

e Avaparklaid:
- parkimisplatsid (maapinnal ja katustel);
- parkimisrajad voi taskud.

e Parkimishooned:
- maapealsed (Uhe- ja mitmekorruselised, iseseisvad ja teiste hoonete koosseisus);
- maa-alused (Uhe- ja mitmekorruselised, iseseisvad ja teiste hoonete koosseisus);
- pool-maapealsed.

9.2.2 Parklate kavandamine planeerimise ja projekteerimise erinevatel etappidel

(1) Koos tanava planeerimisega tuleb lahendada séidukite parkimine.

(2) Uldplaneeringus tuleb maérata:
- parkimispoliitika (likumisviis, autostumistase, piirangud jne);
- parkimisnormatiivi rakendamise Uldised pdhimdtted;
- suurte parkimishoonete asukohad;
- parkimist kasitlevad néuded ja soovitused.

(3) Detailplaneeringus tuleb:
- analuusida suure parkla (tle 300 parkimiskoha) liiklusmdju lahilmbruse tédnavate Iabilaskvusele;
- tapsustada parkimisnormatiivi rakendamise pohimétted;
- kavandada parklate méddud ja litumised tanavavérguga;
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- sobitada valitud lahendus keskkonda;

- lahendada parklate ja liikumise sihtkohtade vahelised kénni- vi kergliiklusteed;
- ette ndha parklate etapiviisilise ehitamise véimalus;

- vajadusel kavandada parkimispiirangud.

(4) Tanava, valjaku, kvartali ja Gldkasutatava hoone ehitusprojektis tuleb maarata:
- plaanilahendus ja vertikaalplaneerimine;
- parkimis- ja likluskorraldus;
- puuetega isikute sdidukite parkimine;
- laadimiskohad varustussodidukitele;
- parkla ja parkimishoone konstruktsioon;
- parklaga seotud tehnovérgud ja liikluskorraldusvahendid;

- haljastus.
(5) Uute alade planeerimisel tuleb parkimiskohad paigutada peamiselt kruntidele, valtides tanaval parkimist.
RJ Uute ja oluliselt Umberehitatavate alade detailplaneeringus ei tohi reeglina parkimiskohti kavandada

tanavale. Varemhoonestatud alade planeeringus voib osa parkimiskohti kavandada kohalikele jaotustdnavatele
ja juurdepaasudele, kui seal on vaba ruumi ja kruntidele ei ole vdimalik paigutada koiki parkimisnormatiivi
jargseid parkimiskonhti.

Parkla otstarbekaks kasutamiseks on soovitav, et planeeritaval alal paikneksid erineva td6aja ja
kasutusreziimiga hooned.

(6) Parkla vdib kavandada igale hoonele eraldi voi mitmele Uhisena.

9.2.3 Parkimisnormatiiv

(1) Planeerimisprojektis tuleb ette ndha parkimiskohad elanike-, kaubaveo-, teenindus-, kllastajate- ja
toolkaijate sbidukitele.

RJ Parkimissisteem koosneb jargmistest osadest:
- parkimishooned;
- tanavavalised parklad;
- sbiduteega vahetult lituvad parkimisrajad voi -taskud;
- krundil paiknevad garaazid, katusealused parklad, parkimisdekid ja parklad.

(2) Ehitisele vajalik parkimiskohtade arv tuleb maarata tabeli 9.1 alusel.
RJ Planeerimisprojektis leitakse parkimiskohtade arv valemiga:
P=A4Axn

kus:

P - parkimiskohtade arv

A - suletud brutopind

n - parkimisnormatiiv
(3) Ehitiste ja elamute parkimisnormatiive (tabelid 9.1, 9.2 ja 9.3) tuleb linnakeskuse jaoks rakendada

suurima lubatud vaartusena. Leitud parkimiskohtade arvu voib poolte (arendaja ja linnavalitsus) kokkuleppel
vastava pohjenduse korral vahendada. Korruselamute ja vaikeelamute ala standardid on vahimad. Nende alusel
leitud parkimiskohtade arvu vdib vastava pdhjenduse korral poolte kokkuleppel suurendada.

RJ Linnakeskuse territoorium on Uldjuhul maaratud linna tldplaneeringuga. Korruselamute alasse kuuluvad
linnakeskusest véljapoole jddvad alad, mis on valdavalt hoonestatud korruselamutega. Vaikeelamute ala on
valdavalt hoonestatud eramute ja ridaelamutega, sh voib olla ka Uksikuid vaiksemaid (2-3 korruselisi, 10-12
korteriga) korruselamuid. Suletud brutopind (sb — m2) on korruste suletud brutopindade summa. Korruse suletud
brutopind on koigist kllgedest piiratud ja kaetud pind, mis arvutatakse eraldi kdikidele korrustele seinte
viimistletud valispinnast mdddetuna.

Planeeritaval alal vajalik parkimiskohtade koguarv leitakse alal paiknevate ehitiste parkimiskohtade summana.
Kui osa parkimiskohtadest on kavas paigutada tldkasutatavatele aladele (valjakud, tdnavad jne), vahendatakse
vastavalt krundi parkimiskohtade kohustust. Kui Ghele krundile kavandatakse mitme funktsiooniga hoone(-id),
tuleb igale funktsioonile leida vajalik parkimiskohtade arv eraldi. Arvestades nende funktsioonide toimimise
Uheaegsust, leitakse summaarne parkimiskohtade vajadus:

- aritmeetilise summana, kui kéik funktsioonid toimuvad samaaegselt;

- osasummana Uheaegselt toimivate funktsioonide parkimiskohtade arvust.
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Tabel 9.1 - Eesti linnade ehitiste parkimisnormatiivid (parkimiskoht/suletud brutopinna m?

Ehitise asukoht
Ehitise liik Linnakeskus Korrusel | Viike-

Linna klass amute elamute

I Il kuni IV ala ala*
1. Asutused:
- suure kilastajate arvuga 1/110 1/100 1/60 1/40
- vaikese kiilastajate arvuga 1/180 1/150 1/100 1/60
2. Korgkool, ametikool 1/270 1/250 1/120 1/70
3. Gumnaasium, pShikool 1/500 1/400 1/200 1/120
4. Lasteaed 1/300 1/280 1/200 1/120
5. Toostusettevote ja ladu 1/300 1/250 1/150 1/90
6. Supermarket, kauplused: 1/120 1/100 1/50 1/30
7. Teenindusjaam, tankla 1/30 1/20 1/20 1/20
8. Hotell 1/200 1/180 1/100 1/70
9. Restoran, kohvik 1/270 1/230 1/120 1/80
10. Koolituskeskus, Uhiselamu 1/320 1/250 1/110 1/70
11. Haigla 1/240 1/200 1/120 1/90
12 Polikliinik, perearstikeskus 1/200 1/150 1/90 1/60
13. Hooldusasutus, vanadekodu 1/400 1/320 1/250 1/170
14. Teater, kontserdi- ja universaalhall (istekohale) 1/15 1/8 1/5 1/5
15. Kino, kirik (istekohale) 1/25 1/20 1/10 1/10
16. Naitus, muuseum, raamatukogu 1/330 1/250 1/140 1/90
17. Spordisaal 1/80 1/70 1/40 1/25
18. Ujula (riietekapi kohta) 1/7 1/5 1/4 1/3
19. Tribiiiin (istekohale) 1/20 1/15 1/8 1/8
20. Paadisadam (paadile) 1/5 1/3 1/2 1/2

* normatiivi kasutatakse ka laialdase tootmismaa puhul, kui see paikneb linna aarealal
Markused:

- olenemata arvutuse tulemusest ei kavandata tihiskondliku hoone juurde alla 5 parkimiskoha (erandina vaikese
kaupluse, kohviku jms puhul 2 kuni 3 kohta);
- parkimiskohtade arv messi, I6bustuspargi jms juurde tuleb leida erikalkulatsiooni alusel.

(4) Alljargnevad néuded kehtivad nii uusehituste kui ka olemasolevate hoonete juurdeehituste
kavandamisel, kui konkreetses punktis ei ole deldud teisiti. Kui nduetest ei ole vbimalik kinni pidada, siis
juurdeehitist ei tohi kavandada véi voib seda teha ainult parkimisnormatiivi poolt vdimaldavas mahus.

(5) Parklates ja ka elamualal peab iga 50 parkimiskoha kohta olema 1 koht likumispuudega inimese
soidukile, kdigis parklates, kus kohtade arv on 20 kuni 50 peab olema kavandatud vahemalt (ks koht puuetega
inimese soidukile. Polikliiniku, perearstikeskuse ja haigla parklas peab iga 30 parkimiskoha kohta olema 1 koht
likumispuudega inimese soidukile.

(6) Tabelitega 9.1, 9.2 ja 9.3 maaratud parkimiskohad peavad paiknema ehitise krundil, see néue kehtib nii
uusehituse kui ka juurdeehituse korral.

RJ Arendaja ja linnavalitsuse kokkuleppel v8ib kavandatud parkimiskohti valjaspool antud kinnistut asuvas
Uldkasutatavas parklas, kuid mitte kaugemal, kui tabelis 9.4 osutatud. Parkimiskohad vdivad paikneda
avaparklas, hoone koosseisus (keldri-, sokli- voi esimestel korrustel) voi eraldiasetsevas parkimishoones, mis
ehitatakse valja Uheaegselt projekteeritud elamuga samal kinnistul. Parklas vdi parkimishoones vdivad
Uheaegselt parkida ka multifunktsionaalse hoone elanike/tO6tajate/kilastajate autod. Kokkuleppel
linnavalitsusega vo6ib parkimiskohti rajada teistel kinnistutel vastava asjadiguse olemasolul. Hoonete riihma,
kvartali voi piirkonna (kaks vdi rohkem hoonet) parkimiskohad peavad paiknema antud riihma, kvartali voi
piirkonna territooriumil, kuid mitte tnava maa-alal.
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(7) Suure naitusehalli, spordirajatise, raudteejaama, reisisadama, hotelli, teatri, kontserdihalli ja
turismiobjekti juurde tuleb ette ndha eraldi parkimiskohad bussidele.

RJ Vajalik parkimiskohtade arv maaratakse uuringutele tuginevalt analoogsete ehitiste jargi.

(8) Piiratud parkimisvéimaluste korral tuleb p 9.2.3(7) loetletud ehitiste teenindamiseks kavandada sisteem
“pargi ja reisi” (P&R) voi selle ehitise lahedal ette naha liihiajalise peatumise kohad peale- ja mahaminekuks.

(9) Projekteeritaval elamualal valjaspool linnakeskust tuleb lisaks tabeliga 9.2 ettendhtud
parkimiskohtadele ette ndha kohad kdlaliste sdiduautodele arvestusega 1 parkimiskoht iga 10 eramu, ridaelamu
boksi v6i korteri kohta, need peavad korruselamu alal paiknema elamu kinnistul, eramu ja ridaelamu alal
kilaliste kohad voib kavandada ka tdnavamaale.

RJ Linnakeskuses eraldi kilalistele parkimiskohti ei kavandata, parkimine toimub tdnavamaal, kus
parkimine on lubatud, Uldkasutatavas parklas vdi parkimishoones. Need kohad véivad asuda ka tasulise
parkimise alal.

Tabel 9.2 — Projekteeritava elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter)

. Elamu asukoht
Elamu liik
Linnakeskus Korruselamute ala Vaike-elamute ala
Eramu 2 2 3
Ridaelamu 1’2 2* 2**
1-2 toaline korter 0,8 1,2 1,4
> 3-toaline korter 1,0 1,4 1,6

* kui on omal kinnistul Ghine parkla siis 1,5
** kui on omal kinnistul Ghine parkla siis 1,8

Tabel 9.3 — Olemasolevate elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter)

" Elamu asukoht
Elamu liik
Linnakeskus Korruselamute ala Vaike-elamute ala
Eramu 2 2 3
Ridaelamu 1 1,2 1,4
1-2 toaline korter 0,6 0,7 1,0
> 3-toaline korter 0,8 0,9 1,1

9.24 Parkimiskohtade paigutamine

(1) Parkimiskohtade kavandamisel tuleb arvestada liiklusohutuse ja keskkonnaseisundi esitatud ndéudeid
(vt tabel 9.6).
RJ Parkimiskohtade planeerimisel tuleks arvestada:

- ehitiste ja krundi proportsioone;

- vdimalikku paigutamist liklusmura alale;

- ehitiste kasutusala muutumise voi ehitiste laiendamise mdju parkimiskohtade arvule;
- nahtavuse tagamist parkla ja sdidu sihtkoha vahel;

- kulastajate parkla paigutamist eraldi elamu parklast;

- Kkoristatud lume paigutamisvdimalusi.

Parkla on soovitatav jagada haljastusega kuni 20 autokohaga osadeks (joonis 9.2).

(3) Parkla v6i parkimishoone sisse- ja valjasdidud peavad paiknema jaotusmagistraali (vé6i mdne
madalamaliigilise tdnava) ristmikualast vahemalt 50 m ja Uhissdiduki peatusalast (silmas peetakse peatusalana
Uhissdidukipeatuse kaldosa 16ppu, ehk taisosa algust) vahemalt 30 m kaugusel (joonis 9.3).
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Joonis 9.3 - Parkla (avaparkla ja parkimishoone) liitumine tdnavavorguga

(4) Parklast valjasoidul tuleb tagada nahtavus tanavale (tabel 7.2) ja/vdi kergliiklusteele joonis 8.21
kohaselt.
RJ Kaubanduskeskuse parkimisvajaduse rahuldamiseks kasutatakse:

- vaikeseid kaupluste l1ahedal paiknevaid parklaid;
- suuri parklaid vdi parkimishooneid suurte kaubanduskeskuste juures véi nende koosseisus;
- Uhissoidukilikluse terminalide juurde rajatavaid parkimishooneid voi parklaid, ka P&R ststeemi.

Piisavalt suur parklakrunt peaks vdimaldama tulevikus samale kohale mitmekorruselise parkimishoone rajamist.
Tabelis 9.4 on toodud parklate soovitatavad jalgsikdigu kaugused liikumise sihtpunktist. Tabelis 9.5 on toodud
parklate suurimad kaugused liikkumise sihtpunktist. Kuni 300 parkimiskohaga parklas véi parkimishoones piisab
Uhest sisse-valjasdidust. 300 — 700 parkimiskoha puhul tuleb kavandada vahemalt kaks sisse-valjasoitu ja lle
700 koha puhul vahemalt kolm sisse-valjasditu, mis paiknevad eri kohtades.

(5) Liikluskorraldus ja sbiduradade arv sisse-véljaséitudel peab olema kooskdlas antud tanava tipptunni
liklussagedusega.

(6) Liikumispuudega inimeste autodele tuleb reserveerida parkimiskohad véimalikult likumise sihtpunkti,
ukse vai lifti Iahedal.

(7) Parkla vahim kaugus naaberkrundil paiknevast elamust, koolist, lasteaiast ja haiglast tuleb maarata
tabel 9.6 alusel.

183



Tabel 9.4 - Parkla soovitatav jalgsikdaigu kaugus sihtpunktist

Hoone vaéi iirituse liik Jalgsikaigu kaugus (m)
Ridaelamu ja vaiksem korruselamu 100
Korruselamu 150
Puuetega inimeste soéidukite parkimiskoht 10
Teenindusliiklus 10
Kauplus 100
Kultuuriehitis 150
Terminal, spordiehitis 200
Tookoht 300
Massiiritused: mess, lauluvaljak, suur staadion jms. 500

Tabel 9.5 - Parkla suurim kaugus matka sihtpunktist, (m)

Sihtkoht Linna klass
-1 11 V-V

Elukoht 300 200 - 300 100 - 200
T66- voi 6ppimiskoht 400 300 - 400 200 - 300
Asjaajamine ja sisseostud

- lihiajaline (< 30 min) 100 100 100

- keskmine(30 min - 2 h) 200 200 100 - 200
- pikaajaline (> 2 h) 400 300 - 400 200 - 300

Tabel 9.6 - Parkla ja parkimishoone vdahim kaugus naaberkrundil asuvast hoonest, elamust, koolist,
lasteaiast ja haiglast

Kaugus (m) maapealsest ja poolmaa-alusest parklast ja
Hoone liik parkimishoonest kohtade arvuga
<10 11-25 26 - 50 51-100 >100
Elamu akendega sein 8 8 10 15 20
Elamu akendeta sein - - 5 10 15
Gumnaasium, pohikool ja lasteaed 10 10 15 25 30
Haigla 10 15 20 30 40

Markus. Vahim kaugus maaratakse hoone akendest horisontaalse pinna korral* kuni
- parkla lahikuljeni,
- parkimishoone sisse- ja valjasdidu varavani, ventilatsioonikorstnani voi loomuliku ventilatsiooniga
valisseinani.
*- kui panduse vdi mdni muu pind on kaldega, mis suunab kiirtevihu akendele ja puudub kiirtevihku
labildikav ekraan, tuleb vahimat kaugust suurendada 1,5 korda, kuid mitte enam kui 15 m-ni.

(8) Parkla ja loomuliku ventilatsiooniga parkimishoone kaugus Uldkasutatavatest hoonetest (kaubamaja,
biroo, tehas, pank muuseum jne.) tuleb maarata lahtudes paasteteenistuse nduetest.

RJ Maa-aluse ja kunstliku ventilatsiooniga parkimishoone kaugust elamute ja Uldkasutatavate hooneteni ei
limiteerita. Parkimishoone sisse- ja valjasdidud ei tohi paikneda nimetatud hoonete akendele Iahemal kui 10 m.
Ventilatsiooni 6hu sissetdmbe ava ei tohi paikneda akendele lahemal kui 8 meetrit ja heitdhu ava — 15 meetrit.
Parklad ja parkimishooned peaksid olema eraldatud elamutest ja Uldkasutatavatest hoonetest haljastusribaga
(kaherealine hekk voi puud).

(9) Parkivate, parklasse saabuvate ja lahkuvate autode esilaternate tulede mdju vahendamiseks peab
parkla esiserva ja korruselamu akendega hoone akendega seina vahekaugus olema vahemalt 8 meetrit. Seda
suurust voib vahendada 5 meetrini, kui auto laternate kiirtevihku tdkestav vahemalt 1,2 meetri kdrgune
kaitseekraan. Seda kuja ei ole vaja kasutada, kui esimese korruse aknalaua kdrgus maapinnast on rohkem, kui
1,5 meetrit voi kui kaldteel liikuvate sdidukite autotulede kiirtevihu kulgemise kontroll ei tdesta vastupidist.
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RJ Nende nduete kasutamine projekteeritavate eramute ja ridaelamute puhul on soovituslik.

(10) Tanavamaal parkivate sbdidukite kaugus elamutest ja Uldkasutatavatest hoonetest maaratakse
likluskorralduse lahendusega.

(11)  Séiduauto parkimiskoha normaalne laius on 2,5 m ja pikkus 5,0 m. Kaubakeskuse parkimiskoha laius
on 2,6 m (kauba laadimine autosse kaubakarust, rohkem kaasreisijaid, sh lapsi jne). Parkimisrea aarmiste
parkimiskohtade laiuseks tuleb kavandada 2,75 m, kui see koht kiilgneb seina, tara véi muu takistusega.

RJ Parkimiskoha pikkust vdib vdhendada 4,5 m-ni, kui parkimiskoha otsaserva piirab madal darekivi (7,5
cm kuni 10 cm), millest séiduauto esi(taga)osa ulatub eraldusribale (joonis 9.4). Kui see ulatub kdnniteele, peab
kénnitee jalakaijatele kasutatava osa laius olema vahemalt 1,5 m.

Parkimisala mddtmed ja kuju maaravad kasutatava parkimisnurga. Lihtsaim ja Gldarusaadav on 90 kraadise
parkimispaigutusega lahendus. Okonoomseim on 75 kraadine lahendus, kuid see nduab tavaliselt Iabisdiduteel
Uhesuunalist liiklust. Parkimisnurki 45° ja 60° kasutatakse kitsastes oludes ja siis, kui soovitakse saavutada
sujuvat liikumist ja suuremat labilaskvust (naiteks kaubanduskeskuses).

Tanava ja parkla vahelise Uhendustee laiuseks vbetakse 5,5 m kahesuunalise ja 4,5 m Uhesuunalise liikluse
korral (joonis 9.6). Parkimisridade vahelise labisdidutee laius (A) séltub parkimisnurgast ja liikluse korraldusest.
Soéiduautode parkimiskohtade soovituslikud mé6tmed on toodud tabelis 9.7 ja joonistel 9.7 - 9.9.

90 o paigutuse korral on vdimalik Iabisdidutee laiust vahendada, kui samaaegselt suurendatakse parkimiskoha
laiust.

0,20

v

f——z 1, ; ﬂ.ﬁo,i'r— 450 —
|

Joonis 9.4 - Parkimiskoha pikkuse vahendamine, mé66tmed (m)

(12)  Liikumispuudega inimese sdiduki parkimiskoha laius peab olema vahemalt 3,6 m.

RJ Kui puudega inimese sdiduki parkimiskoht asub kénniteega paralleelselt, voib parkimiskoha laius olla
2,5 m juhul, kui auto servas on vahemalt 1,0 m vaba ruumi. Selleks, et ratastooli kasutaja saaks votta
pakiruumist pagasit véi kasutada invatakso tésteseadet, peab auto taga olema vahemalt 1,5 m vaba ruumi
(joonis 9.5).

3 2,5 k 3'6 b
t 1 1

Joonis 9.5 - Puudega inimese sdiduki parkimiskoha m66tmed, (m)

(13)  Puudega inimese so6idukile kavandatud parkimiskoha ja kdnnitee vahelise darekivi kdrgus ei tohi olla tle
30 mm.

(14) Kaitsevoondis voi kaigualal uute Uldkasutatavate hoonete ja elamute projekteerimisel ning vanade
rekonstrueerimisel (kui pindala suureneb voi funktsioon muutub) tuleb kavandavate parkimiskohtade arv
kooskdlastada muinsuskaitseametiga.
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Joonis 9.6 - Uhesuunaline iihendustee laius, (m)

Tabel 9.7 — Soiduauto parkimiskoha méotmed (m) soltuvalt parkimisnurgast

(vt joonised 9.7 kuni 9.9)

Parkimisnurk
B L A D D, D, L, L,
0°* 2,5 5,0 3,5 2,0 6,0
30° 2,5 5,0 4,0 5,0 8,1 12,4 4.7 7,2
45° 2,5 5,0 4,5 3,6 53 8,9 53 8,9
60° 2,5 5,0 50 2,9 3,3 5,8 5,6 9,9
75° 2,5 50 55 2,6 1,5 2,8 55 10,3
1 90° 2,5 5,0 7,0
Il 90° 2,6 5,0 6,5
i 90° 27 5,0 6,0
* - tahised vaata joonis 9.9
9 D D1

KWW
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Joonis 9.7 - Séiduautode parkla planeerlmme 30°, 45°, 60° ja 75° nurga all

Joonis 9.8 - Soéiduautode parkla planeerimine 90° nurga all

1BL

L

186



Joonis 9.9 - Séiduautode parkla planeerimine 0° nurga all

9.2.5 Soiduautode avaparklad

(1) Séiduautode parkla tuleb kavandada vastavalt nende piirmddtmetele (tabel 9.7) ja p6drdetrajektooridele
(vt lisa voi arvutirakendus).

RJ Parklad jaotatakse suuruse poolest kolme riihma:
- vaike parkla (10 pk kuni 50 pk);
- keskmine parkla (tle 50 pk kuni 300 pk);
- suur parkla (tle 300 pk).

Eelistada tuleks vaikeseid parklaid.
(2) Keskmine ja suur parkla tuleb jagada vaiksemateks osadeks.

RJ Parkimisalad tuleb eraldada muust keskkonnast 3 m kuni 5 m laiuse pddsaste- voi puudereaga. Ka
garaazid, pinnasvallid, aiad ja tugimidrid sobivad parkimisalade valispiirile.

(3) Liiklusohutuse tagamiseks parklas tuleb kavandada meetmed, mis tagavad kiiruspiirangu 10 v6i 20 km/h
jargimise.
(4) Jalgsiliikumise pdhisuunale tuleb kavandada ohutusndudeid arvestav kdnnitee.

RJ Kaubakeskuse suures parklas tuleks labisdiduteed kavandada risti hoone fassaadile. Parklas tuleks
kavandada slisteem, mis vbimaldaks meeles pidada parkinud auto asukohta.

Joonisel 9.10 on esitatud naiteid parkla detailide kavandamise kohta.

Manooéverdamist hélbustav parkla laiendus Jalakaijate ohutuse tagav konnitee labi parkla

Joonis 9.10 — Naiteid parkla detailide kavandamisest

9.2.6 Raskesoidukite parklad

(1) Busside ja veoautode parklad tuleb kavandada vastavalt nende piirm&otmetele, péérdetrajektooridele ja
likluskorraldusele.

RJ Plaanilahenduse sobivuse kontrollimiseks tuleks kasutada vastavate soidukite poérdekoridoride
Sabloone. Busside ja veoautode parkimiskohtade kavandamisel Iahtutakse sdiduki pikkusest:

- veoauto — 9,0 m;
- veoauto - 12,0 m;
- sadulautorong - 16,5 m;
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- autorong - 18,75 m;
- tavabuss -.12,0 m

- pikk buss - 15,0 m;

- liigendbuss - 18,0 m.

(2) Kaikide raskesoidukite piirlaiuseks tuleb vétta 2,55 m (laius ei sisalda kilgpeegleid).

RJ Piisava vaba ruumi korral on soovitatav selline parkimiskorraldus, kus séiduk sdidab parklasse ja sealt
valja parisuunas liikkudes. Parkla |abiséiduteed kavandades tuleks lahtuda parklat kasutava pikima raskesdiduki
pikkusest ja podrderaadiusest.

(3) Projekteerimise |ahtetaseme (H) puhul tuleb Ghe parkimiskoha laiuseks vétta 4,0 m, lIahtetaseme (R ja
E) puhul 3,5 m.
RJ Raskesodidukite parkla soovituslikud médtmed on antud tabelis 9.8. ja joonistel 9.11- 9.13. Konkreetse

parkla projekteerimisel vdib Iahtuda sellele parklale kavandatud séidukite pikkustest.

Tabel 9.8 - Parkimiskoha médtmed (m) soltuvalt parkimisnurgast ja séiduki pikkusest
Parkimisnurk Soiduki pikkus B* L L D D, A
0° 8,0 3,5 9,0 8,0 4,0
12,0 3,5 13,0 12,0 3,8
15,0 3,5 16,0 15,0 3,8
16,5 3,5 17,5 16,5 3,8
18,0 3,5 19,0 18,0 3,8
18,75 3,5 20,0 18,75 3,8
30° 8,0 4,0 9,0 8,0 8,0 13,8 5,0
12,0 4,0 13,0 10,0 8,0 17,3 5,0
15,0 4,0 16,0 11,5 8,0 19,9 6,0
16,5 4,0 17,5 12,2 8,0 21,2 6,5
18,0 4,0 19,0 13,0 8,0 22,5 7,0
18,75 4,0 20,0 13,4 8,0 23,2 8,0
45° 8,0 4,0 9,0 9,2 57 9,2 6,0
12,0 4,0 13,0 12,0 5,7 12,0 7.5
15,0 4,0 16,0 14,1 5,7 14,1 8,0
16,5 4,0 17,5 15,3 57 15,3 8,5
18,0 4,0 19,0 16,3 57 16,3 9,0
18,75 4,0 20,0 17,0 57 17,0 9,5
60 ° 8,0 4,0 9,0 9,8 4,6 57 7,5
12,0 4,0 13,0 13,3 4,6 7,7 9,5
15,0 4,0 16,0 15,9 4,6 9,2 10,0
16,5 4,0 17,5 17,2 4,6 9,9 10,5
18,0 4,0 19,0 18,5 4,6 10,7 12,0
18,75 4,0 20,0 19,2 4,6 11,1 13,0
75° 8,0 4,0 9,0 9,7 4,1 2,6 9,5
12,0 4,0 13,0 13,6 4,1 3,6 11,5
15,0 4,0 16,0 16,5 41 4.4 14,0
16,5 4,0 17,5 17,9 41 4,8 15,0
18,0 4,0 19,0 19,4 41 52 16,0
18,75 4,0 20,0 20,2 41 54 17,0
90 ° 8,0 4,0 9,0 10,5
12,0 4,0 13,0 14,0
15,0 4,0 16,0 16,0
16,5 4,0 17,5 18,0
18,0 4,0 19,0 20,0
18,75 4,0 20,0 21,0
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* Parkimiskoha laius voib olla 0,5 m vorra kitsam, kui:
- parkimiskoht asub kdnnitee aares;
- veoautosse ei toimu peale- vdi mahalaadimistdid,;
- bussi ei sisene ega valju sditjaid.

/——) {”L

/ - -+

%
Kﬁ s‘f_ﬁ
lD D, |

Joonis 9.11- Veoautode ja busside parkla planeerimine 30°, 45°, 60° ja 75° nurga all
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Joonis 9.12- Veoautode ja busside parkla planeerimine 90° nurga all
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Joonis 9.13- Veoautode ja busside parkla planeerimine 0° nurga all

9.2.7 Jalgrattaparkla

(1) Jalgrattaparkla peab paiknema matka sihtpunkti [dhedal ja mitte hdirima muud liiklust.

RJ Jalgrattahoiuraamiga (joonis 9.14 varustatud jalgrattaparkla peaks lihiajalisel parkimisel paiknema kuni
10 m ja pikaajalisel parkimisel | klassi linnas kuni 70 m ja Il - V klassi linnades kuni 30 m kaugusel sdidu
sihtpunktist.

(2) Jalgrattaparkla seadmed peavad tagama, et:
- erineva rehvilaiusega jalgrattad oleksid hasti kinnitatavad ja ei laheks Umber jalgrattale kinnitatud
pakkide voi kulgtuule mojul;
- jalgratta raami kinnitamine hoiuraami kilge oleks mugav ka siis, kui lahimad parkimiskohad on
héivatud,;
- oleks vaimalik jalgratta vargakindel kinnitamine;
- nende konstruktsioon oleks tugev ja ei oleks imberliikatav.

RJ Jalgrataste liigid ja mé6tmed on toodud tabelis 9.9.
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Joonis 9.14- Jalgrattahoiuraam, sobib kasutada suvel ja talvel

Tabel 9.9 - Jalgrataste liigid ja m6otmed

Jalgratta liik Mo6o6tmed (m)
Pikkus Laius
Standardjalgratas 1,8 0,6
Tandemjalgratas 2,5 0,6
Jalgratas koos jarelkdaruga 2.6 0,8
Jalgratas koos lasteveohaagisega 3,0 0,8
Kolmerattaline kaubaveojalgratas 2,0 0,9
Ratastool 09-14 0,6-0,75

Vaéljas paiknevates jalgrattahoiuraamides kinnitatakse jalgrattad kasutusasendis (mdlemale rattale toetuvalt).
Joonisel 9.15 n esitatud standardjalgrataste parkla lahendusi.

Jalgrattaparkla Mootorrattaparkla
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Joonis 9.15- Jalg-ja mootorratta parkla méétmed (mm)
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(3) Jalgrattaparkla tuleb eraldada autoparklast fiitsilise tokkega (eraldusriba, piire, pinnasvall, poom, postid
jne).

(4) Jalgrattaparkla peab olema varguste vahendamiseks hasti valgustatud.

RJ Eramu ja ridaelamu jalgrattaid hoitakse tavaliselt garaaZis vdi majandusruumis. Uutes korterelamutes
tuleks igale korterile ette naha selline panipaik (keldriboks), mis mahutaks vahemalt Uhe jalgratta. Jalgrataste
hoidmiseks voib uues korterelamus ette ndha Uhise, lukustatava jalgrataste hoiuruumi. Pikaajalise parkimise
puhul (koolis, t66l jm) on soovitav rajada asutuse territooriumile sademetekindel lukustatav jalgrataste
hoiuruum.

Hasti planeeritud turvaliste hoiuraamidega parkla suurendab jalgrattaliiklust. Jalgrattaparkla ruumivajadus soltub
hoone kasutusalast ja hoones samaaegselt viibijate hulgast. Tabelis 9.10 on toodud soovitatav jalgrataste
parkimiskohtade vajadus. Jalgrattaparklaks reserveeritud ala on soovitatav kavandada varuga, mis véimaldab
vajadusel kohtade arvu suurendada.

Raudteejaama, bussiterminali, ujumisranna, jalgtdnava ja valjaku jalgrattaparkla vajalik kohtade arv leitakse
arvutuste alusel, lahtudes parkimisuurimise tulemustest. Vajadusel reserveeritakse osa autoparkla vdi
parkimisriba pinnast mootorrataste parkimiseks. Parkimisribal paiknevad mootorrataste parkimiskohad risti
teliega voi kaldu. Mootorrattaparkla médtmed on esitatud joonisel 9.17.

Tabel 9.10 - Jalgrataste parkimisnormatiiv

o N Linna klass -
Ehitise liik Uhik 1 I kuni IV Vahim arv
1. Asutused: sb-m’ 1/600 1/320 2
2. Korgkool, ametikool opilane 1/100 1/50 5
3. Giimnaasium, pohikool opilane 1/50 1/12 5
4. Lasteaed tootaja 1/10 1/5 2
5. Toostusettevote ja ladu tootaja 1/40 1/12 2
6. Supermarket, kauplused: sb-m? 1/400 1/200 10
7. Muu kauplus sb-m? 1/100 1/50 2
8. Hotell voodikoht 1/50 1/30 2
9. Restoran, kohvik istekoht 1/35 1/15 2
10. Koolituskeskus, lihiselamu uh_eaegpe 1/35 115 2
kilastaja
11. Haigla voodikoht 1/60 1/35 2
12 Polikliinik, perearstikeskus Uhes
vahetuses 1/10 1/5 2
tootaja
13. Hooldusasutus, vanadekodu voodikoht 1/70 1/40 2
14. Teater, kontserdi- ja universaalhall (istekohale) |istekoht 1/50 1/30 5
15. Kino, kirik (istekohale) istekoht 1/40 1/20 5
16. Naitus, muuseum, raamatukogu uh_eaegpe 1/40 120 2
kilastaja
17. Spordisaal uh_eaegpe 1/30 115 2
kilastaja
18. Ujula (riietekapi kohta) riidekapp 1/30 1/15 2
19. Tribiilin (istekohale) istekoht 1/50 1/25 5
2
Mérkus: sb - 7 - suletud brutopind
9.3 Parkimishooned
(1) I ja Il klassi linna keskuses, kus tanaval parkivad sdidukid vahendavad tanavavdrgu labilaskvust, tuleb
kavandada parkimishooned.
(2) Uldplaneeringus tuleb linnakeskuse parkimishoonete kavandamisel arvestada, et parkimiskohtade

koguarv piirkonnas ei Uletaks:
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- normatiivide (tabelid 9.1, 9.2 ja 9.3) alusel leitud kohtade koguarvu;
- arvu, mis vordub piirkonda “toitvate” magistraaltdnavate Uhe sdidusuuna the tunni labilaskvusest
60 %.

RJ Parkimishoone korrused vdivad asuda nii maa peal kui ka maa-all ja moodustada iseseisva hoone voi
olla méne muu hoone osa. Lisaks linnakeskusele kavandatakse parkimishoone sageli kaubanduskeskuse,
terminali, blroohoone, hotelli, messikeskuse jne hoonesse vdi selle lahedale. Soovitatav kaugus
parkimishoonest matka sihtpunkti on 50 m kuni 250 m.

RJ Parkimishoones asuva parkimiskoha ehitushind on tunduvalt kallim maapeal asuva parklakoha hinnast.
Erinevates parkimisrajatistes voi hoonetes orienteeruv Uhe parkimiskoha suhteline ehitushind on esitatud tabelis
9.11.

Tabel 9.11 — Uhe parkimiskoha ehitushinna suhteline maksumus erinevat liiki rajatistes

Parkimisrajatise v6i hoone liik Suhteline ehitusmaksumus
Avaparkla 1
Maapealne parkimishoone 6
Parkimisdekk 7
Maaalune parkla tanavamaa all 14
Maaalune parkla valjaspool tinavamaad 18
(3) Parkimishoone voi selle Uksiku korruse projekteerimisel tuleb lahtuda thest kindlast arvutuslikust autost,
millest suurematel séidukitel on parkimishoone véi vastava korruse kasutamine keelatud.
(4) Parkimishoone sisene liikluskorraldus peab tagama sbidukite ja jalakaijate ohutu liikluse.
(5) Jalakaijate liikumisteed parkimishoones tuleb margistada.
(6) Jalakaijate korrustevaheliseks liikumiseks tuleb kavandada trepid ja enam kui kahekorruselistes

hoonetes ka liftid. Jalakaijate likumise kavandamisel pandustele, tuleb jalakaijale mdeldud osa autoliiklusest
fUusiliselt eraldada.

RJ Parkimishoones, kus parkimine toimub kaldpindadega korrustel ei loeta neid kaldpindu pandusteks ja
neil korraldatakse jalakaijate liiklust nagu tavalisel parkimiskorrusel.

(7) Parkimishoone sissesdidu tokkepuu ees peab tipptunnil olema ruumi 2 kuni 4 sissesditu ootavale
autole, mis ei tohi hairida tanavaliiklust.

(8) Parkimishoonest véljasdidu kavandamisel tuleb tagada nahtavuse téanavale ja/vdi kergliiklusteele joonis
8.20 kohaselt.

(9) Soéiduautode parkimishoone konstruktsioonielementide dimensioneerimisel tuleb séiduki suurimaks

massiks votta 2000 kg ja arvutuslikuks koormuseks 2,5 kN/m” .

(10)  Kui hoone katusel on ette nahtud sdidukite parkimine, tuleb katuslae dimensioneerimisel arvestada ka
puhastus- ja lumeveo sdidukite ning vallitatud lume koormust.

(11)  Parkimishoone tuleohutuse projekteerimisel tuleb |&htuda Eesti Standardist EVS 812.4:2005 Ehitiste
tuleohutus, osa: Téostus- ja laohoonete ning garaazide tuleohutus.

(12)  Parkimishoone valispiirdekonstruktsioon peab kaitsma korruselt valjasdidu eest.

(13)  Suure parkimishoone kohtade arvu maaramisel tuleb arvestada:
- antud olukorrale tltpse parkimise kestusega;
- labisditude ja rampide labilaskvusega;
- sisse(valja)-séitude arvuga;
- parkimise korralduse ja tasukogumise slisteemiga.

RJ Tasulise parkimishoone sisse- ja valjasdidu labilaskvuse maaramisel vbib [dhtuda jargmistest
ligikaudsetest naitajatest:

- tdkkepuu koos piletiandmise vdi —neelamise seadmega laseb labi 250-360 autot/h;

- tdkkepuu koos piletit tagastava seadega laseb labi 300-400 autot/h;

- valjasdidu kassa kassiiriga laseb labi 120-200 autot/h.
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Suure parkimishoone kohtade arvu séltuvus korrustevahelise- ja Iabisdiduteede liikluskorraldusest on esitatud
tabelis 9.12.

(14)  Parkimishoonesisese liikluse projekteerimisel tuleb 1ahtuda tabelis 9.13 toodud mo6tmetest.

Tabel 9.12 — Parkimishoone osa suurim kohtade arv lahtudes liikluskorraldusest

Parkimishoone liikluskorraldus Osa suurim kohtade arv
Kahesuunalised labisoiduteed 200 - 300
Uhesuunalised labisdiduteed 300 - 400
Uhesuunalised lébisdidud, sisse-ja viljaséit eri kohtades 400 - 700
Parkimishoone on jagatud mitmeks osaks, igal osal on iliks voi mitu
.. # 600
tihendusteed tanavaga
Tabel 9.13 - Tilipmo66tmed parkimishoones

Projekteerimismoode Moot
Uhe parkimiskoha tiiiiplaius* 2,5m
Seina aares voi posti korval paikneva parkimiskoha laius >2,75m
Puuetega inimese soéiduki parkimiskoha laius 23,6m
Parkimiskoha pikkus 50m
Sirge lihesuunalise labisoidu laius
- kuni 5 m pikkune labisoit 2,8m
- Uile 5 m pikkune labisoit 3,0m
Kahesuunalise labiséidu tiiiiplaius (90° parkimispaigutuse korral) >27,0m
Labisdidu kdorgus >24m
Konnitee laius 0,75-1,5m
*- kaubakeskuste parklates tuleb votta parkimiskoha laiuseks 2,6 meetrit;
RJ Torud, kaablid, trafod jms paigutatakse nii, et need ei vahendaks parkimiskohale ette nahtud ruumi.

Torud ja kaablid kinnitatakse tavaliselt parkimiskohtade vahel paiknevate postide taha (likumissuunas
vaadates).

(15)  Koverikel tuleb labisdidud kavandada laiematena. Laienduse maar on leitav tabelist 9.13. Séiduraja
laiendus tehakse kdvera sisekiiljele.

(16)  Parkimishoone labisdiduteed tuleb projekteerida nii, et vaba kohta on vdimalik otsida kdikidest
parkimisridadest tagurpidisditu kasutamata.

RJ Erandjuhtudel véib tagurdamisvdimaluse ette naha, kuid mitte enam kui 8 meetri ulatuses.
(17)  Séiduauto ja vaikebussi parkimiskoha vahimaks kérgusgabariidiks tuleb vétta 2,4 m.
RJ Elamu mahus paikneva sdiduauto parkimiskoha kérgusgabariidiks vdib olla 2,1 m.

(18) Karkassi postide asend ja parkimishoone liiklusskeem peavad olema omavahel kooskdlas.
Karkassiposti kaugus labisbiduteest peab olema vahemalt 500 mm.

RJ Taisnurga all parkides on kaherealise parkimisala soovitatav laius 17 m. Parim on lahendus, kus hoone
karkassipostid ei kilgne parkimiskohtadega. Kui postid paiknevad parkimiskohtade vahel peaksid nad paiknema
labisdiduteest voimalikult kaugel. Sisse- ja valjasoit kaldsuunalisse parkimiskohta on lihtsam, labiséidutee liiklus
on sel juhul valdavalt Ghesuunaline.

(19)  Puudega inimese sodidukile jaetud parkimiskohad tuleb paigutada lifti, sissekaigu voi kassa lahedale
ning tahistada vastava margistusega (joonis 9.16).

(20)  Soidukite korrustevaheliseks liiklemiseks kavandatud ramp (sirge, silmusekujuline, kaldu asetsev
parkimistasand) peab tagama ohutu ja sujuva liikluse.

RJ Rambi soovitatav pikikalle on esitatud tabelis 9.12. Silmusrambi pdikkalle (viraa z) vdetakse 2,5 % - 5 %.
Rampide ristldiked on esitatud joonisel 9.17 ja silmusrambi vahimad mddtmed joonisel 9.18.
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Joonis 9.16 — Liikumispuudega inimese sdiduki parkimiskoha tahistamine, mo6tmed (m)

Tabel 9.12 — Parkimishoone rambi soovitatav pikikalle

Rambi liik Pikikalle (%)
Sirge korruse vaheline ramp
- siseruumides 10-12
- véljas 8-10
Sirge poolramp 12 -14
Silmusrambi teljel 8-10
Peatumiskohas 4-5
Parkimisramp 5
" 28 P
S
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Joonis 9.17- Rampide ristloike vahimad moéétmed, (m)

(21)  Kahesuunalise liklusega rambi keskmise eraldusriba laius peab olema sirgel vahemalt 0,5 m ja kdveral
0,9 m. Kaitseserva laius peab olema vahemalt 0,5 m (vt joonis 9.18). Kui kaitseserva kasutavad ka jalakaijad,
peab selle laius olema sirgel 16igul vahemalt 1,0 m ja kdverikul vahemalt 1,5 m. Jalakaijate likumisala rambil
peab olema sdiduteest eraldatud piirdega.

(22) Ringikujulise silmusrambi sise- ja valisserva vahimad raadiused ning laienduse suurus on esitatud
tabelis 9.13.

(23)  Parkimishoone rambi pikiprofiili murdepunktides tuleb vétta nii kumeral kui ka ndgusal pustkdverikul
raadiuseks vahemalt 25 m.

(24)  Parkimishoone pdrand peab olema veetihe ja kare.
(25)  Jaa tekkimise ohu korral tuleb valjas paiknev ramp varustada soojendusega.

(26)  Sundventilatsioon tuleb projekteerida parkimishoones, mille vélisseinte pindalast alla 30 % on avatud ja
avade pindala on alla 10 % korruse pdrandapindalast.

(27)  Parkimishoone kavandamisel tuleb ette naha pdrandapesuvdimalus ja pesu- ning sulavee aravoolu
vbimalus.
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(28)  Parkimishoone kanalisatsioonitorustikul peab olema liiva-, dli- ja bensiiniptadur.

(29) Mittekdetavas parkimishoones peab olema veetorustiku tiihjendamise véimalus.

Joonis 9.18- Uhe- ja kahesuunalise silmusrambi vihimad mé&tmed, (m)

Tabel 9.13 - Silmusrambi sise- ja valisserva vdhimad raadiused

R, (m) Laiendus (m) R, (m)
3 1,1 6,9
4 1,0 7,8
5 0,9 8,7
6 0,8 9,6
7 0,7 10,5
8 0,6 11,4
9 0,6 12,4
10 0,5 13,3

9.4 Teenindusjaamad ja terminalid

9.4.1 Teenindusjaamad ja tanklad

(1) Teenindusjaamade ja tanklate (edaspidi teenindusjaamade) voimalikud asukohad tuleb ette naha
detailplaneeringus.
RJ Teenindusjaam on autokasutajatele mdeldud teenindusettevote, kus mulakse autokutust,

maardeaineid ja tagavaraosi. Teenindusjaamas voidakse osutada ka muid teenuseid (surudhk, vesi, pesula,
tolmuimeja, kaubandus, toitlustus, lihtsam remondit6o jms).

(2) Detailplaneeringu liikluslahendus peab arvestama kavandatud teenindusjaamade maavajadust ning
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tagama neile ohutu ja loogilise juurdepaasu.

(3) Teenindusjaama kavandamisel tuleb arvestada:

- kehtivate sanitaarnéuetega;

- antud tanava liigist tulenevate ristmike ja mahasoéitude nduetega kooskdlas teenindusjaama
eeldatava kulastatavusega;

- nahtavusnduetega teenindusjaamast valjasdidul;

- rajatise tehnoloogiast tuleneva liiklusskeemiga, mis peab teenindusjaama territooriumil tagama
soidukitele  (sh ka kltuseveokile) loogilise, arusaadava ja ohutut liiklust soodustava
liklusskeemi;

- arvutusliku auto péordekoridori $ablooniga maaratud ruumivajadusega.

RJ Teenindusjaama voib kavandada linna sissesdidutee aarde, kus see teenindab nii maanteel kui ka
linnatéanavatel liiklejaid. Teenindusjaamad on soovitav paigutada jaotusmagistraali, veotdnava ja kohaliku
jaotustdnava aarde. Pdhimagistraali aarne teenindusjaam lisab |8hiristmikele po&ordeliiklust ja vahendab
liklusohutust ning labilaskvust.

(4) Teenindusjaama paigutus peab arvestama vastava tanava (Uldisi projekteerimisnbude (maha- ja
pealesbitude sagedus, aeglustus- ja kiirendusrajad jms).

(5) Teenindusjaam ja selle sissesoit peavad olema tahistatud nii, et teenindusjaama siirduva séiduki juht
suudaks aegsasti vahendada kiirust ja teenindusjaamast valjuva séiduki juht ndeks tanaval liikuvaid sdidukeid.

RJ Joonistel 9.19 ja 9.20 on esitatud erineva sisse- ja valjasdiduskeemiga teenindusjaamad ja tabelis 9.14
nende valik. Uhesuunalise liiklusega Ulhendustee laius kitsaimas kohas on tavaliselt 5 m kuni 7 m,
kahesuunalise liiklusega Ghendusteel 6 m kuni 8 m.

A | J
L FJ %'1
ot
e e e 1
Eraldi sisse- ja véljaséiduga Uhte liklussuunda teenindav teenindusjaam
B

Eraldi sisse- ja véljasdiduga mdlemat likumissuunda teenindav teenindusjaam. Vasakp6dérded on lubatud
mélemal ristmikul. Sisse- ja valjasdit on lubatud mélemalt liiklussuunalt

B

= om o o o= mEE m e E = m om om o= ® ® -

I
Uhise sisse- ja valjasdiduga mdlemat liiklussuunda teenindav teenindusjaam

Joonis 9.19 — Tanavalobigul paikneva teenindusjaama paiknemise naiteid
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Joonis 9.20 - Kahe sisse- ja kahe viéljasdiduga ristmiku piirkonnas
paiknev teenindusjaam

Tabel 9.14 - Teenindusjaamade valik

Tanava liik Teenindusjaama tllp (joonised 9.19- 9.20)
Kiirtee -
Pdhimagistraal ACD
Jaotusmagistraal BCD
Kohalik jaotustanav C
Veotanav BCD
Markus: - A tllpi teenindusjaama sisses6éiduala nurk tdnava telje suhtes on tavaliselt 30° ja valjaséidul 100° kuni
110°
- B ja C tuipi lahenduste Ghendustee liitumisnurk on vahemikus 50° kuni 110°.
(6) Teenindusjaama ja tdnava vahelise Uhendustee pikikalle 20 m kuni 30 m pikkusel 18igul enne labiva
teega liitumist peab olema < 2,5 %.
(7) Teenindusjaamast ei tohi sademe- ja lumesulamisvesi valguda tanavale.
(8) Teenindusjaamas tuleb ette naha piisavalt parkimiskohti kilastajate ja personali sdidukitele (vt tabel
9.1).
RJ Linnades voib rajada teenindusjaamu ainult ménele sdidukiliigile(séiduautod, veoautod jne ).

9.4.2 Uhistranspordi terminalid ja 16pp-peatused

(1) Linnas tuleb kavandada terminalid kdigile selles linnas esinevate uUhistranspordiliikidele. Vdimaluse
korral tuleb eelistada Uhisterminale, sest need teenindavad sdéitjaid kdige efektivsemalt ja loovad head
vbimalused mitmete transpordiliikide intermodaalseks kasutuseks.

(RJ)  Uhisterminal on otstarbekas kavandada alale, kus pakutakse laialdaselt ka muid tegevusvéimalusi ja
teenuseid (aripinnad, kaubandus, teenindus jne.) Kui Ghisterminali rajamine ei ole vdimalik voi otstarbekas, siis
jagunevad terminalid ja |6pp-peatused soltuvalt teenindavast tGhissdidukiliigist:

- bussiterminal;

- bussi |dpp-peatus;

- trolliterminal;

- trolli I6pp-peatus;

- trammiterminal;

- trammi I6pp-peatus;

- rongiterminal ehk raudteejaam.

Iga Uhissdiduki 16pp-peatuse, kui see osutub otstarbekaks voiks kavandada terminalina, kus lisaks [6pp-
peatusele paiknevad seal ka parklad nii sdiduautodele kui ka jalgratastele (sdltumata sellest kas on kasutusel
Pargi ja Reisi slisteem vdi mitte) ja ka osutuda muid teenuseid.

(2) Terminali projekteerimisel tuleb |dhtuda terminalis teenindatava liinivorgu iseloomust ja likluse
sagedusest ning kasutusel olevate tlilpsete arvutuslike sodidukite méotmetest.

RJ Bussiterminalid jaotatakse kaugliinide, regionaallinide (maakonnaliinide) ja kohaliku liikluse
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terminalideks. Uhes terminalis saab teenindada ka erineva liinivérgu busse. Bussiterminalis toimub busside
saabumine, valjumine ja parkimine ning voib toimuda ka kaubakaitlus.

(3) Terminali krundil vdi selle vahetus |aheduses tuleb ette ndha piisavalt ruumi taksode ja terminali
kasutajate sdiduautode peatumiseks, lUhi- ja pikaajaliseks parkimiseks.

RJ Soéiduautode pikemaajaline parkimine (kauem kui 15 minutit) kavandatakse platvormidest kaugemale.
Terminale ja I6pp-peatusi ei ole soovitav mira ja heitgaaside tekke tottu paigutada elamutele, lasteaedadele,
koolidele ja haiglatele I1ahemale kui 30 m.

(4) Terminali tuleb kavandada jalgrataste parkla (vt tabel 9.8).

RJ Kaug- ja regionaalbusside terminali hoones paiknevad piletimllgi kassad, reisijate ootesaal, WC,
kioskid, kohvik, reisijate pagasi hoiukapid, kaubaveoga seotud ruumid, dispetSeriruum jms. Kohaliku likluse
terminal paikneb tavaliselt linna keskuses pohi- véi jaotustdnava aares. Seda terminali kasutavad nii terminali
l&bivad kui ka seal I6ppevad bussiliinid.

(5) Ooteplatvormid peavad paiknema véimalikult terminali-hoone |ahedal. Bussi ja trolli ooteplatvormi vahim
laius on 1,5 m ja nende vahelise labisbidutee vahim laius 3,0 m.

RJ Hea (H) lahenduse korral paaseb sditja ootesaalist vahetult ooteplatvormile véi sdidukisse. Muudel
juhtudel peaks ootesaalist olema hea nahtavus |ahteplatvormidele. Ooteplatvorme véib paigutada aarekiviga
tostetud saartele (joonis 9.21). Nii saabumis- kui lahteplatvormid tuleksid paigutada nii, et séitjad séidukist
valjumisel voi sisenemisel ei peaks lGletama terminalisisest séiduteed (joonis 9.22) ja nende vood ei I16ikuks ega
pdimuks omavahel. Joonisel 9.23 on esitatud bussiterminali ooteplatvormide paiknemise lahendusi (labiv- ja
hammasskeem, tagurdamisega, nurga all ja siseringi dares paiknev lahendus).

.

A

Moode Tavabuss (B12) ja troll Pikk buss (B15) Liigendbuss (LB) ja -troll
a 13 21 13
b 16 19 22
¢ 12 21 12
d 3,5 3,5 3,5
e 3 3 3
f 6,5 6,5 6,5

Joonis 9.21 - Ooteplatvormide mootmed
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S _ .
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Sunlimn isgelal warrm
JK parkla
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Joonis 9.22 — Naide bussiterminali litkluskorraldusest
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Joonis 9.23 - Bussiterminali ooteplatvoride paigutuse lahendusi

(6) Terminali krundil vdi selle laheduses tuleb ette naha vdimalus liini teenindavate séidukite parkimiseks
[&htuvalt kavandatavast liikluse korraldusest liinidel.

(7) Uhe saabumiskoha labilaskvus on kuni 30 séidukit/ tunnis, véljumiskohal ca 10 séidukit/ tunnis.

RJ Soovitatav on terminali territooriumil lahendada sdidukite liiklus Uhesuunalisena (ilma olulise
tagurdamise vajaduseta platvormi darde ja parkimiskohale ning sealt lahkumisel).

(8) Uhissaiduki IBpppeatuses vdi selle lahistel tuleb lahendada sdiduki liinile tagasiséit.

RJ Bussi- ja trolli-liinile tagasip6déramine voib toimuda ringristmikul voi selleks kavandatud omaette

tagasipodrdekohal. Tagasipddérdekoht kavandatakse tavaliselt sbidusuunas paremale poole. Paremal pool
paiknev tagasipddrdekoht votab veidi vahem ruumi kui vasakul pool paiknev ja peatusest lahkudes on
sdidukijuhil paremad nahtavustingimused (joonistel 9.24 ja 9.25). Vasakule poole paigutatakse
tagasipddrdekoht siis, kui tdnava paremal poolel ei ole piisavalt ruumi voi suurem osa sditjatest asub tanava
vasakul poolel. Nahtavust saab parandada lihikese kiirendusraja kavandamisega.

(9) Jalakaijate likumisteed ile sdidutee tuleb margistada, kui seda pole séidukite omast lahutatud muul
viisil.
4
—
2§
' .-""'/ T T \\\
;/ - \\\
*,.-' .-'/; =¥ \\\ o -,
‘ { . \\\\
| d l_ \\\ \\
| ., ., _
S Lo x_ ‘“m - I’_—EU
\ -—
''''''' L Tt
Mabde (m) Tavabusside arv Liigendbusside arv
1 2 1 2

a 45 55 50 65
b 20 19 19,5 18,5
c 2275 2275 2275 2275
d 7 7 7 7

Joonis 9.24 — Teest paremale jaava tagasipoordekohaga bussi I16pp-peatuse méotmed
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M&ade (m) Tavabusside arv Liigendbusside arv
1 2 1 2
a 50 60 55 70
b 19,5 18,5 19 18
c 2275 2275 2275 2275
d 7 7 7 7

Joonis 9.24 — Teest vasakule jadva tagasipoordekohaga bussi I6pp-peatuse moétmed

9.4.3 Kaubaterminal ja laadimiskoht

(1) Suure kdibega kaubaterminalil ja ka logistikakeskusel tuleb lahendada krundisisene liiklus. Veotanavale,
jaotusmagistraalile ja pdhimagistraalile valjasdit ning nendelt tdnavatelt sissesdit kaubaterminali tuleb
kavandada vastava liigi tdnava ristmike vdi mahasoitude projekteerimisndudeid silmas pidades. Kui tekib
vastuolu nende nduetega, siis tuleb soéltuvalt olukorrast kavandada taiendav kogujatee, veotdnav vdi kohalik
jaotustanav.

RJ Kaubaterminali asukoha valimiseks vajatakse andmeid kaubaveolikluse lahte- ja sihtpunktide ning
kauba liigi ja mahu, kasutatavate veokite liigi ning laadimistehnoloogia kohta.

(2) Kauba laadimisplatvormidega seotud liiklus tuleb eraldada muust liiklusest, paigutades need
kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone tagakiljele. Platvormide arv ja paigutus peab olema kooskdlas
kaideldavate kaupade liigi ja mahuga.

RJ Suured kaubaterminalid ja logistikakeskused paigutatakse eelkdige linna darealadele et anda sujuvad
Uhendused linna erinevatesse piirkondadesse ja péhimaanteedele. Keskmise ja vaikese kaubaterminali
juurdepaas kavandatakse peamiselt veotanavalt ja kohalikult jaotustanavalt, kasutades vajadusel ka servituudi
lepingutega maaratud teid.

(3) Kaubaterminali liiklusskeemi tuleb kavandada tabelis 9.8 ja joonisel 9.27 toodud mdédtmete ning
standardi lisas toodud p66rdekoridoride Sabloonide abil.

RJ Kauba mahalaadimine véib toimuda maapinnale voi platvormile. Platvormi kérgus séltub sdiduki liigist ja
talbist. Platvormi mddtmeid esitavad joonised 9.25 ja 9.26.

=250

=45 m

1L1-1dm

Joonis 9.25 - Veoauto laadimisplatvormi mé6tmed
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Joonis 9.26 - Pakiauto laadimisplatvormi méétmed

(4) Laadimisplatvormi véhim laius peab olema 3,5 m, pikkadel veoautodel ( =16,5m) - 4,0 m.
RJ Platvormile viib maapinnalt trepp vi kuni 10 % pikikaldega pandus.
(5) Kaubaterminali due piki- voi pbikkalle peab sademevee arajuhtimiseks olema 1 % kuni 2 %, suurim
kalle 4 %.
RJ Kui krundil on suured kdrgusvahed, on soovitatav jagada krunt erineva kérgusega terassideks,

kasutades lUhikesi ja jarske (kaldega kuni 10 %) Ghendusteid suure Uldkaldega planeeringu asemel.

Tu

S
E;

sOiduki pikkusest

sdltuv
1
platvormi nurk sdidutee laius
() (a)
30° 6,0 m
45° 80m

Joonis 9.27 - Sirge ja astmelise laadimisplatvormi mé6tmed

(6) Terminali duel tuleb kavandada tUhesuunaline vastupaeva kulgev liiklus nii, et autojuht ndeks platvormi
juurde tagurdades enda poolel platvormi ja auto tagaosa. Kaubaterminali imber paiknevad hooned tuleb
planeerida nii, et laadimiskohtades ja nendeni viivatel teedel oleks jalakaijate liiklust vdimalikult vahe.

(7) Terminali krundil peab olema piisavalt ruumi seal sooritatavateks toiminguteks:
- laadimist ootavate autode parkimiseks;
- sahatud ja vallitatud lumele;
- prugikonteineritele ja neid tihjendavale prigiautole;
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RJ Terminali krundil on vajalik omada ruumi kaupade ladustamiseks, mis ei vaja suletud hoiuruumi.
Kaubaterminalide projekteerimisnaiteid esitab joonis 9.28.

(8) Terminali varava ees peab olema ruumi vahemalt Uhele-kahele sissesbitu ootavale veoautole ja selle
l&heduses personali ning klientide autode.

10...12 m { 16 ... 24 m
Pakiawto Veoauto
l D /
33..36 m
Sadulautorong

2 T |
I ©

:l ]

i |

- >44 m

Autorong

I
[
Teekate on horisontaalne |
vihemalt 8 m pikkuses | .

Siselaadimisruum Séiduruum
Joonis 9.28 - Séiduruum laadimiskoha ees on vahemalt kaks korda pikem kui sdiduk
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10 TEHNOVORGUD

10.1 Tehnovorkude paigutamine

(1) Tanava all ja kohal paiknev tehnovork tuleb projekteerida vastavalt selle tehnovérgu ja kaesolevale
projekteerimisstandardile.

RJ Kaesolevas standardis kasitletakse tehnovorke sedavérd, kuivord see on vajalik tehnovérkude
paigutamiseks tdnavamaale. Elamualal paigutatakse voimalikult punaste joonte |ahedale Uhele tdnavapoolele
kdnnitee voi eraldusriba alla elektri ja sidekaablid ning vastaspoolele madalsurve gaasitorustik ja soojatorustik.
Kui kénnitee puudub, siis tuleks kaablid kavandada sdidutee serva ja krundi piiri vahelisele alale.
Tanavavalgustuse kaabel paigutatakse valgustusmastide sihile. Uuele tdnavale kavandatakse soéidutee alla
Uhisesse kaevikusse plastikust olmereovee- sajuvee- ja veevarustustorustik ning eraldi kaevikusse kdrgsurve
gaasitorustik. Laia keskmise eraldusriba korral vdib olmereovee- sajuvee- ja veevarustustorustikud ning
kérgsurve gaasitorustik kavandada ka selle alla. Soovitav on koigi tehnovorkude Uheaegne kavandamine ja
rajamine. Tanava rekonstrueerimisel tuleks vdimaluse korral sdidutee all olnud kaablid Umber paigutada
kénnitee vdi eraldusriba alla. Vastava pdhjenduse korral lubatakse sdidutee all olevaid tehnovorke sailitada voi
lisada uusi vorke.

(2) Soidutee all olevad tehnovérgud peavad paiknema sdidutee servas nii, et nende ehitus-, remondi- voi
puhastustdod vaimalikult vahe hairiksid liiklust.

RJ Kaablikanalisatsiooni kaevu ei tohi tldreeglina kavandada sdiduteede alla. Teiste kaevude kaaned ei
tohiks paikneda autode sdidujalgedes ja rentslites.

(3) Linna uldplaani koostamisel tuleb valja td6tada magistraalsete tehnovérkude skeemid. Tehnovorkude
paiknemine konkreetsel tanaval tuleb projekteerida detailplaneeringu, tdnava tehnilise projekti ja/voi tdéjooniste
(t66projekti) koosseisus geodeetilisel alusel médtkavas 1:500.

RJ Tavaliselt paigutatakse tehnovérgud hoonetest nende paigutussligavuse suurenemise jarjekorras.
Tehnovdrgud voib paigutada Ukshaaval, Ghisesse kaevikusse vdi kanalisse.

(4) Tehnovorkude paigutamise vahim slgavus maa(tee-)pinnast, mis arvestab mojuvat dinaamilist
koormust ja pinnase kilmumissigavust, tuleb votta tabelist 10.1.

Tabel 10.1 - Tehnovérkude paigutamise vahim siigavus

Tehnovorgu liik Tehnovorgu paigutamise siigavus selle
pealispinnast mootes

Veetorud labimé6duga, mm:

Olmereovee- ja sajuveekanalisatsiooni toru
labimdoéduga, mm:

kuni 500
iile 500
Gaasitoru
Kaugkiittetoru kanalis
Sama, kanalita
Soiduteevilised sidekaablid
Sama, soidutee all
Pikisuunalised elektrikaablid pingega kuni 20 kV
35 kV
110 kV
Soiduteega I6ikuvad elektrikaablid pingega kuni 35 kV
110 kV

kuni 300 0,2 m kdlmumispiirist allapoole
300-600 0,25 1abimdddu vorra kilmumispiirist Glespoole
tile 600 0,5 Iabimdddu vorra kilmumispiirist Ulespoole

0,3 m vdrra kilmumispiirist Glespoole
sama, 0,5 m vorra, kuid mitte vahem kui 1,0 m
pisikatendi ja 0,7 m haljasriba all
0,8m

0,5m

0,6 m

0,4m

0,8m

0,7m

1,0m

1,5m

1,0m

1,5m

Markused:
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Kllmumispiir maaratakse lahtudes piirkonnast, pinnase liigist ja niiskusest;

Soojustamise kasutamisel vdib kokkuleppel tehnovdrgu valdajaga kanalisatsiooni ja veetoru paigutamissiigavust
vahendada, kuid paigutamissiigavus ei tohi olla vahem kui 1,0 m;

Plasttoru pealispind ei tohi jadda teepinnale lahemale kui 1 meeter.

(5) Tehnovdrkude vahimad kujad hoonetest, rajatistest ja puudest tuleb vétta tabelist 10.2.
Tabel 10.2 — Tehnovorkude viahimad kujad hoonetest, rajatistest ja puudest
Kaugus (puhas vahe) horisontaalsuunas (m) tehnovorgust kuni
Tehno-
vérgu liik massiivse | darmise roobas- kiiveti elektri 6huliini posti puu-
hoone piirde, tee teljeni sGidu- vilis- vundamendini, pingega tiivi
ja estakaadi teeu serva
rajatise | ja raudtee sirekivi 5i t kuni 1 kV,
vunda- | &huliini- | 1520 aarexivi | vol |§e vilis-
mendi- masti mm | trammi- esl- Tuh - valgustus, | 6kV—- | 110
ni vunda- | raud- | teel | Servani | Ie a | trammija | 35kV | kV
mendini | teel Jalamini trolli
kontaktliin
Veetoru ja
surve-
kanali- 5 3 4 2,8 1,5 1 1 2 3 1,5
satsioon
Isevoolne
kanali- 3 1,5 4 2,8 1,5 1 1 2 3 1,5
satsioon
Kaasnev
drenaas 0,4 0,4 0,4 - 0,4 - - - - 1
Gaasitoru
survega
(bar):
kuni 5 1 1 3,8 2,8 1,5 1 1 2 5 1,5
lile5-16 2 1 7,8 3,8 1,5 1 1 2 5 1,5
Kaug-
kiittetoru: 2 1,5 4 2,8 1,5 1 1 2 3 2
Kaablid
kanalita * % .
paiguta- 0,6 0,5 3,25 2,8 1,5 1 1 5 10 2
misel
Kanalid ja
kommmu-
nikatsiooni 2 1,5 4 2,8 1,5 1 1 2 3 2
tunnelid
* - kaablid pingega 1 kV ja rohkem — 1 m
** - kui kaabel on torus — 0,5 m
*** - kui kaabel on torus —2 m
Markused:

1.

RO6biti kinnistu piiriga kulgeva tehnovdrgu kuja juhul kui ndue vundamendist 1ahtuv kaugus tuleb vaiksem 1 meeter ja
sidekaablil 0,5 meetrit, siis tuleb l1ahtuda viimastest.

2. Maa-alust tehnovoérku on lubatud paigaldada torustiku, estakaadi, tugiposti ja kontaktvérgu masti vundamendi kohale
juhul, kui on vélistatud tehnovérgu vigastamine vundamendi vajumisel, samuti vundamendi vigastamine tehnovorgu
avarii puhul. Kui tehnovdrkude paigaldamisel alandatakse veetaset, tuleb tehnovérkude kaugus hoonete ja rajatisteni
maarata, arvestades aluspinnase tugevuse vdimalikku vahenemist.

2. Tehnovérkude paigutamisel hoonete vdi rajatiste vundamentidest sligavamale, tuleb vundamendi plsivuse tagamiseks,
lahtudes pinnase liigist ja selle toestamise Vviisist, kujasid vajadusel suurendada.

3. 110 kV - 220 kV elektrikaabli kaugus massiivse piirde, estakaadi, kontaktvdrgu ja sideliini masti vundamendini voetakse
1,5m.

4. Standardid kehtivad puudele vdra labimédduga kuni 5 m. Suurema vdra korral tuleb kuja suurendada
proportsionaalselt labimdddu suurenemisega.

5. Suurte puujuurte alt IAbiminekul paigaldatakse kaabel kaitsetorusse.

(6) Tehnovdrkude vahelised vahimad kujad r6épkulgemisel tuleb vétta tabelist 10.3.
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Tabel 10.3 - Tehnovoérkude vahelised vahimad kujad ré66pkulgemisel

Kaugus (puhas vahe) horisontaalsuunas tehnovorkude valispindade vahel
(meeter)
5 i veetoru ja isevoolse gaasitoru kanali,
Tehnovorgu litk surve- kanalisat- survega elektri- side- I;?::?e tehno-
kanalisat- sioonini ja (bar) kaablini kaablini toruni vorgu
sioonini drenaazini <5 ] 5-16 tunnelini

Veetoru ja 0,2 0,2 05| 05 1 0,5 1 15
survekanalisatsioon ’ ’ ’ ’ ’ ’
Isevoolne kanali- 0,2 04 1] 15 1 0,5 1 1
satsioon ja drenaaz
Gaasitoru survega
(bar):
<5 0,5 1 0,3 0,3 1 0,5 1 1
5-16 0,5 1,5 0,3 0,3 1 0,5 1 1,5
Elektrikaabel
Kuni 35 kV 1 1 1 1 02-05*| 0,25-0,5 2% 2
110 kV 1 1 1 1 o 1 2 2
Sidekaabel 0,5 0,5 0,5 0,5 0,25-0,5 - 0,3 1
Kaugkiite 1 1 1 1 2% 0,3 - 2
:fjannnaeli tehno-vorgu 15 1 1 15 > 1 > )

*

sama kaablivaldaja kaablitevahelist kuja vdib vahendada 0,1 meetrini

> elektrikaabel kuni 10 kV — 0,5 meetrit

b kuja véib vahendada 0,5 m-ni kokkuleppel 110 kV kaabelliinini valdajaga, kui kaabli Iabilaskevéime
kontrollarvutused seda véimaldavad

Markused:

1. Tabelis 10.3 toodud kujad kehtivad uute plasttorude puhul. Vanemate torude kdrvale Uksikuid uusi plasttorusid
kavandades tuleb projektlahendus kooskdlastada paigaldustsooni jaavate torustike valdajatega.

2. Kui kdrvuti asetsevate tehnovorkude paigutamisstigavuste vahe tletab 1,0 m, tuleb kuja suurendada.

3. 10 kV pingega kaablite ja sidekaablite (v.a. kaablid, mille ahelad on tihendatud kérgsagedustelefonisiisteemidega)
vahekaugus véib olla 0,25 m tingimusel, et kaablid on kaitstud vigastuste eest, mis véivad tekkida kaabli Ithise puhul
(paigaldamine torusse, mittesuttivate vaheseinte kasutamine jms).

4. Madal- ja keskpinge kaablite ja tehnovérkude vahelised kujad on toodud OU Jaotusvdrk (0,4 — 20) kV Vérgustandardi
10421629 - JV ST 5 tabelites 6.4.1 ja 2.4.1.

5. Survega Ulle 16 bar gaasitorude korral tuleb kuja maarata konkreetse projektiga, arvestades konstruktiivseid ja
tehnoloogilisi ndudeid.

6. Kaablikaeve ei tohi kavandada teistele kaablitele reserveeritud alale

7. Toru valispinna kaugus kaevu voi méne muu rajatise valispinnast ei tohi olla alla 0,1m.

(7) Tehnovdrkude vahimad pUstkujad nende I6ikumisel tuleb votta tabelist 10.4.

RJ Tehnovorkude kujasid (tabelid 10.1 kuni 10.4) vbib olemasolevatel tanavatel ja kitsastes tingimustes
vahendada vorgu (hoone) valdaja ndusolekul, kui on tarvitusele voetud meetmed, mis valistavad aluste voi
vundamentide kahjustamise tehnovorgu avarii korral voi teise tehnovdrgu kahjustamise.

(8) Tehnovdrkude torustikele tuleb kavandada erineva otstarbega kaevusid.
RJ Kaevude soovitatavad labimdddud sdltuvalt torustike 1abimdodust on esitatud tabelis 10.5.
(9) Vahimad kujad ja kaitsemeetmed kaablite 16ikumisel voi lahenemisel tuleb vétta tabelist 10.6.
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Tabel 10.4 - Tehnovoérkude vahelised vahimad piistkujad nende I6ikumisel

Kaugus pustsuunas kuni (m)

Tehnovorgu T T : :
liik 9t ] veetoruja | isevoolse gaasitoruni kaugkiitte elektri- |sidekaablin

survekanali- kanali- t PE toruni kaablini i

satsioonini | satsioonini eras
Veetoru ja 0,15 0,15 0,15 0,15 0,20 0,30 0,30
survekanali- %) %)
satsioon 0,20 0,20
Isevoolne 0,15 0,15 0,20 0,20 0,20 0,30 0,30
kanali- 2) 2)
satsioon 0,20 0,20
Gaasitoru Y :
teras 0,15 0,20 0,10 0,10 0,20 030" 0,30
polietiileen 3)
(PE) 0,15 0,20 0,10 0,10 0,30 0.30 0,10

0,10 % 0,10 ®
Kaugkiite 0,20 0,20 0,20 0,30 6 0,20 0,20
0,10 %
Elektrikaabel
Kuni 35 kV 0,30 0,30 0,30 3 0,30 3 0,20 tab. 11.5 tab. 11.5
020" 020" 8 0,10:> 9
110 kV 0,60" 0,60 0,50 0,50 0,60” tab. 115 | tab.11.5
Sidekaabel 0,30 0,30 0,30 0,10 0,20 tab. 11.5 0,05
2) 2)
0,20 0,20
Markused.

1)

2)

3)

Gaasitorud survega kuni 5 bar , gaasitorud survega Ule 5 bari tuleb kuja maarata konkreetse projektiga, arvestades
konstruktiivseid ja tehnoloogilisi néudeid .

Kaabel tuleb kaitsta katte, kaablikattekivi véi kaitsetoruga.

Elektrikaablitele nimipingega Ule 20 kV on kuja 0,30 m lubatav ainult siis, kui gaasitoru paikneb I6ikumisel
elektrikaablist kdrgemal ja on manteltorus. Gaasitoru paiknemisel elektrikaabli all tuleks ilma manteltoru kasutamata
votta vahimaks vahekauguseks nimipingel 20-110 kV 0,75 m.

Kuja 0,10 m on lubatav ainult siis, kui gaasitoru paikneb I6ikumisel soojatorustikust kdrgemal ja gaasitoru on kaitstud
manteltoru ja mittesulava isolatsiooniga vastavalt erijuhendile.

5) Kuja 0,10 m on lubatav vastavate kaitseabindude rakendamisel juhul, kui gaasitoru paikneb I6ikumisel elektrikaablist
kérgemal ja kaabli nimipinge on vaiksem kui 20 kV.

6

) Vahim kuja tuleb maarata konkreetse projektiga, arvestades konstruktiivseid ja tehnoloogilisi ndudeid.

" Kui kaabel on paigaldatud Idikumiskohast mélemale poole vahemalt 2 m ulatuses torus, véib vahet veetorust vihendada
0,3 m-ni. Kui veetrass asub kaabli kohal, peab nende vahel olema ka 50 mm paksune betoonist kaablikaitse plaat.

® Kaabel peab olema paigaldatud I6ikumiskohast mélemale poole vahemalt 2 m ulatuses torus. Kui gaasitoru on
Ulevalpool kaablit, peab nende vahel olema ka 50 mm paksune betoonist kaablikaitse plaat. Kui gaasitoru on allpool
kaablit, tuleb voétta vahimaks kauguseks pustsuunas 0,75 m. Kui gaasitoru soojeneb Idikumisalas tle +200 C, siis peab
gaasitoru ja kaabli vahel olema lisatud ka 100 mm paksune vahtplastist isolatsiooniplaat.

®  Kaabel peab olema paigaldatud Idikumiskohast mélemale poole vihemalt 2 m ulatuses torus. Kaabli ja kaugkitte toru
vahel peab olema 100 mm paksune vahtplastist isolatsiooniplaat. Kui kaugkdtte toru on Glevalpool kaablit, peab nende
vahel olema ka 50 mm paksune betoonist kaablikaitse plaat.

(10)  Tuletérieautole tuleb kévakattega teel tagada ligipaas tuletdriehidrandile vahemalt 2,5 meetri

kaugusele.

(11)  Tehnovoérgu sillale kavandamisel tuleb ette naha sellised konstruktiivsed lahendused, mis ei takista silla

hooldetdid.
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Tabel 10.5 — Torustikele kavandatavate kaevude soovitatavad labimoodud

Torustiku siselabim66t (mm) Kaevu siselabim66t (mm)
kuni 500 800
600 800 - 1000
800 1000
iile 800 Suurima siseneva toru 1abimdot + 200

Markus: Tanava sdiduteele kavandatav kaevuluuk peab taluma koormust 400 kN, mujal paiknev kaevuluuk koormust
vahemalt 250 kN.

(12)  Tehnovorgu paigaldamine ei tohi pohjustada silla konstruktsioonide margumist.

(13)  Tehnovorgu kaitsevodndisse kavandatavad t66d tuleb kooskélastada vorgu valdajaga.

Tabel 10.6 - Vahimad kujad ja kaitsemeetmed kaablite Idikumisel voi lahenemisel

Vertikaalne voi horisontaalne vahim kuja side- ja elektrikaablite 16ikumisel
vOi
Elektrikaabli nimipinge lahenemisel, (m)
molemad kaablid on kaitsmata molemad kaablid on kaitstud*
alla 1000 V 0,20 0,0
1kV-110 kV 0,30 0,10
tile 110 kV 0,30 0,30

* Kaabel on kaitstud katte, kaablikattekivi voi kaitsetoruga
Markus: Sidekaabli 16ikumisel elektrikaablitega 1 kV v6i enam peavad mdlemad kaablid olema kaitstud I6ikumiskohast
mdlemale poole 2 meetri ulatuses.

10.2 Saju- ja sulavee eemaldamine

10.2.1 Nouded sajuvee dravooluvorgule

(1) Tanava pinnavee aravooluvork peab tagama tdnavamaale sattuva sajuvee eemaldamise.

RJ Pinnavee aravooluvérk voib olla:
- suletud (koosnedes: sajuveekaevudest, Uhendustorudest, kollektoritest ja elementidest),
- lahtine (kuvetid ja muud vee aravoolukraavid, truubid).

Linnades ja asulates ndhakse ette peamiselt suletud pinnavee aravooluvork.

10.2.2 Pinnavee suletud dravooluvork

(1) Uldjuhul ei tohi veekiht voolata piki sdiduteed vaid ainult rentslis.

RJ Kdvakattega valjakul ja linnakeskuses voib kasutada ka restidega varustatud sajuveerenne.

(2) Restkaevu resti pind peab olema teekattega samal tasandil.

(3) Saju- ja sulavee juhtimiseks suletud vorku tuleb kasutada restkaeve, mille vahim Iabimdot on 0,4 m.

RJ Restkaevu vahim siigavus restist pdhjarennini ei tohiks olla alla 0,8 m. Ule 2 m sligavused restkaevud

tuleb ehitada vaatluskaevu modtmetega ja asendada kaevuluuk restiga. Restkaevud U(hendatakse
aravooluvorku voi vaatluskaevu vahemalt 200 mm [8bimddduga Uhendustoruga, mille soovitatav lang on 2%
kuni 3 %, vahim 0,5 %.

(4) Restkaevu Uhendustoru suurim pikkus on 40 m.

(5) Uhe restkaevu valgala ei tohi tiletada 600 m? asfalt- ja 1000 m? kruuskatendi korral.
(6) Restkaevu ei tohi Uhendada reovett ega pinnasevee taset alandav sligavdrenaazi.
RJ Sajuvee restkaev paigutatakse:
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- pikiprofiili madalamatesse kohtadesse;

- ristmikel pinnavee juurdevoolu suuna poolt enne ulekaigurada;
- enne kvartalist valjasoitu;

- ristmike vahele.

Soovitatav restkaevude vahekaugus séltuvalt rentsli pikikaldest on toodud tabelis 10.6, neid vahekaugusi voib
suurendada 1,5 kuni 2 korda:

- tanaval, mis paikneb veelahkmel;

- kvartalisisese vee arajuhtimisstisteemi olemasolul;

- skvaari ja puiestee jalgteedel,

- kvartalisisesel teel.

Tabel 10.7 - Restkaevude vahekaugus séltuvalt rentsli pikikaldest (kuni 30 m laiusel tanaval)

Rentsli kalle (%) Restkaevude vahekaugus (m)
kuni 0,4 40
20,4 50
(7) Sajuvee aravoolutorustiku vaatluskaevud tuleb paigutada:

- sirgel trassil 50m kuni 200 m tagant;
- torustiku suuna, langu voi labim66du muutumiskohtadesse;
- kllgihenduste ja restkaevude Uhenduskohtadesse.

RJ Vaatluskaevude vahekaugused soltuvalt sajuveetoru labiméddust on esitatud tabelis 10.7.

Tabel 10.8 - Vaatluskaevude vahekaugus séltuvalt sajuveetoru labimoéddust

Sajuveetoru 1abimo6t (m) Vaatluskaevude vahekaugus (m)
kuni 0,4 50
0,4-0,6 70
0,7-1,0 100
1,1-1,6 150
iile 1,6 200
(8) Sajuvee, olmereovee ja veevarustuse torustikud tuleb dubleerida, paigutades nad tdnava modlemale

poolele juhul, kui tdnava punaste joonte vaheline laius on = 60 m véi péhitanavatel kohaliku liikluse teede
projekteerimisel (paralleelselt keskmise labivlikluse soéiduteega). Sajuveetoru pikikalle vdetakse ligikaudu
vordseks maapinna kaldega, nii et vee voolukiirus torus oleks vahemalt 0,6 m/s ja mitte Ule 7 m/s - 10 m/s
soltuvalt toru materjalist.

10.2.3 Pinnavee lahtine aravooluvork

(1) Muldkeha kaitseks uhtumise ja Uleniiskumise eest, muldkeha ehitustddde voimaldamiseks ning teedelt
vOi tanavatelt saju- ja sulavee arajuhtimiseks (suletud sajuvee-kanalisatsiooni puudumisel) tuleb projekteerida
lahtine pinnavee aravooluvork.

RJ Lahtise aravooluvérgu hulka kuuluvad: renn, kivett (trapetsi- voi kolmnurkse ristldikega ndva), teega
paralleelsed kraavid, teealused truubid, sillad, vaikeste jdgede (ojade) sangid ja imbkaevud.

(2) Klveti péhja pikikalle peab olema lahtetasemel (H) 1,0 %, tasemel (R) 0,5 % ja tasemel (E) 0,2 %.
Trapetsikujulise ristldikega kuveti pdhja vahim laius on 0,3 m ja stigavus 0,4 m.

(3) Klveti siigavus tuleb siduda ristmike ja sisseséiduteede aluste truupide pdhjakérgustega.
4) Linnas paiknevas kuvetis ei tohi vee stigavus Uletada 1 m.
(5) Klveti sigavus peab olema arvutuslikust veesiigavusest 0,2 m vdrra suurem vaikeste ja 0,4 m suurte

klvettide puhul.
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RJ Linnas soovitatakse klveti pdhi ja ndlvad (marg- voi kogu perimeetri ulatuses) kindlustada (tabel 10.8).
Klvette vbivad asendada taisnurkse kujuga rennid (kivist, betoonist véi raudbetoonist).

(6) Sajuvee voolukiirus tuleb vétta teguriga:
- 0,85, kui vee suigavus on alla 0,4 m,
- 1,25, kui vee stigavus on ule 1,0 m.

RJ Klvettide ristumiskohta kvartali sissesbiduteedega ja ristmikega paigutatakse vahemalt 0,5 m
l&bimb6duga truubid, erandina Iabimddduga 0,4 m, kui see tagab arvutusliku vooluhulga labilaskvuse.

Lahtise sajuveevorgu pikikalle voetakse vordseks tanava voi sissesdidutee kaldega.
(7) Kuveti vahim pikikalle tuleb leida arvutuslikult, lAhtudes voolukiirusest 0,6 m/s.

Tabel 10.9 - Kiiveti kindlustamise viisid

Pinnas voi kindlustuse viis Uhtekindel voolukiirus (m/s) siigavusel 0,4 kuni 1 m

Kindlustamine betoonplaatidega 4

Lubjakivi, keskmine liivakivi 4

Matastamine 1

Uhekordne sillutamine 2

Kahekordne sillutamine 3-3,5
(8) Tanavaaarsete klvettide projekteerimisel tuleb arvutusliku vooluhulga esinemise téendosus vétta 2 %.
(9) Kui voolu kiirus on kasutatavale kindlustusviisile lubatust suurem, tuleb ette ndha kaskaad, kiirvoolurenn

vOi voolurahustus.

(10)  Juhul, kui sajuvesi juhitakse klvetist kanalisatsiooni, tuleb kuvetile ennem suubumist torustikku rajada
liva- ja Olipuldur ning neisse suubuva torustiku suudmele tuleb paigaldada suuremate ujuvesemete
puddmiseks vore. Klvetist vee suunamine avatud veekogusse tuleb kavandada kas loodusliku vdi pool-
loodusliku luha kaudu.

10.3 Tanavate drenaaz

(1) Teekatend peab kandevdime sailitamiseks olema kuiv vahemalt 0,5 m ulatuses. Pinnasevee taseme
alandamiseks teekatendi all tuleb ette naha drenaaz.

(2) Dreeni voi kiveti péhi peab olema vahemalt 0,2 m kuivendussigavusest allpool.

(3) Dreenil tuleb kaitsta sinna sattuvate setete eest.

RJ Pinnavee otsest sattumist dreeni saab tdkestada veetiheda kihi abil. Teesuunaline dreen paigutatakse

0,5 m - 1,5 m kaugusele tee servast voi tdnava rentsli alla (joonis 11.1).
(4) Dreen peab paiknema kilmumissigavusest allpool voi varustatud kilmakaitsekihiga.
5) Dreeni vahim pikilang on lahtetasemel (H) 1,0 %, tasemel (R) 0,5 % ja tasemel (E) 0,2 %.

RJ Dreenid Uhendatakse kas otse vdi drenaaZikollektori abil sademevee aravooluvdrku voi looduslikku
veekogusse. Dreenkiht projekteeritakse katendi alla, vajadusel ka mulde alla ja murukattega teemulde
ndlvadele. Dreenkihi paksus séltub katendi konstruktsioonist ja vee aravoolu tingimustest, (joonis 10.2).
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Joonis 10.1 - Drenaaz tee ja tanava all, mé6tmed (m)
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(6) Dreenide ja ndvade suubumiskohad peavad olema kindlustatud.

1 - vett libilaskev pinnas
2 - filtermaterjal
3 - dreen

Joonis 11.2 - Dreenikaeviku taide, (mm)
10.4  Ohuliinid

(1) Uued elektriliinid pingega 35 kV ja 110 kV tuleb elamualal valja ehitada kaabellinidena.
RJ Ule 1 kV kuni 20 kV pingega elektriliinid tuleks linnades reeglina ette ndha kaabelliinidena.

(2) Léikumisel tdnava voi teega peab side- ja elektriliini juhtmete kdrgus olema |dikumiskohas séiduteest
vahemalt tabelis 10.10 toodud kérgusel. Sideliini 16ikumisel kergliiklusteega voi haljasalaga on selle liini
vahimaks kérguseks 4,5 meetrit, trammiteega — 8 meetrit, trolliliiniga — 9 meetrit ja raudteega 7,5 meetrit.

Tabel 10.10 - Soiduteega I6ikuva side- ja elektriliini vahim korgus tee pinnast juhtmete suurima rippe

puhul
Liin Juhtme vdhim korgus soéiduteest (m)
Sideliin 55
Elektriliin pingega kuni
kuni1 kV 6
iile 1 kuni 110 kV 7
330 kV
(3) Hoonestatud aladele kavandatavate side ja elektriliini postide asukoha ja tdnavaga réébiti kulgeva liini

juhtme kaugus tanava sbéidutee valisservani (kaasa arvatud tee kindlustatud teepeenar) on toodud Eesti
standardis EVS-EN 50341-1:2006 ja EVS-EN 50341-3-20:2007

(4) Elektridhuliinide kaitsevddndi ulatus on kehtestatud Majandus ja Kommunikatsiooniministri maarusega.

10.5 Linna elektritranspordi kontaktliinid

(1) Linna elektritranspordi kontaktliinid tuleb projekteerida kehtivate eeskirjade kohaselt.
(2) Trollibussi kontaktliinid tuleb projekteerida seadmetele, mille talitlus ei vaja liikluskiiruse piiranguid.
RJ Uldreeglina projekteeritakse trollibussi kontaktliinid esimesele véi teisele sdidurajale. Vasakpoore peab

toimuma vasakpoolselt sdidurajalt. Uldreeglina trammiliinid projekteeritakse tédnava séidusuundade vahelisele
eraldusribale voi tdnava Uhele kuljele.

(3) Kontaktliini riputuskonsoolide postid tuleb magistraalidel paigaldada sdidutee aarekivist vahemalt 0,75
m ja kohalikul jaotustanaval 0,5 m kaugusele.

(4) Ankrutrossid peavad asuma séiduteest vahemalt 4,6 m ja kdnniteest vahemalt 3,0 m kérgusel.

(5) Kontaktvorgu elektripingealuste isoleerimata osade vahim kaugus réhtsuunas peab olema:

- 1,5 m postidest ja puutiivedest;
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- 2,0 m hoonete rédudest ja aknaavadest;
- 0,2 mtehnovérkude metallosadest.

(6) Trollibussi kontaktlin tuleb projekteerida trollibussile kavandatud soéiduraja kohale arvestades
takistusest méoddasdidu vdimalust vasakpoolsel sdidurajal.

(7)  Kontaktjuhtme kdrgus riputuskohtades peab olema 5,5 m trammil r6dpapeast, trolliliinil teepinnast.

RJ Lubatav korvalekalle riputuskdrgusest on +0,1 m kuni -0,15 m. Olemasoleva estakaadi, viadukti véi muu
rajatise all on lubatud erandina riputuskérgust vahendada kuni 4,2 meetrini.

(8) Kontaktjuhtmete riputuskdrguse Gleminek normaalkdrgusele peab toimuma kaldega alla 3 %.

RJ Erandina véib tGleminek normaalkérgusele toimuda kaldega kuni 4 %, kuid sel juhul ndhakse ette

veeremi liiklemine kiirusega 5 km/h kuni 10 km/h. Vahim riputuskérgus séltub veeremi liigist.

(9) Trammi ja trolli kontaktjuhtmete ristumisel peavad nende riputuskérgused olema vordselt 5,6 m vdi nad
voivad erineda kummagi sdidutee kdrguse vahe vorra.

RJ Elektritranspordi kontaktliini voib kinnitada tdnavavalgustusmastide kiilge.

(10)  Trammi samatasandilisel ristumisel elektriraudteega tuleb kontaktjuhtme koérgus ja kinnituspunktide
vahekaugus maarata nii, et temperatuuri ja koormuste (tuul, jaide) kdige halvemalgi koosesinemisel ei langeks
juhtmed ristmiku kohal madalamale kui 5,75 m raudteerddpa peast.

10.6 Tanavavalgustus

(1) Linnatdnavate valgustus peab looma eeldused ohutuks liikluseks pimeda ajal Kiiruspiirangule
vastavates liiklusoludes.

RJ Tabelis 10.11 on toodud nende elementide loetelu, mis kdige enam mojutavad sdiduki juhtimistingimusi
pimeda ajal ja mida tuleks arvestada tdnavavalgustusstisteemi valikul.

(2) Tanavavalgustuse projekteerimisel tuleb lahtuda standardist EVS-EN 13201-2:2007 Teevalgustus.
(3) Valisvalgustus ei tohi oluliselt hairida imbruskonna majade elanikke ega pimestada tanaval liiklejaid.

(4) Tanavavalgustus nahakse ette kooskdlas standardiga EVS-EN 13201-2:2007 Teevalgustus:

koigil linnatanavatel ja soovituslikult ka linnateel ja veotanaval

- eritasandilise- ja ringristmiku piirkonnas;

- sillal ja tunnelis;

- parvlaevade peale- ja mahaso6idu ramp;

- parklas, kui selle jargi on vajadus;

- tahistatud Ulekaigurajal;

- jalgteel, kui selle kaugus tdnava valgustusmastide reast on dle 1,5 korra suurem valgusti
kérgusest.

(5) Tanava valgustusklass on maaratud fotomeetriliste nduete kogumiga, mis arvestavad tee kasutaja
nagemisndudeid konkreetse tanavaliigi ja Umbruse korral.

RJ Valgustusklassi valik séltub:
- tanaval liigist ja asukohast;
- ristldike laiusest;
- liikluskoosseisust;
- kiiruspiirangust;
- liikluskorraldusest ristmikul;
- keskkonnamojust.
Valgustite vahekaugus piki teed séltub:
- valgusti kdrgusest;
- lambi valgusvoost;
- valgusti valgusjaotusest;
- teekatendi peegeldusomadustest;
- tanava sihi muutumisest.

Valgustimasti kaugus soidutee aarekivist soltub:
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- liklusohutuse nouetest;

- valgusti tldbist.

Tabel 10.11 - Pimeda ajal sdidukijuhtimiseks olulised elemendid

Element

Kirjeldus

Tanava plaan

Ristmik

Soidusuundi eraldavad vahendid
Soiduradade eraldusvahendid

Teeaarne maa-ala ja selle rajatised
Adrekivid véi sdidutee serv
Mahasoidud

Jalakaijad

Liiklusvahendid
Liiklusmargid
Foorid

Objektid teel

Tee seisukord

Reljeefi, tdnava kulgemise ja ristprofiili tajumine ndhtavuskaugusel
Ees paikneva ristmiku tajumine nahtavuskaugusel

Margistuse, eraldusriba serva jne tajumine

Sbiduraja margistuse tajumine

Umbritsevate tingimuste tajumine ja véimalike liiklemistakistuste
hindamine

Aérekivi, sdidutee serva, liklussaare vdi trammiplatvormi kontuuri
tajumine

Aérekivi katkestuste ja teekatte tiilibi muutuse ning muude muutuste
tajumine, mis viitavad teelt mahasdidu olemasolule

Jalakaijate ndgemine soiduteel, Ulekaigurajal vdi selle kdrval olukorras,
mis viitab vdimalikule konfliktile

Teiste liklusvahendite olemasolu, paiknemise ja liiklussuuna tajumine
Olemasolevate liiklusmarkide nagemine ja mdtestamine

Foori tajumine ja métestamine

Teel paiknevate ja liiklust ohustavate objektide tajumine
nahtavuskaugusel

Teepinna struktuurist voi kliimatingimustest tulenevate teetingimuste
tajumine

(6) Masti sokli valispinna kaugus soidutee aarekivi esipinnast peab olema vahemailt:

- kiirteel 1,5 m;

- pbhi-ja jaotusmagistraal ning veotanavatel 0,75 m;
- kohalik jaotustanav 0,5 m;

- Ulejaanud tanavatel ja kergliiklusteel 0,5 m;

- kénnitee ja jalgrada 0,25m;

- parklas 0,75 m parkimiskoha servast.

(7) Mastid tuleb kavandada nii, et liikleja saaks pimeda ajal dige kasituse tdnavast ja selle Iahiimbrusest,
teesihi suunamuudatustest, plaanikdverikest, tee tasasusest, ristmike ja liikluse rahustamiselementide

paiknemisest.

RJ Valgustimasti enamlevinud kdrgused on:

- jalgteel 3 kuni 6 m;
- tanaval 6 kuni 12 m;

- valjakul - eriarvutuse alusel.

(8) Silla valgustatus ei tohi erineda suubuvate tadnavate valgustatusest.

(9) Tunneli valgustus tuleb projekteerida erinbuete alusel.
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ICS 13.020; 91.020

Votmesonad: linnatdnavad, liikluse planeerimine, liikluskorraldus, projekteerimine, konstruktsioon,
ristmikud, kergliiklusteed, rahustatud liiklus, haljastus, valjakud, parklad, tehnovérgud, rajatised,
trammiteed, lihissdidukirajad
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