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2.1

SISSEJUHATUS

Kaesoleva t66 eesmargiks on hinnata muiraolukorda Liivalaia tdnaval Liivalaia-Parnu mnt ristmiku
ning Liivalaia-Tartu mnt ristmiku vahel, kui olemasolevalel autoliiklusele lisandub kergrodbastransport.
Miraarvutuste aluseks on eskiisprojekt ,Liivalaia trammi mdju ja tasuvuse anallds®, tellija poolt antud
liklussageduste modelleerimisandmed, ostumenetluse kutse lisas 1 toodud tingimused. Trammitee
kulgeb tdnava keskosas, vastavalt eskiisprojekti lahendusele.

Mirauuring peab kasitlema teeprojekti elluviimise ehituse jargset olukorda vastavalt
keskkonnaministri 16.12 2016. a maarusele nr 71 ,Valis6hus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid” toodud tingimustele.

MURA NORMTASEMED

Keskkonnamiira on Eestis siseriiklikult reguleeritud peamiselt jargmiste digusaktidega:

. riigikogu 15.06.2016. a seadus ,Atmosfaariéhu kaitse seadus",

. keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid“ (30.05.2020. a redaktsioon).

LAtmosfaariohu kaitse seadus” reguleerib tegevust, millega kaasneb valishu keemiline voi
fuusikaline mojutamine. Valisdhus leviva mura pdhjendamatu tekitamine on keelatud. Seaduses
kasitletakse valisbhus levivat mira, mis on inimtegevusest pdhjustatud ning véliséhus leviv soovimatu
voi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed vdi likuvad allikad.

Keskkonnaministri 16.12.2016.a m&arus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
moodtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ on kehtestatud atmosfaaridhu kaitse seaduse alusel.
Maaruses on kehtestatud mirataseme mo6tmise, maaramise ja hindamise meetodid. Mira normtaset
vorreldakse mura hinnatud tasemega paevases ja oises ajavahemikus ja mira hinnatud tase ei tohi
Uletada normtaset. Eesti siseriiklikud normvaartused on satestatud keskkonnaministri 16. detsembri
2016. a maaruse nr 71 lisas 1.

Riigisisesed muraindikaatorid ja nende piirvaartused

Keskkonnaministri 16.12.2016. a m&arus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
modtmise, maaramise ja hindamise meetodid* satestab mura siseriiklikud normtasemed.

Valisbhus leviva mira normtasemed on:

. mdra  piirvadartus - suurim  lubatud miratase, mille Uletamine pd&hjustab olulist
keskkonnahéiringut ja mille tletamisel tuleb rakendada mira vhendamise abindusid,
. mira sihtvdartus — suurim lubatud muiratase uute Uldplaneeringutega aladel.

Mira normtaset vorreldakse mira hinnatud tasemega péevases ja 0Oises ajavahemikus ja mira
hinnatud tase ei tohi Uletada normtaset. Maaratud ajavahemikud on:

. paev 07-23,

. 06 23-07.

Vastavalt tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele méaratakse mirakategooriad jargmiselt:
| kategooria virgestusrajatise maa-alad;

Il kategooria haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu
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maa-alad, rohealad;

[l kategooria
IV kategooria
V kategooria

VI kategooria

keskuse maa-alad;
uhiskondlike hoone maa-alad;
toomise maa-alad;

liikluse maa-alad.

Siseriiklikult on indikaatoriteks A-korrigeeritud ekvivalentsed miratasemed Lq ja Ln (sisaldab ka 6htust
aega 19-23). Mira normsuurused hoonestatud ja hoonestamata aladel on esitatud tabelis 1.

Tabel 1. Liiklusmtra normtasemed, ekvivalentne muratase Lpaeqg,t (dB)

Mura kategooria Aeg Mura piirvaartus Mura sihtvaartus
Il kategooria - | Paev 60/ 65 55
harl.duse.tsutuste, . 56 55 / 601 50
tervishoiu- ja

sotsiaalhoolekande-

asutuste ning elamu maa-

alad, maatulundusmaa

Ouealad, rohealad

Il kategooria - keskuse | Paev 65/ 70! 60
maa-alad o6 55 / 60" 50
v kategooria -

Uhiskondlike hoonete maa-
alad

! muratundliku hoone teepoolsel kiiljel

UURINGUALA

Trammiteede tanavaruumi uuring

Muraarvutuste aluseks on eskiisprojekt ,Liivalaia trammi mdju ja tasuvuse analiis®, mille jargi
elamualasid labivatel teedel on sobiv autoliikluse kiirusreziim 30 km/h. Liivalaia tdnava projektkiirus

on 30 km/h.

Tehnika-Liivalaia trammitee vGimaldaks Uhendada Kristiine multimodaalse terminali Liivalaia tanava
ala, Russalka asukoha ja Lauluvéljaku ning Lasnamée alad. Eskiisprojekti jargi trammiteed paiknevad
tdnava keskel ja on kogu objekti ulatuses uhistranspordi rajad, mida kasutavad ka bussid (joonis 1).

Edasises projekteerimise kaigus

t&psustatakse

trammitee asukoht.

eeldatakse, et vahenevad tulevikus autoliikluse mahud ja kiirus.

Trammitee

rajamisega
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Joonis 1. Liivalaia trammitee pohimdtteline skeem (allikas: Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet)

Planeeritav kergréobastransport

Trammiliini pikendamine loob alternatiivse liikumisvdimaluse Tallinna linnas. Trammiliini rajamise
eeliseks on oluliselt kirem v8imalus jduda soovitud sihtkohta vrreldes ratastranspordi kasutamisega,
kuna tramm kasutab alternatiivset likumisteed ja ei s6ltu oluliselt liiklussagedustest Tallinna tanavatel.

Trammiliinil hakkavad sditma PESA trammid. Uued trammid on Poola ettevdtte PESA poolt toodetud
uued Twist seeria trammid, mis on kuue uksega, ette nahtud 184-le sbitjale, millest 65 on istekohad.
Trammides on kliimaseade.

Parandustegurid

Kitsastes kurvides, vOib esineda iseloomulikku mura. Selline mira esinemine on juhuslik, mis tekib
vaguniratta ja roopa kulgsuunalisel kokkupuutel kurvis, kus trammi kiirus on vaiksem kui sirgel 16igul
ning see tuleb rohkem esile. Selline heli véib oma olemuselt olla nii kdrgsageduslik (krigin, sisin) voi
madalsageduslik (ragisev). Reeglina nendes kohtades mura suureneb, mis s6ltub trammi kiirusest ja
rataste seisukorrast jms. Tapne parandustegur ja miratasemete suurenemine pole teada, kuna
Eestis puuduvad sellelaadsed médtmisandmed.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/49/EU jargi on vilin kurvis eriline miraallikas, mis
esineb ainult kdverikel ja on seetdttu lokaliseeritud. Vilin kurvis séltub Gldjuhul tee koverusest,
hddrdumistingimustest, rongi kiirusest ning rédbastee ja ratta geomeetriast ja diinaamikast. Selline
mira vOib olla tugev, mistdttu on vaja selle asjakohast kirjeldust. Kohtades, kus vilin kurvis tekib,
tavaliselt kdverikel ja poorangutel, tuleb allika helivdimsusele lisada sobivad lisandunud mira
helivéimsuse spektrid. Lisandunud mira voib olla igale veeremitiitibile eriomane, sest teatavad ratta-
ja poordvankritiiibid voivad olla oluliselt vahem vilinat tekitavad kui teised. Kui asjakohane m&&tmine
ei ole vBimalik, vBib kasutada lihtsat lahenemisviisi, mille puhul lisatakse vilina muira arvutamiseks
trammi veeremdira helivdimsuse spektrile kdikidel sagedustel 5 dB kdverikel ja podrangutel, mille R <
200 m.

Planeeritav kergrétbastranspordi sbidutee kulgeb enamjaolt Liivalaia tdnava sirgel teeldigul, 18igu
alguses, kui trammilin keerab Liivalaia tanavale on kitsam kurv, kus arvestati Glalpool mainitud
parandusteguriga.

Kui tdpne miraallika helivbimsustase ei ole teada, siis vOib lisada parandusteguri, mis arvestab
halvimat olukorda.
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Téiendav mura voib tekkida ka naiteks rodbaste Uhenduskohtades ja pddrangutel ning ristmikel, kui
trammirddpad ristuvad. Sellise mira kohta puuduvad tdpsemad andmed/parandustegurid ja seda
pole arvutustest arvestatud.

Uldplaneering ja kategooriate maaramine

Murakategooriad méaaratakse vastavalt ldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele, kus on tegemist
kohaliku omavalitsuse padevusse kuuluva otsustamiskiisimusega vastavalt Planeerimisseaduse § 75
lg 1 22 jargi.

Liivalaia tn piirneb kesklinna segahoonestusalaga, mis on méeldud eeskéatt kaubandus, -teenindus- ja
vabaaja harrastusega seonduvatele ettevotetele ja asutustele, ning korterelamute alaga, mis on
pohiliselt kahe- ja enamakorruseliste korterelamute ala, kus vdivad paikneda kd&ik elurajooni
teenindavad asutused (joonis 2). Antud piirkond on valjakujunenud linnakeskkond, kus on omavahel
p&imunud eluhooned, kaubandus, -teenindusettevdtted ja asutused.

AR e - T

/

Joonis 2. Véljavdte Tallinna tldplaneeringust (allikas: https://www.tallinn.ee/et/media/481450)

Tiheasustuse keskustes reeglina asjakohane mura normvaartuste rakendamisel lahtuda Il kategooria
(keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja Uhiskasutusega hooned, kui ka kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotted) nduetest.

MURATASEMETE JA -KAARTIDE ARVUTUS

Mira tasemete arvutamisel ja murakaardi koostamisel kasutati arvutiprogrammi Datakustik
Cadna/2025, mille tarbeks tehti maa-alast kolmemd&tmeline akustiline maastikumudel. Programm
votab arvesse mira neeldumist 6hus ja pinnases ning mira levimise vdimendumist k&vadelt
pindadelt.

Maastikumudel

Lahteandmetena vajab arvutusmudel iga mdiraallika asukohta ja muiraemissiooni ning
kolmem®&dtmelist maastikumudelit, mis sisaldab hooneid ja teisi takistusi.

Kaardistamise jaoks vajalik kérgusinfo kolmedimensiooniliste joontena saadi Maa- ja Ruumiameti
veebikeskkonnast ja Liikuvusagentuur T-Model 22002_ES_TL_Liivalaia jooniselt
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(https://uuringud.tallinn.ee/uuring/vaata/2022/Trammiteede-tanavaruumi-uuring-Tellija-esindaja-Jaak-
Adam-Looveer-temalt-saab-vajadusel-ka-tapsemad-kaardid). =~ Andmestik  sisaldas  maapinna
kdrgusjooni, hoonete kdrgusinformatsiooni, teede, tdnavate jm asukohti. Joonisel 3 on toodud vaade
maastikumudelile.

Hoonete jagunemine vastavalt maa-ameti avaandmete kasutusotstarbe alusel on jargmine:
° elu-, ja thiskondlik hoone (kaartidel halli varviga);
° kdrval-, tootmishoone (kaartidel tumesinise vérviga).

Kdikidele hoonetele maarati vélispiirde helineeldekoefitsiendiks 0,21, mis vastab struktuurse pinnaga
fassaadile.

Maapinna helineelduvustegur maarati antud t60s jargmiselt:

° kdik teed méarati kbvadeks pindadeks koefitsiendiga O,

° tiheasustusalad méaarati pindadeks koefitsiendiga 0,7.

g / - - :
Joonis 3. Maastikumudel

Arvutuste parameetrid

Vahemaast tingitud ndérgenemine, maapind ja ekraanid muudavad leviva mira spektrit. Sellepéarast
teostatakse arvutused sagedusribades. Ldpptulemusena erinevate sageduste vaartused liidetakse
kokku Uhenumbriliseks vaartuseks, ekvivalentseks kaalutud A-helirbhutasemeks Laeq kdikides
arvutuspunktides.

Mdra levimisarvutuste l1&hteandmete jaoks méaératakse iga miraallika helivdimsus sageduse ja suuna
funktsioonina. Arvutusmudelis esindab miraallikat voi —allikaid ekvivalentne punkti- voi joonekujuline
miraallikas, mis paikneb tbelise allika akustilises keskpunktis.

Tahtsamad arvutuste teostamise seaded olid jargmised:

» autoliikluse arvutusmeetod Road Traffic Noise (TemaNord 1995:825) — Nordic Prediction Method;
* raudteeliikluse arvutusmeetod ,Schall 03 2014 *;

e trammitidp mudelis Tram- Low-Floor- Vehicle with air condition;

e arvutusruudustiku samm miurakaartidel on 5x5 m;

* muiratasemete arvutus teostati 2 m kdrgusel;
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4.4

* miuravahemikud kaartidel on esitatud 5 dB kaupa;
* maksimaalne viga 0,3 dB;
e peegelduste arv 1;

e parandustegurid: rd6bastranspordi uldine parandustegur +5 dB ja kitsa kurvi parandustegur +5
dB.

Autoliiklus

Liiklusmura taseme hindamisel on kasutatud Tallinna Transpordiameti liiklussageduste kaarti, kus on
esitatud 2024. a detsembrikuu tdopéeva keskmised 60paevaringsed andmed sdidudihikutes. T6o
tegemisel ei olnud autoliikluse prognoosi, mis arvestaks uue trammitee rajamisega Liivalaia tdnavale
ja sellega kaasnevat uut olukorda.

Autoliikluse liikumiskiiruseks on Liivalaia tanaval arvestatud projekteeritavat piirkiirust 30 km/h.
Liivalaia tn on oluline magistraalténav, kus on vaga tihe liiklussagedus, vastavalt saadud andmetele:
e Liivalaia tn 16igul Tartu mnt-Juhkentali 15043-16377;

e Liivalaia tn 16igul Juhkentali-Parnu mnt 23113-24982.

Teised suurema liiklussagedusega ténavad on:

e Tartu mnt I6igul Liivalaia— F.R. Kreutzwaldi 11728-17491,

e Tartu mnt16igul F.R. Kreutzwaldi-Liivalaia 13484;

e Ravala pst I6igul Liivalaia—Tornimée 8122;

e Réavala pst 16igul Tornimée- Liivalaia 8038;

e Juhkentali tn I8igul Liivalaia-Vana-Liivamée 6133-7148;

e Parnu mnt I6igul Tatari-Liivalaia tn algus 24057, Liivalaia—TOnismagi 8584;

e Parnu mnt I6igul TBGnismagi-Suu-Ameerika 10519, Suur-Ameerika—Tatari 23578.

Mdiratasemete arvutamisel on arvestatud, et kogu 60paevane liiklussagedus ja raskeliikluse osakaal
jaguneb 66péeva lGikes jargnevalt:

Paev (7-19)  Ohtu (19-23) 06 (23-7)

Liikluse jagunemine 77% 13% 10%

Raskeliikluse osakaal 5% 2% 2%

Trammiliiklus

Tabelis 2 on toodud planeeritava trammiliini séiduplaani liiklussagedus, mis on vdetud arvutuste
aluseks.
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Tabel 2. Planeeritava trammiliini liiklus

Liiklussageduse jaotus Pikkus, m Vagunite
arv
7-19 19-23 23-7
120 40 30 31 3

Trammi muraemissioon so6ltub nii sGiduki tltbist, kui raja pinnasekonstruktsioonist ja raja alusteest.

Trammi piirkiiruseks on arvestatud 30 km/h.

TULEMUSED

Liiklusest tingitud muratasemete arvutustulemusena valmis auto- ja trammilikluse koosmdoju
arvutustulemusena kokku neli kaarti pdevase ja Oise ajavahemiku jaoks, kus elu- ja thiskondlikel
hoonetel on arvutatud ka liiklusmura ekvivalenttasemed hoonete valispiiretel 2 m kérgusel:

° Lisa 1 kirjeldab planeeritud trammitee ja olemasolevast autoliiklusest tingitud muraolukorda
paevasel ajal;

° Lisa 2 kirjeldab planeeritud trammitee ja olemasolevast autoliiklusest tingitud muraolukorda
Oisel ajal;

° Lisa 3 kirjeldab hoonete vélispiiretele mdjuvaid miratasemeid péevasel ajal;

° Lisa 4 kirjeldab hoonete vélispiiretele méjuvaid miratasemeid 6isel ajal.

Liivalaia tn 16igul Tartu mnt-Juhkentali ulatub tdénava aarsete hooneteni paevasel ajavahemikul 60-
64...65-69 dB, 16igul Juhkentali-P&arnu mnt 65-69...70-74 dB muraindikaatori Ls samatugevustsoonid;
Oisel ajavahemikul ulatub I8igul Tartu mnt-Juhkentali valdavalt 55-59 dB, mdnes kohas 50-54 dB,
[6igul Juhkentali-Parnu mnt valdavalt 60-64 dB, mdnes Uksikus kohas 65-69 muraindikaatori Ln
samatugevustsoonid.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 Il kategooria liiklusmira piirvdartus on
taidetud paevasel (65/70 dB) ja disel (60 dB) ajavahemikul 16igul Tartu mnt-Juhkentali, 16igul
Juhkentali-Parnu mnt on paevasel ajal osaliselt ja disel ajal Uletatud. Olenevalt asukohast on Uletus
kuni 3 dB.

Eluhoonete vélispiirded

Tabelis 3 on toodud hooned, kus Il kategooria liiklusmira piirvdartus on Uletatud paevasel (70 dB)
jalvoi disel ajavahemikul (60 dB).

Tabel 3. Eluhoonete valispiireteni ulatuv miratase

Aadress Ehitise nimetus Valispiireteni mojuv miratase, dB
Paev 06
Liivalaia tn 2 // Parnu mnt 57 Tallina Politehnikumi 6ppehoone 72 63
Liivalaia tn 3 Elamu 72 63
Lastekodu tn 1 // Tartu mnt 24 Elamu 72 63
Elamu 71 63

Kaupmehe tn 14 // Kentmanni tn
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21 // Liivalaia
Juhkentali tn 2 // Liivalaia tn 32 Elamu 71 62
Liivalaia tn 21 Avripindadega korterelamu 70 62
Liivalaia tn 17 // Tatari tn 31 Elamu 70 62
Liivalaia tn 22 Arihoone 70 62
Liivalaia tn 7 Elamu 70 62
Liivalaia tn 24 Kohtuhoone 70 61
Liivalaia tn 5 Elamu 70 62
Liivalaia tn 25 Korterelamu 70 61
Liivalaia tn 29 Elamu 70 61
Liivalaia tn 26 Elamu 70 61
Liivalaia tn 28 Korterelamu 70 61
Liivalaia tn 30 Elamu 69 61
Liivalaia tn 11/1 Elamu 69 61
Liivalaia tn 13 Buroohoone 69 61
asutusehoone (biiroohoone) 69 61

Liivalaia tn 14

Kokkuvote

Liivalaia tn aarde jaavate elu- ja Ghiskondlike hooneteni ulatub pdevasel ajal kuni 65-69...70-74 dB
dB muraindikaatori La samatugevustsoon ja Oisel ajavahemikul kuni 65-69 dB muraindikaatori Ln
samatugevustsoon. Hoonete valispiireteni ulatub pdeval kuni 72 dB 6isel ajal kuni 63 dB suurune
miratase.

Kasitletaval alal on osaliselt Uletatud keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a m&aruse Il kategooria
liklusmdra piirvaartused. Suurimad miratasemed mgjuvad 18igul Juhkentali-P&rnu mnt.

Trammiliikluse poolt pdhjustatud paevased ja Oised miratasemed on vdrreldes autoliiklusega
madalamad, kuna tramme ei ole koguseliselt nii palju kui autosid. Vorreldes autoliiklusega, mis on
pidev, tekitavad trammide moddasdidud muira vaid vaikese osa ajast. Samas trammi mod6ddasoitude
[Uhiajaline ja maksimaalne muratase vdib olla kdrge nii trammiliini laheduses valisterritooriumil kui ka
hoonete siseruumides. Trammiliikluses p6&hjustatud valismirataseme suurus oleneb vaga palju
trammi mudelist ja tehnilistest Uksikasjadest.

Jargmises planeerimisetapis, kus t&dpsustatakse Liivalaia téanava trammitee projektiandmeid
soovitame labi viia liiklussageduste prognoosi ning teostada PESA trammi miratasemete mddtmised
(sh selgitada vélja ka trammittiibi maksimaalsed muratasemed), et tdpsustada arvutusmeetodis
oleva trammitliibi mira, mistdttu tdpsustuvad arvutustulemused.

Planeeritava rd6bastee leevendusmeetmed, isolatsioonimaterjalid ning konstruktsiooni lahendused
tuleb vélja selgitada projekteerimise edasises etapis, kui on teada tdpsed teostusjoonised, maapinna
geoloogia, trammi tehnilised andmed ning trammitee tee konstruktsiooniline lahendus.



A(U(on 241740-1 Liivalaia tanava trammi eskiisprojekti mirauuring 12(12)

6 EHITUSAEGNE TEGEVUS

Ehitusseadustiku 8 12 Ig 3 kohaselt tuleb ehitamisel arvestada mdjutatud isikute Gigustega ning
rakendada abinBusid nende d&iguste Ulemaarase kahjustamise vastu. Ehitamisega kaasneb
paratamatult teiste isikute diguste riive, mis valjendub muuhulgas ka ehitamisega kaasnevas muras ja
vibratsioonis. Taolisi riiveid tuleb mdistlikus ulatuses taluda, kuid riive tekitaja peab hoolitsema selle
eest et riive oleks voimalikult vaike. Ehitusseadustiku 8§ 39 Ig 1 kohaselt annab ehitusloa kohalik
omavalitsus, kui seaduses ei ole satestatud teisiti ning ehitamise nduetele vastavuse kontrollimine on
kohaliku omavalitsuse Ulesanne.

Ehitusmira piirvdartusena rakendatakse kella 21-7 asjakohase mirakategooria toostusmira
normtaset. TéOstusmira piirvaértus oisel ajavahemikul on 1l kategooria aladel 50 dB.

Ehitustdode ajal on soovitatav elamualade 1aheduses rakendada jargmisi miravastaseid meetmeid:

e t00de ajastamine ja planeerimine — vaga mdirarikkaid t6id mitte planeerida Ghtusele ja Gisele
ajavahemikule ning puhkepaevadele;

e kohalike elanike teavitamine murarikastest toodest;
e vajadusel teostada mira ja/vli vibratsioonitasemete monitooring;
e ehitustegevusel kasutada vaiksemaid masinaid;

e vajadusel korral kasutada mira vahendavaid tehnoloogiaid, naiteks ajutised ja teisaldatavad
ekraanid, summutid, korpused (nt seadmete imber kummimati paigaldamine vms);

e ehitustegevusel kasutavate seadmete ja masinate regulaarne korrashoid ja hooldus;
o véltida tarbetut masinate to6tamist, lilitada seadmed valja, kui see pole vajalik;

e vBimalusel kasutada elamualade l1&heduses tagurdussignaalide puhul alternatiivseid variante, mis
ei tdstaks miratasemete hairinguid, nt muutuva helitugevusega signaalid v6i suunamoduleeritud
signaalid - neid tuleb hinnata igal Uksikjuhul eraldi ning tuleb arvestada vdimalike
ohutusprobleemidega;

e muravastasteks meetmeteks on veel hoolikas t66.

Samas tuleb arvestada, et osade t66de vOi asukohtade puhul on mira ja vibratsiooni kontroll ja
vahendamine vaga keeruline.
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Liivalaia tn trammi eksiisprojekt

A Liiklusmiira uuring

Péaev [7-23]

4 Hinnatud miratase Lqg

> 30.0dB
> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
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A Liiklusmiira uuring

06 [23-7]
Hinnatud miratase L,

> 30.0dB
> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
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Liivalaia tn trammi eksiisprojekt

Liiklusmira uuring

Hoonete valispiire
Paev [7-23]
Lp,A,eq

N > 30.0dB

/ > 35.0dB

7| > 40.0dB

I > 45.0dB

> 50.0 dB
I > 55.0dB
I > 60.0dB

) Il > 650 dB
\¢ | HEE> 70.0dB
\| I > 75.0dB
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Liivalaia tn trammi eksiisprojekt

= Liiklusmiira uuring

N\ Hoonete vélispiire
 Paev [23-7]
Lp,A,eq

> 30.0dB
[ >350dB
[ > 40.0dB
I > 45.0dB

> 50.0dB
I > 55.0dB
I > 60.0dB
I > 650dB
> 70.0dB
> 750dB
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