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1 Sissejuhatus

Kdesolev uuring on labi viidud Tallinna Transpordiameti tellimusel.

Liikuvusuuringu eesmargiks on kaardistada Uue Maailma asumi ning seda Umbritseva ala (mdjuala)
liilkuvuse hetkeseis, selgitada liikuvusega seotud kitsaskohad ning pakkuda lahendused tdnaste
kitsaskohtade osas.

2 Olemasolev olukord

Uus Maailm on asum Tallinnas Kesklinna linnaosas. Asum piirneb Kitsekiila, Lillekila, Kassisaba,
Tdnism&e, Tatari ja Veerenni asumiga. Uue Maailma asumi pindala on 0,65 km?. Asumi peatdnavaks
on Parnu ja Paldiski maanteed tihendav Koidu tanav.

Uue Maailma asum on Kesklinna linnaosa kdige rahvarikkam asum. Asumi rahvaarv on aastail 2011-
2019 suurenenud ja peale seda stabiliseerunud 7 400 elaniku juures (2022. aasta andmetel).

Uue Maailma miljoovaartuslik ala hdlmab Aasa ja Saturni tanava Umbrust. Uue Maailma
miljoovaartuslik hoonestusala on vdiksem kui asum, see paikneb Tehnika ja Luha tdnava vahel ning
ulatub Endla tdnavast Virmalise tdanavani.

Uue Maailma asumis asub mitu kooli. 1999. aastast asub Parnu maantee 62 krundil Tallinna K&rgem
Tehnikakool, mis on aastate jooksul kandnud erinevaid nimesid. See kool sai 1992. aastal
rakenduskdrgkooli igused. 1939. aastal ehitati asumisse Tallinna Uhisgiimnaasium. 1963. aastal rajati
asumisse Tallinna Humanitaargiimnaasium (endine Tallinna 26. Keskkool). Asumi piiril asuvad ka
Tallinna Poliitehnikum, Tallinna TGnismae Reaalkool ja MUBA (Tallinna Muusika- ja Balletikool).

2.1 Tombekeskused ja liikkumisteekonnad

Tombekeskusteks Uue Maailma elanikele Uue Maailma piirkonnas ja mujalt tulijatele Uue Maailma
asumis on poed, lasteaiad, kohvikud, koolid, apteegid, asutused, pargid, majutusasutused jmt.
Tombekeskuste asukohad on naidatud lisatud skeemil (vt lisatud Joonis STR-01).

Suurematest ostukeskusetest asub laheduses Kristiine keskus, mis asub teisel pool Tehnika tanavat ja
raudteed ning kus on palju erinevaid teenuseid, mis on Uue Maailma elanikele kattesaadavad.

Peamisteks liikumisteekondadeks on asumit ldbivad tdnavad, mida kasutavad nii mujalt tulijad (sh
labivliiklus) ja ka Uue Maailma elanikud.

2.2 Liikumisvajadus

Liikumisvajaduse madramisel kasutati Statistikaameti andmeid elukohtade, tdokohtade ja
koolikohtade kohta. Uue Maailma asumis on suhteliselt vahe t66kohti, mis pShjustab pendelrdannet
hommikul asumist vélja ja dhtul asumisse sisse. Samas asub Uue Maailmas mitu kooli, mis toovad
oOpilasi piirkonda mitmelt poolt Tallinnast.



INSENERIBUROO

5 STRATUM

£ v =
e %
Roop? W )
(o5
<
Jakeb u‘_,
Mestholmi—— s " L O‘c_“
Gumnaasiumi | “n
algklasside = T | 2 [
maja %. LA .‘,3.’33 Veetol )
i i < o
| % 0 e
Lee | o E_-’ L) el \{‘a
»° MGl ' L Ténismagi 5
273541072 317/ 112 > .
| Tanismagi
|
= | E—“Ur_ m
= l I | S€rika
o On:eﬁ‘q’,‘
an
y L
z .
402 / 153% ; 455 / 162 278 [ 87 129/ 42
- |
ny
- ]
=T | ed
- Lrurh 1 eel
"ﬁ; gaty \1'3'1\“-3_' Wi
| EGTL
3
Lillekdla 7
raudieepeatus T
(RY 5
U £
L';sq g
: :
286/ 95 o 5781205 379./155 = 428 / 163
3 | m
| Uus Maailm
=i [ ~ |
‘o e, ' )
-1‘—9 Vineer!
4 (] UUS_MAA Iahtekohana
LI = 5 L
fm 94 / 46 286 / 108 186 / 55
M o_0re Y o, =
Selected fields i I Y o
600 | S c o
] jd; | B4 = o
| PR o :
0 G
o Kitsekiila E67
- raudteepeatus
o P ®

Joonis 1 Uue Maailma piirkond liikumiste Idhtekohana (STAT 2020)
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Joonis 3 Uue Maailma piirkond té6alaste liikumiste Idhtekohana (néidatud on seosed >=5)
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Joonis 4 Uue Maailma piirkond t66alaste liikumiste sihtkohana (ndidatud on seosed >=5)
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Joonis 5 Uue Maailma piirkond t6éalaste liikumiste Idhtekohana (ndidatud on seosed >=10)
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2.3 Liikluskorraldus ja kitsaskohad

Uue Maailma tadnavatel kehtib 30 km/h piirkiiruse ala. Samas on mitmed tdnavad suhteliselt laiad ja
sirged, kus kiirused vodivad (letada kehtestatut. Tanavate liigid, suunalisus, eesdigus ristmikel,
parkimiskeelud ja kiirus on toodud lisatud joonistel STR-01 ja STR-02.

Uue Maailma asum asub Tallinna linna oluliste liikluse tuiksoonte keskel. Need tuiksooned — Parnu
mnt, Suur-Ameerika, Endla ja Tehnika tdnav — on linna liikluse jaoks olulised magistraalid erinevate
linnaosade ja suures plaanis ka linnajagude vahel. Lisaks piirneb Uue Maailma asum ka Tehnika tdanava
korval asuva raudteega. Need magistraatanavad ja raudtee moodustavadki Uue Maailma asumi
suurimad liikluse takistused. Léikumised ja liitumised nende tdnavate ja raudteega maaratlevad suures
osas ka Uue Maailma asumi liiklust. Neist tuleneb piiratud vilja- ja sissepadsude arv Uue Maailma
asumisse ning tipptundidel, kui magistraalidel on liiklust rohkelt, otsitakse kiiremat labipadasu Uue
Maailma tdnavate kaudu. Magistraalidest valjapoole jadvad Uue Maailma Lokke tdnava poolne osa
ning Vana-Lduna haljak koos Tallinna Uhisgiimnaasiumiga. Nende piirkondade iihendus Uue
Maailmaga on ka magistraalide t6ttu nérgem suurema osa Uue Maailma asumiga.

Kergliiklus

Jalakaijatele ja jalgratturitele pohjustavad Umbritsevad magistraalid tOsise barjaari, kuna magistraale
saab Uletada vaid teatud Uksikutes kohtades ning tee Uletus ei ole suure mootorsdidukite liikluse tottu
ohutu.

Uldised takistused jalakaijatele Uue Maailma asumi tanavatel:
e Kitsad kdnniteed (naiteks Kristiina ja Pilve tdnav).
e Konniteede puudumine (néiteks Kristiina tédnav).

o Tokked konniteel — pargitud autod, pargitud elektrilised tGukerattad, hoonete trepid,
valgustuspostid ja ajutised liikluskorraldusvahendid.

e Puuduvad ulekaigurajad.
e Korged aarekivid llekdiguradade juures, mis raskendavad tee lGletamist.
Uldised takistused jalgratturitele Uue Maailma asumi ténavatel:

e Puuduvad jalgrattateed ja rajad. Jalgratturite jaoks on oluline, et suurema liiklusega téanavatel
oleksid olemas eraldatud ja ohutud jalgrattateed.

e Puuduvad voi ebamugavad Uhendused teiste teedega. Puudub (ihendus Endla tdnava
jalgrattaraja ja Suur-Ameerika tn jalgrattatee vahel, samuti ei ole mugavat Glhendust Tehnika
tdnava ja Parnu mnt viaduktil asuvate jalgrattaradade vahel.

e Liiklusmarkide ja teekattemérgiste puudumine ja/vbi ebamdaidrasus: Selge ja arusaadav
liikluskorraldus aitab jalgratturitel liikuda ohutult.

Uhistransport

Uhistranspordi  osas vdib  olulisimaks kitsaskohaks lugeda Uhistranspordi peatustele
juurdepaasetavust. Uhistranspordi peatused asuvad Uue Maailma asumit (imbritsevatel tinavatel,
mis Uhistranspordi kasutajatele on ajaliselt hasti kattesaadavad, kuid peatusesse joudmiseks tuleb
Gletada magistraaltanav voi tiks sdidusuund sellel.
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Mootorsoidukid

Mootorsdidukite jaoks on Uimbritsevad magistraalid samuti takistuseks, sest ristmike arv on piiratud,
seda just Parnu mnt ja Suur-Ameerika tdnaval ning Endla tdnavale saabki vaid teiste magistraalide
kaudu. Lisaks on tanavatel liiklus tihe ning Uue Maailma elanikud peavad autodega liikudes labima
suure sagedusega liikluse ja arvestama magistraalidel sagedaste liiklusseisakutega. Tehnika tdanaval on
ristmikke rohkem, kuid sealgi on liiklustihedus suur ning seisakud sagedased.

Uldised takistused autojuhtidele Uue Maailma asumi tanavatel:

e Nahtavus ristmikel. Mitmetel ristmikel (nditeks Virmalise — Luha) on rajatised ristmikule
niivord lahedal, et ndhtavuskaugus ei ole piisav.

e Kitsad tanavad, mis vOivad raskendada moodasditu ja pdhjustada seisakuid.

e Tais pargitud tanavaldigud — tanavad voivad olla raskelt labitavad kuna naiteks kahesuunalisel
tanaval on ruumi vaid ihe sdiduki laius. Nditeks Luha tanav.

e Uhesuunalised tdnavad vdivad pdhjustada vddrastele segadust orienteerumisel ning
pohjustada sellega asjatut ringisditmist.

e Tihe liiklus. Eriti tipptundidel pdhjustab labivliiklus Uue Maailma asumis viivitusi ja stressi ka
kohalikele, kes liiguvad séiduautoga.

2.4 Haridusasutustega seotud liiklus

Koolid lahtekohana on toodud joonisel Joonis 6 ja Uue Maailma asum sihtkohana kooli liikluses on
toodud joonisel Joonis 7.

Uue Maailma 984-st Opilastest u pooled kdivad ldahedal asuvates koolides nagu Tallinna
Humanitaargiimnaasium, Tallinna Uhisgiimnaasium ja Tallinna Ténismae Reaalkool ning veidi eemal
asuvas Jakob Westholmi Glimnaasiumis, mis asub Uue Maailma asumist keskmiselt 1 km kaugusel.
See tahendab, et dpilased saavad kooli minna jalgsi voi rattaga.

Koolide juures on loodud parkimisvéimalused jalgratastele ja tGukeratastele, mida kasutatakse ka
suhteliselt usinalt. Tallinna Humanitaargimnaasiumil on 26 ratta ja 40 tdukeratta parkimise véimalus,
mis tippajal on 80% hdivatud ning Tallinna Uhisgiimnaasiumil on u 100 ratta ja tdukeratta
parkimiskohta, kus vaatluse p&hjal oli parast tundide algust u 30 sdiduriista. Koolide juurde jalgrattaga
vOi tbukerattaga tulemine ei ole Gpilasele killalt mugav ja turvaline, sest puuduvad eraldiasuvad
jalgrattateed ja olemasolevad voimalused ei ole piisavalt ohutud ja mugavad. Tallinna
Humanitaargiimnaasiumisse jalgratta vOi tdukerattaga tulijatel on kooli juures puudu mugavast
vOimalusest pddseda parkimiskohtadele ligidale, sest teel on lihike trepp vOi tokkepuu ja korge
aarekivi. Tallinna Uhisglimnaasiumisse jalgratta voi tdukerattaga tulijatel on peamiseks taksituseks kas
suur ristmik kooli kdrval véi kdrgete darekividega kergliiklusteed.

Tallinna Humanitaargiimnaasiumisse tuuakse paljud lapsed autoga ning lastakse sdidukist valja Koidu
tdnaval. Kuna seal on ka peasissekdik ja Ulekdigurada on olukord killalti ohtlik, sest osa Opilasi
kasutavad samal ajal tlekidigurada. Tallinna Uhisgiimnaasiumisse tuuakse dpilasi autoga vihem, kuid
pOhjuseks vdib olla see, et kooli lahedal ei ole mootorsdidukitele mugavat parkimiskohta ja lapsed
lastakse autost vialja koolist kaugemal, naiteks Vana-Léuna tdnaval. Vineeri tanaval asuvad
parkimiskohad on kasutatavad vaid ihelt poolt Iahenevatele mootorsdidukitele.
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2.5 Asumi teenindamine ja liiklus

Uue Maailma asumi teenindamisel on samad takistused, mis mootorsdidukite ja ka teiste sdidukite
liiklusel Gldiselt. Oluline takistus siinkohal on juurdepaasude arv piirkonnale.

Paasteameti sGnade kohaselt on Uue Maailma asumi probleemidena vdimalik valja tuua kitsad
tdnavad ja kehva parkimiskorralduse ning ajutise liikluse imberkorraldamise tagajarjel tekkivad
ummikud, mis kahandavad Gnnetustele reageerimise kiirust.

Oluline Uue Maailma elanikele seoses piirkonna teenindamisega paastesdidukite poolt on tagatud
vaba ligipdas koikidele hoonetele igal ajal paasteautodele (sh kiirabi). Tanavate laiuse ja
parkimiskohtade planeerimisel tuleb arvestada, et paasteautod labi paaseks, sh 66sel, kui inimesed
on kodus ning parkimiskohad rohkem hdivatud.

2.6 Asumit labiv transiitliiklus
Uue maailma alal on kolm peamist mootorsdidukite transiitliikluse marsruuti, millest ainult ks,
siintoodud nimekirjas kolmas, on pohimdotteliselt aktsepteeritava iseloomuga.

1. Koidu tn transiit

Tegemist on lihtsalt Tehnika tn (Endla ristmiku) ootejarjekorrast méoddasditmisega ja Saturni voi
Komeedi tn kaudu jarjekorrale vahele pressimisega. Koidu tdnavale sditmine soltub ootejarjekorra
pikkusest, kas Kiire vGi Virmalise tn kaudu véi ka juba Koidu tn I16pust Vana-Louna tanavalt. Koidu
tanava transiitliiklus on ndhtus, mida tegelikult ei tohiks olla.

12



Joonis 8 Koidu tdnava transiit

2. Vdike-Ameerika transiit

Viike-Ameerika tdnava transiit suunaga Parnu mnt poole jaguneb Luha tn ristmikul kaheks — otse edasi
mooda Vaike-Ameerika tdnavat v6i modda Luha tdnavat. Selle transiitliikluse osa ei ole nii suur voi
oluline, kui Koidu tn oma, kuid siiski ei tohiks sellist Uuest Maailmast |abisditmist olla. Vdike-Ameerika
transiitliikluse pdhjus on Suur-Ameerika tanaval Parnu mnt suunal, kus parempdore Parnu maanteele
on jalakdijatega samas taktis ning parempodérde tegemisel jadb sdiduk ette otsesuunale (Liivalaia tn-
le). Teadlikud juhid sGidavad probleemi valtimiseks modda Vaike-Ameerika voi Luha tdnavat, kus
parempo6orde tegemine Parnu maanteele on oluliselt lihtsam.

13



Joonis 9 Vidike-Ameerika ténava transiit

3. Pdrnu mnt - Tehnika tn suunaline transiit

Parnu maanteelt Tehnika ja/v6i Vana-Lduna tanavatele jdudmiseks on vajalik sdita marsruudil Luha —
Planeedi/Koidu vdi ligikaudu 2 km v&rra pikema teekonnaga alternatiivina kasutada tagasiptoret teisel
pool Parnu mnt viadukti ja Vineeri tanavat. Padrnu mnt — Tehnika suunalisele transiidile ei ole Uue
Maailma alal ka teist alternatiivi.
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Joonis 10 Pdrnu mnt - Tehnika tn suunaline transiit

2.7 Uhistransport

Uhistranspordi liinid kulgevad suures osas asumi piiril: Endla tanaval bussid nr 16, 21, 21B, 23, 24, 35,
42,54, 67, troll nr 3, 66bussid nr 91, 92, Parnu maanteel trammid nr 3, 4, 5, bussid nr 5, 14, 18, 18A,
20, 20A, 28, 36, 66buss nr 96 ning Suur-Ameerika tanaval buss nr 25.

Asumit |abib Gihes suunas bussiliin nr 32.
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Joonis 11 Liin nr 32 suund Kopli - Mdnniku
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Joonis 12 Liin nr 32 suund Médnniku — Kopli

Asumi ala on heas lihistranspordi teeninduspiirkonnas. Selle iseloomustamiseks on jargneval joonisel

toodud jalgsikdigu ajad ldahimasse Uhistranspordi peatusesse. Piirkonnas on {ksikud alad, kust
peatusesse minekuks kulub rohkem kui 5 minutit.
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Joonis 13 Uhistranspordi jalgsikdigu pinnad

Uue Maailma Seltsi sonul ei ole asumit labiv bussiliin kohalikele elanikele meeltm&6da ning samas ei
ole ka hadavajadust liini labiviimiseks asumist. Viimase toetuseks on asjaolu, et ldbiva liini peatused
asuvad asumi piiri lahistel ning nende kasutus on suhteliselt madal — peatuses Lillekiila jaam alla 1
valjumise ja 1,3 sisenemist ihe bussi kohta ning peatuses Uus Maailm alla 1 sisenemise kahe bussi
kohta ja 3,5 véaljumist bussi kohta. Negatiivseks on bussiliini asumi labimisel ka asjaolu, et neil
tanavatel, mida liin kasutab on teistsugused ehituslikud nduded, mis oma olemuselt ei lahe kokku
kergliiklust soosiva liikluskeskkonnaga.

2.8 Parkimine
Mootorsoidukid

Uus Maailm asub Tallinna Kesklinna parkimisalal, kus tanaval parkimine on E-R 07:00-19:00 ja L 08:00-
15:00 tasuline, muul ajal tasuta.

Asumi piirides on fikseeritud u 2800 olemasolevat parkimiskohta, millest avalikke parklakohti on 800
ja era parkimiskohti hoovides ja majade Gmbruses, kus on piiratud juurdepaas, on u 2000. Lisaks on
tanavatel parkimine mitmel pool lubatud, kus sdidukid saavad liiklusseadusele vastavalt parkida.
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Sellele infole tuginedes vdib Oelda, et parkimisvéimalusi on Uue Maailma asumis piisavalt kui
arvestada elanike arvu.

Kohapealne vaatlus ei tuvastanud markimisvadrset parkimisvdimaluste puudust paevasel ega ka
ohtusel ajal, kui kohalikud elanikud peaksid kodus olema. On tdnavaldike, kus tdnava dares on
parkivaid soidukeid palju, seda just korterelamute lahedal. Kitsamad vdimalused on eraomandis
olevates hoovides parkimisel, kus sGidukid on pargitud kohtadesse, mis ei vasta nduetekohasele
parkimisruumile.

Uheks probleemseks kohaks on Luha tdnava kortermajade juures tanaval parkimine. Nimelt on seal
soidutee suhteliselt kitsas ning parkimine hairib kahesuunalist liiklust. Seda peamiselt ka seetdttu, et
liiklussagedus on I6igul suhteliselt suur, kuna tegemist on ka asumit labiva marsruudi tdnavaga.

Jalgrataste parkimisvéimalused

Jalgrataste elektroonilisi parklaid Uue Maailma asumis ei ole, kuid rataste parkimiseks on kohad
olemas koolide, kaupluste, mdningate aride juures. Jalgratasete parkimiskohad on naidatud lisatud
joonisel STR-02.

Parkimistaristu liiklusohutus

Parkimistaristu probleemiks tdnavatel on teiste liiklejate nahtavus. Parkivad séidukid varjavad teisi
liiklejaid ristmikel ning teeliletuskohtades. Probleem valjendub selgelt asjaolus, et parkimiskohad ja
parkimise ruum tdnava dares on kavandatud ristmikeni valja, jatmata tostetud nahtavusalasid. On ka
ristmikke, kus on margistusega rajatud nahtavusalad ristmiku ja parkimiskohtade vahel, kuid need ei
taksita fldsiliselt parkimist ning vajadusel pargitakse need kohad ka tais.

=
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Joonis 14 Kavandatud ndhtavusala, mis pargitakse tihtilugu tdis.
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Liiklusohutusele mdjuvad negatiivselt parkimiskohad, mis on tee vdi tdnavaga nurga all, mitte piki
tanavat. Parkivad sodidukid peavad parkimiskohale ja sealt dra mandodverdama, mis tagurpidi
mandodverdades on ohtlikum modduvale liiklusele ning ndhtavus lahenevatele teisele liiklejatele on
mandovri sooritajal halvem. Sellised kohad asuvad nditeks Kristiina tn-I Luha tn ristmiku kérval Luha

tn 19 hoone ees, Videviku tn 4 ja Kesk-Ameerika 7 juures. Lisa ohtu valmistab olukord kui parkivate
sOidukite tagant kaivad labi ka jalakdijad (nt Komeedi tn 5 juures Koidu tn pool).

2.9 Erivajadustega liiklejate ligipaasetavus

Uue Maailma piirkonnas ei ole pdodratud tdahelepanu erivajadustega liiklejate ligipadsetavusele.
Mitmel pool on tditmata maaruse ,Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded ehitisele,,
(Ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018 vastuvdetu maarus nr 28) néuded.

Erivajadustega liiklejate ligipddsetavus on suuresti sarnane jalakdijate liiklemisvGimaluste ja
takistustega. Konkreetsemalt voib lisaks valja tuua jargmised takistused:

e Ebatasane kdnnitee kate, mis raskendab juurdepddsetavust erivajadusega liiklejatele.

e Korged aarekivid tee tiletamisel. Ulekaiguraja ileminek sdiduteelt kergliiklusteele peab olema
sujuv, ilma jarskude ja teravate servadeta.

e Konniteedele ulatuvad hoonete eenduvad osad (trepid, varikatused jms), mis takistavad
kdnnitee kasutamist ning takistavad otseselt liikumist.

e Konnitee kalded sdidutee poole, mis raskendavad piki kdnniteed liikumist.

o Kergliiklusteedel puudub Ulekaiguraja algust ja I0ppu tahistav hoiatava kombatava, teekattest
erinevat tooni reljeefne teekattematerjal.

2.10 Tanavate ristloige

Olemasolevas olukorras Uue Maailma alal tanavate liigitus EVS 843 mdistes puudub. Tallinna
Linnavalitsuse maaruse , Tallinna teede liigid“ lisa 1 jargi on kéik Uue Maailma ala sisemised tanavad
korvaltdanavad. Uue Maailma perimeetril on tdnavate klassid olemas (tabelis punase taustaga,
magistraaltanavad).
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Tabel 1 Ténavate liigitus

Tanavaligu 1-magistraal 2. alamliigi numbrid:
algus IGpp 2-juurdepaas|2. alamliik |3. alamliik 1 MAGISTRAAL
1-kiirtee
2-pohitédnav
3-jaotustanav

Tanav

Aasa
Endla Toompuiestee [Tehnika
Endla Kibuvitsa Paldiski
Endla Tehnika Kibuvitsa
Kesk-Ameerika
Kesk-Luha
Kiire

Koidu
Komeedi
Kristiina

Luha

2 JUURDEPAAS
1-korvaltanav
2-veotdnav
3-kvartalisisene tee
4-jalgténav
5-jalgtee

Pilve
Planeedi
Parnu mnt Viru valjak Kohila
Saturni
Suur-Ameerika
Tehnika
Toom-Kuninga
Uue Maailma
Vana-Lduna
Videviku
Villardi Endla Komeedi
Vineeri
Virmalise
Vaike-Ameerika

N NN DNNDNNNRERERNRERNNNNNDNNNNNNRRREREN
P PP RPRPRPRPRPWWOWRNRPRPRPRPPRPRPRPEPNNDLEPRIA,
= NN R NN RNOUORRPNRERPNNNNNDNMNNONWNDNDN

Uue Maailma siseselt on erinevus tdnava liikide numeratsiooni 3. alamliigi osas, kus:
o tdhisega 1 on iile 5m laiune s6idutee, mida kasutab iihistransport;
e tdhisega 2 on lile 5m laiune sdidutee, iihistransport puudub, kahepoole kdnnitee;
e tadhisega 3 on lle 5m laiune sdidutee, ihepoolne kdnnitee;
e tadhisega 4 on lle 5m laiune sdidutee, kdnniteed puuduvad;
o tdhisega 5 on kuni 5m laiune sGidutee, ddres asuvad konniteed;
e tdhisega 6 on kuni 5m laiune sGidutee, kdnniteed puuduvad.
e tdhisega 7 on Vanalinna tanavad.
Uue Maailma korvaltdanavad on kas 1, 2 voi 5 alamliigiga.
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Tabel 2 Uue Maailma asumi tdnavate andmed (méddetud kaardilt)

INSENERIBUROO

STRATUM

. Teemaa laius Soidutee laius KL tee laius
Tanav - - -
min max min max min max
Aasa 8,75 9,25 5,00 5,00 1,00 1,50
Kesk-Ameerika 10,00 13,00 6,00 6,00 1,50 2,00
Kesk-Luha 3,75 9,00 3,00 4,50 0,75 1,50
Kiire 10,00 10,50 6,00 6,00 1,00 1,50
Koidu 12,00 20,00 7,00 9,00 1,00 3,00
Komeedi 9,50 15,00 5,50 7,75 1,00 3,00
Kristiina 9,75 19,00 4,00 6,50 0,00 2,00
Luha 8,50 15,00 5,50 7,00 0,75 2,50
Pilve 7,00 9,00 4,50 5,50 0,50 1,50
Planeedi 9,00 12,75 3,50 6,50 1,00 2,50
Saturni 9,50 14,00 6,00 6,00 1,00 1,00
Toom-Kuninga 12,50 15,50 7,00 7,25 1,00 2,50
Uue Maailma 7,50 8,00 5,00 5,00 1,00 1,50
Vana-Luna 22,00 >30 7,50 7,50 1,00 3,00
Videviku 15,50 7,50 4,50 8,00 1,00 1,50
Villardi 10,50 10,50 6,50 6,50 1,00 3,00
Vineeri 21,00 29,00 7,50 7,50 1,00 1,00
Virmalise 7,00 14,25 6,00 6,50 1,00 4,50
Viike-Ameerika 10,00 20,00 6,50 9,50 1,00 3,50
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Joonis 15 Uue Maailma tdnavate liigitus ja liiklussuunad

Tabel 3 Viljavdte EVS 843:2016 Linnatédnavad kérvaltdnavate omaduste ja parameetrite kohta

Projektkiirus km/h 30 (H-hea) | 40 (R-rahuldav) | 50 (E-erandlik)
Soiduradade arv 2

Liiklussagedus a/66p 200 kuni 1000

Liiklussagedus a/h 30 kuni 150

Uhistranspordiliin erandina

Uhistranspordi peatused

erandina (soovitavalt liivakella tldipi)

Pikisuunaline kergliiklus

esineb (koik liiklejad vdivad olla Ghises liiklusruumis)

(s6idutee laius, m)

Raskete veokite liiklus erandina

Linna labiv autoliiklus ei esine

Linnasisene autoliiklus erandina

Ligipaas valdustele sage

Peatumine / parkimine esineb

Korvaltdanava ristldige 5,0 5,5 6,0

Arvutuslikud autod

SA+SA (sdiduauto + sdiduauto)

Rahuldab ka koosseisu

SA+VB (sdiduauto + vdikebuss), VA(AB)+JR (veoauto/buss + jalgratas)

Tanavamaa piir, m

7 (H) | 6m (R) | 5m (E)

(NB! olemasoleva tdnava rekonstrueerimisel soovituslikud)
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Tuginedes EVS toodud tdnavaliikidele, ei saa Uue Maailma kdiki tdnavaid kasitleda samasugustena.
Naiteks Vaike-Ameerika ja Videviku tanavad ei ole samasuguse funktsiooniga.

Kergliiklusteed (kdnniteed) katkevad v&i puuduvad I6iguti:
e Kristiina tn
e Virmalise tn (vasakul pool)
e Planeeditn (paremal pool)
e Kiire tn (paremal pool)

Tanava aarsete konniteede peamine probleem on lokaalsed takistused — tdnavavalgustuspostid,
elektrikapid, renditduksid ja ajutisena ka oskamatult pargitud autod.

Jalgratta- ja jalgtee on ainukesena Koidu ja Tehnika tn vahelisel 16igul Parnu mnt viadukti juures.
Ulejddnud Uue Maailma alal on tdnava dirsed kdnniteed, mille laius varieerub 0,75-3,5 m vahel.

2.11Jalgratturid, jalakaijad ja kergliikurid

Jalgratturite peamised liikkumisteekonnad Uue Maailma asumis hdlmavad kd&iki tanavaid, mis on no
labivad. St tdnavad, mis vGimaldavad asumist valja, asumisse sisse vGi labi sdita. Oluliselt suurema
jalgratturite liikluskoormusega on Vidike-Ameerika tdanav, mis (ihendab Liivalaia tdanava ja Lillekdla
tunneli suuna. Selgemalt eristuvad |0iguti ka Koidu tdnav ning Luha tanav. Oluliselt suurem on
jalgratturite sagedus aga seotud Ulepadsudega raudteest seoses Endla tanava, Lillekila tunneli ja
Kitsekiila peatuse lletuskohaga (vt Joonis 16).

Jalakaijate liiklus on tdnavate I0ikes sarnane jalgratturite omaga, kuid siin tuleb rohkem esile ka Koidu
tanav ning teisi tanavaid kasutatakse thtlasemalt (vt Joonis 17).

Strava keskkonna joonistel on kujutatud jalgrattasdidu ja jalgsi kdimiste aktiivsus, kus tumedama
joonega on 16igud, kus liiklejaid on liikunud rohkem. Kuna Strava keskkonda kasutatakse sportimisel
ja aktiivsel liikumisel, siis Strava ei kirjelda kogu liikkumist, kuid selle andmetest saab heita esmase pilgu
sellele, kus liiklejad tegelikult liiguvad.

Joonisel Joonis 18 on kujutatud kergliiklejate potentsiaali vastavalt tdombepunktidele ja elukohtadele.
Tegemist on Transpordiameti poolt valja tootatud potentsiaali mudeliga, mis ei anna tegelikke vaid
vOimalikke liikumisi ja nende mahtu. Mudelist ndhtub, et see annab Vaike-Ameerika ja Koidu tanava
osas suhteliselt kdrge kasutuse kogu tanava pikkuses. Teiste tdnavate osas on aga siiski ebareaalne, et
moningaid Idike ei kasutata praktiliselt Gldse. Seega vaiksemate mahtude puhul ei pruugi potentsiaali
mudel veel usaldusvaarset tulemust anda.
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Joonis 18 Kergliikluse potentsiaal (Allikas: Transpordiameti Kergliikluse mudel)

Kergliikurite tarvis on Uue Maailma asumis tdnavale joonitud viis tdukerattaparklat. Kéik nad asuvad
asumi pohja osas. Kergliikurite peamised liiklusteekonnad Uhtivad suuresti jalakdijate ja mitte
jalgratturite omadega. Kuigi sihtpunktid ja ldahtepunktid on sarnased vdib siiski eeldada, et
toukerattaid kasutavad pigem jalakdijad oma teekonna kiiremaks labimiseks.

2.12Liikluse jarelevalve

Politsei- ja Piirivalveameti andmeil on Uue Maailma asumist saadud teateid sGidukiiruse Uletamiste
kohta Koidu tanaval. Tehnika tdnava seisakute korral tipptundidel pliavad juhid neid valtida
kasutades Koidu tanavat. Samuti on tulnud teateid vastassuunas sditmiste kohta Koidu tdanavaga
kiilgnevatel tanavatel.

Teateid on tulnud ka Suur-Ameerika — Koidu tn ristmikult, kus juhtidel meeldib sooritada keelatud
pooret Kristiine keskuse poole tanklast valjumisel, ohustades sellega jalakaijaid. Lisaks on taheldatud,
et Tehnika tanaval, kus liigub palju kergliiklejad on teed kitsad ja hamaral ajal pimedad.

2.13 Liiklusohtlikud kohad

Viimase viie aasta jooksul on Uue Maailma asumis ja selle piiril Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel
toimunud u 1000 liiklusénnetust. Neist 23-s sai inimene kannatada, tlejaanud olid nn plekimdlkimised.
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Liiklusohtlike kohtadena kasutati analiiisil kohti, kus viie aasta jooksul on toimunud 5 vGi rohkem
kokkupdrget 20 m suurusel alal.

Jargneval joonisel on toodud liiklusdnnetuste koondumiskohad (kollased ringid) ja inimvigastusega
I6ppenud kokkupdrked (punased ringid).

Joonis 19 Liiklusénnetuste koondumiskohad ja inimvigastustega kokkupdrked (2019 - 2024 ka)

Vigastatutega liiklusdnnetused on le piirkonna jaotunud kaootiliselt ning paistavad olevat suhteliselt
juhuslikud. Seega ei ole pelgalt nende dnnetuste pealt véimalik konkreetseid jareldusi teha.

Siiski vGib Uldistavalt 6elda, et 7 inimest sai viga tagant otsasditudes (Tehnika ja Suur-Ameerika
tanaval), mis on tldpilised ristmike, fooride ja seisakutega seotud kokkupdrked. Kuus isikut said
vigastada kokkupdorgetes ristuval teel liiklejaga (Endal tn-I ning Kristiina tn ja Virmalise tn erinevatel
ristmikel), mis viitab suuremale kiirusele voi juhuslikkusele, aga siiski naitab, et ristmikel voivad
toimuda raskemate tagajargedega kokkupdrked.

Viga on saanud ka kaks jalgratturit, (iks Tehnika tdnaval, ja teine Vdike-Ameerika ja Koidu tdnava
ristmikul. Tehnika téanaval on suur mootorsdidukite liiklus ning liigub ka piisavalt jalgrattureid ning
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kokkupdrkeoht on suhteliselt suur. Vaike-Ameerika ja Koidu tdnava ristmik on halva ndahtavusega ja
kiirused vdivad olla suured.

Jalakdijatele on toimunud 8 otsasditu — Pdarnu mnt Gletamisel Vineeri tn juures, Tehnika tdnava
ristmikel Virmalise ja Vaike-Ameerika tanavatega ning Vaike-Ameerika tn llekaiguradadel ja ristmikul.
Need Gnnetused viitavad ristmike ja teelletuskohtade ohtlikkusele.

Tabel 4 Liiklusnnetuste koondumiskohad Uue Maailma asumis

Jrk | Liiklusohtlik koht | Peamine Voimalik pohjus
liiklusdnnetuse liik
1 | Suur-Ameerika— | Kokkupdrge PShjuseks vaib olla ristmiku mitmed eri aspektid —
Toom-Kuninga ristuval teel reguleeritud llekdigurada, Toom-Kuninga téanavalt
ristmik liilkujaga ja tagant vélja p66ramine, halb ndhtavus ja valjasoit tousul.
otsasdit. Kdige rohkem ebamaarasust tekitab Toom-Kuninga
tanavalt poore Suur-Ameerika tanavale.
2 | Vaike-Ameerika — | Kokkupdrge Peamiseks pdhjuseks voib pidada halba nahtavust
Koidu ristmik ristuval teel ja suhteliselt suuri kiirusi.
liiklejaga.
3 | Vaike-Ameerika Parkimisega seotud | Kuna Vaike-Ameerika tn 6, 8 ja 19 asuvad mitmed
tn 8 ees kokkuporked. kauplused ja teenindusettevotted, siis on rohkem
IGhiajalisi parkimisi ning kokkuporkeid seetdttu ka
rohkem.
4 | Vaike-Ameerika — | Kokkuporge Halb nahtavus, lai ristmik, parkivad sdidukid
Toom-Kuninga ristuval teel ristmikule [ahedal.
liiklejaga.
5 Kristiina — Luha Kokkuporge Parkivad soidukid ristmikule Iahedal, halb
ristmik ristuval teel nahtavus, suured kiirused.
liiklejaga.
6 Luha — Virmalise | Kokkupdrge Halb nahtavus, suured kiirused.
ristmik ristuval teel
liiklejaga.
7 | Virmalise — Koidu | Kokkupodrge Halb nahtavus, suured kiirused, parkivad sdidukid
ristmik ristuval teel ristmikule Idhedal, lai ristmik, visuaalse
liiklejaga. keskkonnaga mitte kokkusobiv liikluskorraldus.
8 Planeedi — Koidu | Kokkupdrge Suured kiirused, parkivad soidukid ristmikule
ristmik ristuval teel lahedal, lai ristmik, visuaalse keskkonnaga mitte
liiklejaga. kokkusobiv liikluskorraldus.
9 | Vana-Lduna 37 Tee vOi teerajatise | Parkimiskohad tdnava rajatiste kdrval juhi jaoks
hoone ees kahjustamine ja ebamugavas asukohas, manééverdamine lle
ehitise voi rajatise kdnnitee ja tagurdamine sGiduteel.
kahjustamine.
10 | Tehnika tdnava Tagant otsasdit. Ummikud, kus liikleja ei pane tdahele ees oleva
ristmikud sOiduki peatumist ja vasakpoorded. Vasakpdoraja
peatub sdidurajal vastassuunaliikluse labi
laskmiseks ning tagant tulijad ei pane tahele
peatunud soidukit ja ehk ei oska seda ka oodata.
Tehnika tdnaval on ka rohkem kui mujal otsasdite
jalakaijatele ja jalgratturitele. PGhjuseks voib olla
halb nahtavus ristmikel. Piiratud nahtavus Tehnika
tanavale pooramisel voib kutsuda esile ohtlikku
kaitumist ning kokkuporkeid.
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koondumiskohad

11 | Suur-Ameerika Tagant otsasdit. Seotud fooride ja ummikutega, kus liikleja ei pane
tdnava tahele, et ees olev sdiduk peatub.
koondumiskohad

12 | Parnu mnt Tagant otsasdit. Seotud peamiselt fooridega, kus peamiseks

onnetuse liigiks on tagant otsasGidud. See on
fooride puhul tipiline dnnetuse liik.

13

Asumi hoovialad

Parkimisega seotud
kokkupdrked.

Kitsad olud.

14

Vineeri — Vana-
Lduna

Tagant otsasdit.

Fooride ees peatunud sdidukile otsasdit on
tuupiline foorid juures toimuvate dnnetuste liik.

15

Tehnika — Vana-
Louna

Kokkupdrge
ristuval teel
liiklejaga ja tagant
otsasoit.

Ristmik on tihti umbes ning vasakpoordel on raske
hinnata teise liikleja liikumist.

16

Ministeeriumite
Ghishoone parkla

Parkimisega seotud
kokkuporked.

Parkimisel ollakse hooletu ja ei panda tahele teisi
soidukeid voi tdnava rajatisi.

2.14 Tanavate hooldus

Uue Maailma asumi tdanavate hoolduse probleemid on sarnased teiste piirkondadega ja on tldised:

Parkivad ja ,,uinuma“ jadnud séidukid;
Osade sdidukiomanike soovimatus koostddks ning ajutise liikluskorralduse eiramine;
Vahetuslaheduses lumeladustusalade puudumine;

Markimisvaarne transiitliikluse osakaal kvartalisisestel tdnavatel;

Kdnniteedelt lume likkamine sdiduteele ning vastupidine toimetamine;

Kénniteede hooldamise ebalihtlane kvaliteet.
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3 Liikluskeskkonna ja -korralduse muutmise ettepanekud

3.1 Jalgrattateede ruumiprobleemid

Tallinna Jalgrattastrateegias ei ole Vaike-Ameerika tanaval jalgrattateede pohivérgu osa. Uudistes on
aga see Uhendus pohivorguna olnud.

Vdike-Ameerika jalgrattatee lahedus

Loik Tehnika — Luha

Soidukite liiklus on (ihesuunaline. Kahesuunaline jalgrattatee on tee vasakus servas, tanava darne
parkimine tuleb 18igul keelata.

Joonis 20 Vdike-Ameerika tn I6igu Tehnika - Luha illustratsioon
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Joonis 21 Viike-Ameerika tn I6igu Tehnika - Luha ristldike skeem
Luha — Toom-Kuninga

Sdidukite liiklus on kahesuunaline. Kahesuunaline jalgrattatee on tee vasakus servas. Uhel pool
tdnavat on véimalik rajada parkimise vGimalus.

Joonis 22 Viike-Ameerika tn I6igu Luha - Toom-Kuninga illustratsioon
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KONNITEE

Joonis 23 Viike-Ameerika tn I6igu Luha - Toom-Kuninga ristlGike skeem
Toom-Kuninga tn 25 kinnistuga kiilgneva 16igu probleem

Teemaa laius antud Idigul on 10,5 meetrit. Olemasolevat kdnniteed paremal pool tuleb Vaike-
Ameerika tn 11 juures laiendada, kuna soklikorrusele viivate treppide tottu on jalgtee reaalselt
kasutatav osa alla 1,0 meetri lai.

Joonis 24 Viike-Ameerika tn 16igu Toom-Kuninga tn 25 kinnistuga kiilgneva I6igu illustratsioon
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INSENERIBUROO

STRATUM
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Joonis 25 Viike-Ameerika tn Toom-Kuninga tn 25 kinnistuga kiilgneva I6igu ristldike skeem

Kahesuunalise liikluse tagamiseks (ristldikes sGiduauto ja sGiduauto) on vajalik tdnava laius 5,0 meetrit
(2,5 m + 2,5 m). Kui vasakpoolne kdnnitee jatta olemasoleva laiusega 1,5 meetrit ning paremal pool
laiendada kdnniteed treppide juures 2,5 meetrit, jddb vaba ruumi 1,5 meetrit. See ei ole piisav
kahesuunalise jalgrattaraja tegemiseks.

Jalgrattatee rajamiseks on vajalik kas:

A) muuta liiklus 16igul Gihesuunaliseks (5,0 m-st vabaneb 1,5 meetrit) — eelistatud variant;
B) tdiendava maa-ala hankimine (labi Toom-Kuninga 25 DP).

Uhesuunaline 16ik muudaks otseselt juurdepaasu véimalusi jargnevatele kinnistutele:

- Toom-Kuninga tn 25;

- Vaike-Ameerika 11;

- Vdike-Ameerika 13.

Kaudsemalt muutuks kogu Uue Maailma liikluskorraldus, kuna Virmalise tanavalt ei oleks enam motet
vasakpooret teha ning seega on kohustuslik sdidusuund Parnu maantee linnast valjuvale suunale.
Leevendavaks meetmeks on Virmalise tn 10igu Vaike-Ameerika tn — Kristiina tn muutmine
kahesuunaliseks (kaovad ca’ 5 tdnava darset parkimiskohta). See vdimaldab juurdepaasu Vaike-
Ameerika/Virmalise/Kristiina tn marsruudil. NB! Virmalise ja Kristiina tn vahel asub ka Uue Maailma
koige suurema mahuga detailplaneering!
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INSENERIBURDO
SV STRATUR
Loik Toom-Kuninga tn 25 - Virmalise — TKTK esine valjak

Suur-Ameerika tn 3 // Vaike-Ameerika tn 4 detailplaneeringuga on ette nihtud vasakpoolne jalgtee
nihutada kinnistu piirile, so. olemasoleva aia darde.

Seega on 10igu lahendamiseks kaks varianti:

A) kahesuunaline jalgrattatee rajada olemasoleva vasakpoolse jalgtee ja parkimiskohtade kohale —
eelistatud variant (pildil);

B) rajada kahesuunaline jalgrattatee uue jalgtee korvale — see tahendaks olemasolevate
parkimiskohtade sailitamist kuid mururiba kadumist.

Joonis 26 Viike-Ameerika tn 16igu Toom-Kuninga tn 25 — Virmalise — TKTK esine vdljak illustratsioon
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Joonis 27 Viike-Ameerika tn I6igu Toom-Kuninga tn 25 — Virmalise — TKTK esine vdiljak ristl6ike skeem

Eelistatud variandi puhul ei saa ilma tdpsema projekteerimiseta 6elda, kas tanava aarne parkimine
vasakul pool tdnava dadres on vGimalik sdilitada voi mitte. Parkimiskoha tldine laius on 2,5 meetrit kuid
jalgratta tee pool peab kindlasti olema 0,5 m turvariba (s6iduki ukse avamise ruum).

3.2 Labivliikluse probleem

Uhistransport

Asumit labiva bussiliini nr 32 negatiivse moju vahendamiseks asumis oleks mdttekas suuntaa bussiliin
asumist valja. Liini asumist Gmber suunamiseks on kaks vdimalust: pohja poolt Endla tn ja Suur-
Ameerika tn kaudu vdi Iduna poolt Tehnika, Vana-Lduna ja Vineeri tn-te kaudu.

Esimese variandi puhul ei ole lihtne leida peatuste kohti, mis toimiks Uue Maailma elanike jaoks ning
seega kaoks liinilt kaks peatust. Teise variandi puhul liiguks buss samu tanavaid pidi, mida kasutab ka
vastassuuna buss ning see holbustaks Ghistranspordi kasutajatel bussiliinides orienteerumist. Teise
variandi poolt raagib ka asjaolu, et Suur-Ameerika tdnavale on hiljuti lisandunud bussiliin 25, mis
teenindab ka Uue Maailma p&hja osas olevaid kasutajaid, kes seni on kasutanud peatust Uus Maailm.

Teise variandi toimimiseks asumi jaoks on vaja muuta peatuste Lillekiila jaam ja Uus Maailm asukohti.
Peatuse Lillekiila jaam tuleks imber paigutada Lillekiila raudteejaama kergliikluse tunneli Iahedusse
Tehnika tanaval Vaike-Ameerika tdnava otsas. Peatus Uus Maailm kaoks ara kuid lisanduks uus peatus
kavandatuna Tehnika tdnavale Parnu mnt viadukti alla Kitsekila rongipeatuse kdrvale, kus hetkel on
juba peatuse ruum olemas. Olemasolev Vineeri peatus (11303-1) tuleks asendada Vineeri peatusega
(11304-1), mida praegu kasutavad bussiliinid 14 ja 28. Seda pdhjusel, et Vineeri tanavast Parnu
maanteele poorates ei saa buss peatuda praeguses Vineeri peatuses vaid saaks, sarnaselt liinile nr 28,
peatuda ristmikust viadukti pool asuvas peatuses.
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Lillekiila jaama uus peatuse asukoht ei ole kaugel olemasolevast peatuse asukohast ning véimaldab
Uhistranspordi kasutajatel mugavamalt suunduda kergliikluse tunnelisse. Bussipeatuse tapne asukoht
Tehnika tdnaval tuleks md&arata projekteerimise kaigus arvestades olemasolevaid tdapsemaid
piiranguid ja vGimalusi. Soovitusena on naidatud bussipeatuse asukoha piirkond Viike-Ameerika
tdnava otsas Tehnika tanaval (vt Joonis 28).

Joonis 28 Peatuse Lillekiila jaam uus asukoht

Uus Kitsekila peatus asuks Kitsekila raudtee peatuse ldheduses sdidutee laiendil (vt Joonis 29).

Joonis 29 Peatuse Kitsekiila asukoht

Vineeri peatuse asukoha muutus oleks vaid ménikiimmend meetrit (vt Joonis 30).
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Joonis 30 Peatuse Vineeri uus asukoht

Liini muutmisega ei kaasne Uue Maailma elanikele olulist muutust Ghistranspordi kattesaadavuses,
sest piirkonna lahistel on piisavalt Ghistranspordi peatusi ning kdiguajad peatustesse ei muutu oluliselt
(vt Joonis 31). Vaiksel osal elanikest pikeneb teekond Uhistranspordi peatusesse 1 minuti vorra so 6
minutini.
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Joonis 31 Uhistranspordi jalgsikdigu pinnad uue liinivérgu korral.

Peatuste uued asukohad on naidatud ka lisatud joonisel STR-03.

Mootorsoidukid

Stratum OU poolt viljatodtatud Tallinna strateegilise tasandi liiklusmudeliga saab hinnata Uue
Maailma asumi tdnavavérgu muudatusettepaneku variandi Gldiseid parameetreid — summaarset

labisditu, ajakulu ja keskmist tihenduskiirust. Kasutatud liiklusmudel on autoliiklust kajastav mudel
hommikuse ja 6htuse tipptunni kohta.
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Joonis 32 Uue Maailma ala Tallinna liiklusmudelis, olemasolev olukord

Vordlus on tehtud olemasoleva tanavavorgu ja lahendusvariantide V1 ja V1a baasil, mis sisaldavad

jargmiseid muudatusi (vt ka lisatud joonis STR-03):
Variandis V1 on Koidu tanaval Videviku tn ristmikul diagonaalsulg, séita saab Koidu tn ->

[ ]
Videviku tn suundadel (m&lemad on parempoorded) ning Ghel Videviku -> Koidu tn suunal

(vasakpoore);

Joonis 33 Videviku ja Koidu tdnava ristmiku diagonaalsulg

Variandis V1a diagonaalsulgu ei ole, kasutatud on arhitektuurikonkursi voidutd6 lahendust
(valjak sGidukite labipadsuga).
Koidu tanava I8ik Saturni — Vaike-Ameerika on (ihesuunaline suunaga Vana-Lduna tn poole;

[ ]
Vaike-Ameerika tanaval on uus tihesuunaline 16ik suunaga Parnu mnt poole Toom-Kuninga

[ ]
tn 25 kinnistu juures;
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e Virmalise tanava |6ik Vaike-Ameerika — Kristiina tn on kahesuunaline.

Tabel 5 Olemasoleva olukorra, variandi V1 ja V1a vérdlus

INSENERIBUROO

STRATUM

Summ"aarne labisoit (zil;;(;r;iac:gfe:l;eagkauslit:j ) Keskmir_I_e
Uus Maailm sisetinavad tanavatel ristmikel) tihenduskiirus
[auto-km] [tundi] [km/tunnis]
Hommikune tipptund, olemasolev (OLOL) 5141 251 20,5
Ohtune tipptund, olemasolev (OLOL) 521,44 27,3 19,1
Hommikune tipptund, variant V1 Koidu labildikamine 435,3 21,3 20,4
Ohtune tipptund, variant V1 Koidu labildikamine 463,8 249 18,6
Muutus OLOL-V1, hommikune tipptund -15,3% -15,1% -0,2%
Muutus OLOL-V1, &htune tipptund -11,0% -8,8% -2,5%
Hommikune tipptund, variant V1a Koidu valjak 518,1 26,0 19,9
Ohtune tipptund, variant V1a Koidu véljak 504,7 27 18,7
Muutus OLOL-V1a, hommikune tipptund 0,8% 3,5% -2,6%
Muutus OLOL-V1a, 6htune tipptund -3,2% -1,1% -2,1%

Variantide V1 ja Vla naitajate vordlusel on naha, et Koidu tn diagonaalsulg (variant V1) vdhendab Uue
Maailma ala sisetdanavate autoliiklust 9-15 %, hommikusel tippajal rohkem, dhtusel vahem. Koidu tn
valjaku variandis (variant V1a) Uue Maailma siseliikluse suurenemine kuni 3,5 % hommikusel tippajal
ning vahenemine 1-3 % o6htusel tippajal. Variandis V1a jadb Koidu tn otsesuunale valjakut [abima
mdlemal tipptunnil ligikaudu 200-250 a/h liiklusvoog, mis ei ole transiitliiklus, vaid Uue Maailmaga
seotud kohalik liiklus.

Uue Maailma sisetdnavate ristmike teenindustasemed jdavad nii olemasolevas olukorras kui ka
molemas lahendusvariandis (V1 ja V1a) vahemikku A-C, mis tahendab head teenindustaset (A ja B)
ning rahuldavat (C).

Kokkuvotvalt saab Oelda, et jdulisemad meetmed nagu Koidu tn diagonaalsulg annavad suurema
autoliiklust vahendava tulemuse, ldbipdasu sailimisel Koidu tn — Virmalise tn valjakul on siseliikluse
vahenemine vdiksem.

3.3 Soidukite liiklemine asumis
Luha tanav

Jalgratta liikluse analllsist selgus, et jalgratturid kasutavad rohkem ka Luha tdnavat 16igus Parnu
mnt — Vaike-Ameerika. Sellel tdnavaldigul ei ole praeguse liikluskorralduse puhul véimalik jalgratta
taristut rajada kuna tanav on selleks liiga kitsas. On selge, et tdnava maa ei vdimalda olemasolevas
ruumis mahutada rattataristut, kahesuunalist liiklust, parkimisrada ja kdnniteid.

Eelistades kergliiklust tuleb esile kaks vdimalikku varianti sdltuvalt sellest, millest loobuda, kas
parkimisrajast vGi kahesuunalisest autoliiklusest.

Parkimisrajast loobumisel saaks rajada rattataristu ning olemasolev Uldine liikluskorraldus jaaks
kehtima. Variandi puuduseks on see, et korterelamute juures ei ole alternatiive parkimiskohtadele
(Idigus Kristiina — Vaike-Ameerika), mis paneb parkimise surve alla k&rvalasuvad tdanavad. Teiseks
miinuseks selle variandi puhul on mootorséidukite liikluse soodustamine, mis vGib suurendada
labivliiklust Luha tanaval ning samuti sdidukiirusi ja sellega koos ka suurendada liiklusohtu.
Voimalikuks ristldike lahenduseks véiks olla nn 2-1 lahendus (vt Joonis 34).
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Joonis 34 Ristldige 2-1 lahendus

Teise variandina oleks voimalik loobuda kahesuunalisest autode liikluses, mis tdhendab, et sdidukitele
jadks Uhesuunalise raja ruum. Parkimine sailiks ning rajada saaks vastassuunalise jalgrattaraja,
parisuunaline jalgrattaliiklus kulgeks mootorsdidukitega ihes ruumis (vt Joonis 35). Selle variandi
miinuseks on juurdepdasu marsruutide muutumine ning, rakendades kogu I8igul, tuleks
juurdepdasude tagamiseks muuta ka korvalasuvate tdnavate liikluskorraldust (ihesuunalisest
kahesuunaliseks.
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Joonis 35 Rattarajaga iihesuunalise tédnava lahendus

Lahenduseks oleks Luha tdanaval kasutada erinevates I6ikudes erinevat lahendust: esimest varianti
I6igul Parnu mnt — Kristiina ja teist varianti I8igus Kristiina — Vaike-Ameerika. L&igus Virmalise —
Kristiina on parkimise vajadus tdanaval vaiksem, sest ruum on piisavalt majade hoovides ning parkimise
kaotamine ei mdjutaks vdga oluliselt kdrvaltdanavaid. Léigus Kristiina — Vaike-Ameerika Ghesuunaline
liiklus Vaike-Ameerika tanavast Kristiina tn suunas vahendaks Luha tanava labivat liiklust Parnu mnt
suunast. Loigus Parnu mnt — Planeedi tn tuleks siiski ruumi nappuse tottu 2-1 ristldike jalgrattaraja ja
sbiduraja laiust vdhendada minimaalseks st kokku 5 m (1,25+2,5+1,25).

P6himdotteline skemaatiline Gleminek ristmikul Ghelt ristldikelt teisele on toodud joonisel Joonis 36.
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INSENERIBUROO

STRATUM

Joonis 36 P6himétteline iileminek ristmikul ihelt ristlGikelt teisele

3.4 Soidukite parkimine

Liiklusohutuse parandamiseks seoses parkimisega tuleks parkimise ruum tdnava &dares IGpetada
fliGsilise tOstetud saarega enne ristmikku voi lilekdigurada vahemalt 5 m (vt Joonis 37).
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INSENERIBUROO

STRATUM

Joonis 37 Parkimist taksitav ja néhtavust tagav ristmiku kitsendus. (Allikas: https://www.trafficchoices.co.uk/traffic-schemes)

Likvideerida tuleks parkimiskohad, mis on tee v&i tdnavaga nurga all, mitte piki tdnavat ning kus ei ole
piisavalt ohutut manédverdamise ruumi. Samuti tuleb likvideerida parkimiskohad, kus
mandodverdamise alas liiguvad kergliiklejad.

Parkimise mugavuse ja ohutuse parandamiseks tuleks tdnavadarsed parkimiskohad kavandada
pikkusega 6 m, mis tagab mugavama ja ohutuma parkimiskohale manééverdamise.

Ruumi kitsikuse korral, juhul kui parkimine on mdeldud vaid sGiduautodele, on soovitav tanavaddrse
parkimiskoha laiuseks kavandada 2 m. Sel juhul peaks parkimiskohtade sammuks olema 6,5 kuni 7 m,
et tagada parkimiskohale manddverdamise mugavus. Samas tuleks margistada parkimiskohtade
vahele ala, mis tuleb hoida parkimisel vaba (vt Joonis 38).

7.00 '

5,00 i

-

Joonis 38 Parkimiskoha soovituslikud méétmed kitsastes oludes

Parkimiskohtade tahistamist lihiajaliseks parkimiseks voiks kaaluda kaupluste ja teiste aride juures,
kuid nende arv vGiks olla suhteliselt vadike, et mitte rajada parkimiskohti, mis seisaksid tiihjana dride
kinni oleku ajal.

Parkimine seostub ka duealadega, kus tohib parkida vaid selleks tdhistatud kohas. Sellega seoses
tuleks Ouealad kujundada selliselt, et parkimiskohad oleksid konkreetsed ja ruumi piisavalt
manooverdamiseks ning parkimiseks. Peatumine ja parkimine dueala muul osal keelata selgelt ja
arusaadavalt.
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3.5 Ligipaasetavuse tagamine

Eakate ja lastega perede ligipdasetavuse tagamiseks tuleks:

e Tagada kdnniteede ja kergliiklusteede katete tasasus;

e Hoonete ja kruntide juurdepaasudel tuleb tagada kdnniteede kulgemine samas tasapinnas
eelistades kergliiklejat. See vdahendab kdnniteede kaldeid ning lihtsustab ka vaegliikleja
liilkumist.

e Ulekaigurajad paigaldada ristmike nendele harudele, milleni k&nniteed kulgevad.

e Teelletustel takistuseks olevad aarekivid lasta alla, mis lihtsustab jalakaijate liikumist, eriti
eakate, lastega perede ja erivajadustega liiklejate liikumist. Ulekdiguradade ileminek
sOiduteelt kergliiklusteele peab olema sujuv, ilma jarskude ja teravate servadeta;

e Tagada kdnniteede piisav vaba laius.

Erivajadustega liiklejate juurdepadsetavuse tagamiseks tuleks rakendada maaruse ,,Puudega inimeste
erivajadustest tulenevad nouded ehitisele, (Ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018
vastuvéetu maarus nr 28) ndudeid.

Erivajadustega liiklejate ligipadsetavuse parandamiseks tuleks lisaks eelnevale:

e Ulekdiguradadel kasutada (ilekdiguraja algust ja I8ppu tdhistavat hoiatavat kombatavat,
teekattest erinevat tooni, reljeefset teekattematerjal (nditeks nn mummukivi).

3.6 Liikumisruumi vdimaldamine kaigile liiklejagruppidele

Mugava liikuvuse tagamiseks koigile liiklejagruppidele tuleks Uue Maailma asumis, selle olemuse
pohjal, lahtuda kergliiklejatest, seejarel tagada juurdepéaas ja labipads mootorsdidukitele. Olulisele
kohale tuleb seada liiklusohutus ning seda vahemkaitstud liikleja seisukohast.

Kergliiklejate liikuvuse voimaldamiseks ja mugavuse ning ohutuse tagamiseks tuleks:
e Tagada kdnniteede, kergliiklusteede piisav laius, takistuste puudumine ja katte tasasus.
e Rajada kdnniteed kohtadesse, kus need praegu puuduvad.

e Luua ohutud teelletusvoimalused ristmikele ja kohtadesse kus need on loogiliseks jatkuks
kergliiklusteedele.

e Jalgratturitele rajada jalgrattateed ja rajad tanavatele, kus neid liigub rohkem.

e Rajada iihendused teiste rattataristu vdrgu teedega. Uhendada Endla tinava jalgrattarada
Suur-Ameerika tn jalgrattateega. Luua Ulhendus Tehnika tdnava ja Parnu mnt viadukti
jalgrattaradade vahel.

Mootorsdidukite juurdepadasude voimaldamiseks ja ohutuse tagamiseks kdikidele liiklejagruppidele
tuleks:

e Tanavavorgu ja juurdepaasude loogilisuse tagamine, mis vahendab vaarkasutust ning
eksimusi.

e Tanava ristlGike ja liikluskorralduse selgus, mis soodustab mootorsdidukijuhtide reeglitest
kinnipidamist liikluskaitumises.

e Tagada piisav ndhtavus ristmikel.
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3.7 Uhendused asumi piiril

Ratta ja jalgsi liikkumise suurimateks takistusteks olevad Uue Maailma asumit Umbritsevad
magistraatdnavad ja raudtee piiravad lilkumist Uue Maailma ja teiste naaber asumite vahel. Uldiselt
on Ghendused ile magistraalide piisavad arvestades teiselpool magistraale asuvate sihtpunktidega.

Rohealade puuduse vaates tuleks leida paremaid voéimalusi Ghendamaks Uue Maailma piirkonda Tuvi
pargiga, mis asub teisel pool Suur-Ameerika tanavat. Véimalused selleks ei ole kiill head, sest see
vajaks otsemat juurdepadasu ka Suur-Ameerika 3 kinnistu lahistelt ning teelletus vdiks paremal juhul
olla eritasandiline kui samatasandiline. Praegusel juhul on Tuvi park kattesaadav vaid marginaalsele
osale Uue Maailma elanikest.

Teiseks kohaks, kus tGhendus Uue Maailma asumist valjapoole vdiks olla mugavam ja, kaardile
vaadates, ka loogilisem on Tehnika tdnava ja raudtee lletus olemasolevate (ihenduste, so Kitsekila
raudteelletuse ja Lillekila tunneli (Vaike-Ameerika tn otsas), vahel. Praegusel hetkel on raudtee alt
olemas kiill kitsas labipaas, mis ei ole aga sobiva lahendusega jalakdijate- ja rattaliikluse jaoks. Loogilise
jatkuna voiks kavandatav ldabipads asuda Kiire tn ja Virmalise tn vahelises I6igus, mis asuks teiste
labipdasude vahel ning visuaalselt vdiks olla mugavam asukoht Uue Maailma elanikele. Samas ei ole
teisel pool raudteed igapaevaste liikumiste sihtkohta ning antud Iabipaas teenindaks peamiselt Uue
Maailma elanikke, sest kaugemalt tulijatele ei pruugi labi Uue Maailma asumi liikumine olla kdige
intuitiivsem marsruut.

Antud labipaadsu paremaks toimimiseks tuleks kindlasti rajada ka teine labipaas teise, Kotka tanava
darse, raudteetammi alt. Sellisel juhul tekiks mugavam Ghendus Lillekiila asumiga, kuhu hetkel viib
raudteede vaheliselt alalt samuti jalakdijate ja ratturite liikluseks mitte piisav ldbipaas (Kotka nt 3a
korval). Selle labipaasu asukoht voiks olla Tikutaja ja Koovitaja tn vahelisel alal, et liiklejal oleks
marsruut loogilisem ja viiks ka tdombepunktide juurde, milleks on Kotka tn dares asuv kauplus ja tervise
asutus. Samas rohkem olulisi igapaevase liikumise tdmbepunkte jallegi [ahilimbruses ei ole.

Vaadates olemaseolevate liikkumiste mahtu Strava keskkonnas raudtee labipaasudel, siis jaab silma, et
Tehnika tdanava aarse kitsa labipaasu kasutus on vorreldes Kitsekiila ja Lillekila labipdasudega
ligikaudu kiimnendik. See naitab, et Uue Maailma asumist on kasutusndudlus olemas, kuigi raske on
hinnata selle mahtu adekvaatselt kuna labipaasu kvaliteet on vaga halb.

Soovituslikult voiks oelda, et Uue Maailma jalakdijate ja jalgratturite ihenduse parendamiseks
Lilleklla asumi suunal tuleks renoveerida mdlemad olemasolevad labipdasud raudteeharude all voi
rajada uued paremasse asukohta. Eelnevalt tuleks tdpsemalt anallilisida liikluse ndudlust, et maarata
tunnelite vBimalik kasutatavus.

3.8 Ettepanekud ohutumaks liikluseks koolide Umber

Koolide timbruse liikluse ohutumaks muutmisel on oluline vahendada mootorsdidukite arvu kooli
juures. Selleks tuleb dpilastele luua mugavad ja turvalised vGimalused kooli jduda Ghistranspordiga,
jalgsi vOi jalgrattaga. Jalgrattaga tulijatele ohutuma keskkonna ja mugavamate vdimaluste loomine
kooli territooriumile paasuks ning seal ratta parkimiseks tuleb kdrvaldada jalgrattaliikluse takistused.
Selleks tuleb lasta alla kooli viivate jalgratta-, kergliiklusteede ja kdnniteede darekivid, luua véimalused
teel olevatest treppidest mugavalt (les saada, luua mugavad vdimalused rataste parklale
juurdepaasuks.

Tallinna Humanitaarglimnaasiumi ees kooli alguse ajal toimuva sdidukite ja dpilaste 16ikuva liikumise
ohutuse parendamiseks tuleks kooli esine Koidu tdanava IGik imber korraldada. Ohutust parandab
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oluliselt Koidu tédnava tanavaruumi arhitektuurivdistluse voidutéo ,Kohalik” valja pakutud lahendus,
mis laiendab kooli esise tanava valjakuks ning seob kooli ja pargi Giheks avalikuks ruumiks.

Oluline kooli esise lahenduse osas on, et ei oleks eraldi parkimiskohti Glekaiguraja vahetus laheduses
ning teelletus oleks Uheselt mdistetav ning ohutu. Parkivad soidukid takistavad nahtavust
Ulekaigurajale ja samas soovitakse just kooli ees oma laps autost valja lasta. Tulemuseks on suhteliselt
kaootiline liiklus, kus pdimuvad teed Uletavad jalakdijad, mé6da sditvad mootorsdidukid ja lapsi maha
panevad peatuvad sodidukid. Alternatiivse lahendusena Koidu tanava voidutdéo lahenduse korvale
ndaeme, et kooli esine llekdigurada oleks lahendatud kombineerituna laste maha panemise alaga.
Selline lahendus tagaks ohutuma tee lletuse ning ka vajaduse ning ohutuse laste maha panemiseks
kooli lahedal. Skemaatiline lahendus on toodud joonisel Joonis 39. Lahenduse idee on luua Koidu
tdnavale sdidurajale laste maha panemise peatuskohad Ulekdiguraja ette, samas eraldades
sdidusuunad nii, et sdidukist valjumine oleks ohutu. Vastavad maha panemise kohad tuleks tahistada
visuaalselt ning esialgu ka varustada selgitavate markidega peatuskohtade funktsioonist. Muul, kooli
toomise tippaja valisel ajal toimiks lahendus rahustatud lahendusega llekdigurajana.

Joonis 39 Tallinna Humanitaargiimnaasiumi esise llekédiguraja pohimdétteline lahendus skeem

Tallinna Uhisglimnaasiumi osas oleks otstarbekas muuta ohutumaks juba praegu olemasolevad
lahendused: llekdigurada Vana-Lduna tanaval Pagaripoiste ees ja ohutu jalakaijate juurdepaas kooli
suunas parkimiskohtade juurest Vineeri tanava aares. Lahitulevikus on juba kavas rajada lilekdigurada
Gle Koidu tanava piki Vana-Lduna tanavat vahetult nende tanavate ristmikul Uue Maailma poolsel
harul.

Vana-Louna tdnaval Pagaripoiste ees olev (lekdigurada, mida tdendoliselt hakatakse rohkem
kasutama kui nn Baltika kvartali arendused valmis saavad, tuleks ohutumaks ehitada fuitsiliste saarte
rajamisega minimeerides teelletuse pikkust.

Vineeri tdnava adres asuvate parkimiskohtade juurest tuleks kavandada ohutu ja mugav jalakaijate
juurdepaas kooli suunas lle trammitee nii, et jalakaijad ei peaks kasutama sdiduteed kooli ja ristmiku
suunas liikkumiseks.

3.9 Jalgrattaliikluse soodustamine

Jalgrataste parkimisvGimalusi sh turvalisi elektroonilisi parkimisvdimalusi tuleks juurde luua, et
soodustada jalgrataste kasutamist. Parkimiskohtade vajadus on kindlasti aride, korterelamute, koolide
jmt juures.

Jalgrattataristu on ette nahtud vaid tdanavatele, kus on ratturite potentsiaal kdige suurem. Need
tdnavad on: juba pragu suhteliselt palju kasutatud Vaike-Ameerika tdanav ja Koidu tanav. Lisaks on
rattataristu moéeldud ka Luha tadnavale, mis Uhendab Parnu maantee Ulletuskohti Uue Maailma
asumiga ning voimaldab otsemat teed piirkonna labimiseks naiteks Kristiine keskuse suunas.
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3.10 Ettepanek tanavate ristldigete muutmiseks

Ristldigete maaramisel on lahtutud juurdepadsude ristlGigetest vastavalt standardist EVS 843-2016
Linnatdanavad, et tagada koikide liiklejate liikumisvdimalused ning kujundada Uue Maailma asumi
tdnavad rohkem funktsioonipdhisena kergliiklejate keskseteks. Asumi sisetdnavad on jaotatud
kvartalisisesteks tanavateks ja kdrvaltdnavateks vastavalt nende funktsioonile ja liiklejate kasutusele.
Kuna Uue Maailma asumis asuvad mitmed arid, mis toovad kliente asumisse ka valjastpoolt asumit,
siis ei ole laialt kasutatud segaliiklust nagu see esineb duealadel. Uldiselt on kdnniteed mdeldud
eraldatuna sdiduteest. Jalgrattur on kavandatud tldiselt liiklema sdiduteel valja arvatud need tanavad,

kus jalgratturite liiklussagedus ja ndudlus on suurem ning kus on ka suurem mootorsdidukite liiklus
nagu Koidu tn, Vaike-Ameerika ja Luha tn.

Tanavate ristldike elementide laiused on arvestatud selliselt, et sGidutee laius ja parkimisraja laius on
antud maksimaalse vaartusena ning jalgratta- ja jalgteede, jalgrattateede ja kdnniteede laiused
minimaalse vaartusena. See tdhendab, et vGimalusel vdivad viimased olla laiemad v6i seda ruumi saab
kasutada nditeks rohealadeks. Tanavate detailsemal kavandamisel tuleb ristldikel tapsed laiused
projekteerida keskkonnale vastavalt.

Ristldike pbhielementide vaartused:

Kahesuunalise sdidutee laius: kvartalisisene tanav 4,5 m ja kérvaltanav 5 m;
Uhesuunalise sdidutee laius: 3 m;

Konnitee laius: 2 m (kitsastes oludes 1,5 m);

Jalgratta- ja jalgtee laius: 3 m;

Rattatee laius: 2,5 m;

Rattaraja laius: 1,5 m;

SGidukite parkimisraja laius: 2,5 m;

Ohutusriba laius parkimisraja ja rattatee vahel: 0,75 m;

Ohutusriba laius parkimisraja ja sGiduraja vahel Gihesuunalisel tanaval: 0,5 m.

Piirkiirused kdrvaltdnavatel on 30 km/h ja kvartalisisestel tdnavatel 20 km/h vastavalt standardile EVS
843-2016 Linnatdanavad.

Asumi piiril asuvad Vineeri ja Vana-Lduna ténav on liigitatud kui kohalikud jaotustdnavad, sest selline
liigitus vastab koige paremini nende tanavate kasutusele ning olemasolevale ristldikele. Siiski on nad
erinevad jalgratta kasutuse poolest, kus Vana-Louna potentsiaal on Vineeri tdnava omast,
Transpordiameti kergliikluse seire mudeli pdhjal, tle 4 korra suurem. Seetdttu on ettepanek nidha ette
Vana-Lduna tdnavale jalgratta tee ning liks parkimise rada kahe asemel. Kuna mélemat teed kasutab
ka Uhistransport, siis on oluline sailitada sdidutee piisav laius.

Olemasolevad duealade tdanavad jaavad sama liigitusega. Koos lisanduvate duealadega tuleks need
vOimalikult palju kujundada duealadena. See tdhendab, et tegemist on segaliiklusega, piirkiirus on 20
km/h, parkimine vaid selleks tdhistatud kohtades jms.

Soovitatud ristldigete tabel on toodud lisas 1. Lisas toodud tabelis kasutatavad lihendid:

KvST - kvartalisisene tanav;
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KT — korvaltanav;
KIT — kohalik jaotustdnav;
JRIT  —jalgratta- ja jalgtee.

Tanavate ohutuse tagamiseks on elamu piirkondades tdhusaks vahendiks rahustamisvotete
kasutamine. Uue Maailma asumis oleksid tdhusaimad rahustamisvotted tdstetud ristmike ja
teelletuskohtades kasutamine. Samuti suurendaks ohutust ristmike kujundamine kitsamaks.

Tanavate kitsamates |8ikudes, kus tillpristldge ei mahu olemasolevasse ruumi ara vdib vahendada
ristldike parameetreid eelistades sailitada jalakaijatele ja jalgratturitele méeldud laiusi.

Joonis 40 Ndide kitsaks viidud tostetud ristmikust

3.11 Liiklusdnnetuste vahendamine

Liiklusdnnetuste vahendamiseks tuleb liikluskeskkond viia liiklejale arusaadavaks ning kujundada see
selliselt, et liikleja ei eksiks reeglite vastu ning ta teab, mida temalt oodatakse. Tuleks tagada vajalikud
nahtavused, piirkiirusest kinnipidamine ja piisav ruum eri liiki liiklejatele.

Meetmed, mida saaks rakendada ohutuse parandamiseks:

o Ulekdiguradadel tuleks kergliikleja teeiiletus viia minimaalseks (st sidutee vdimalikult
kitsaks), tagada nahtavused, kasutada tOstetud Ulekdigurada ning sujuvaid Uleminekuid
kdnniteelt sdiduteele.

e Ristmikel tuleks ristmiku ala viia minimaalseks, mis parandab ndhtavust, vahendab kiirust ning
teeb ristmiku lletamise lihemaks ja ohutumaks nii kergliiklejatele kui ka sGidukijuhtidele.
Parkimine tuleks viia ristmikest eemale t&stetud saarte abil (vt Joonis 37 ja Joonis 40).

e Hoovides ja parklates tuleks tagada piisav parkimise ning manédverdamise ruum.
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e Tanavatel, mis on sirged ja kus Ulletatakse tihti kiirust tuleks kasutada erinevaid liikluse
rahustamise votteid. Nendeks on naiteks tdstetud ristmikud ja tlekdigurajad, kitsam tanava
ristldige, kivisillutisega ebatasasem teekate jms.

e Suur-Ameerika — Toom-Kuninga tdanava ristmikul oleks Gheks vdimaluseks ristmik lahendada
tais fooriga, mis reguleeriks ka valjaséitu Toom-Kuninga tanavalt. See lihtsustaks Toom-
Kuninga tdnavalt Tehnika tdnavale podramise ja kdrvaldaks praegu valitseva ebakindluse ja
riskivalt ohtlikud mandovrid. Lahendust tuleks eelnevalt pdhjalikumalt anallilisida tehtavate
muudatuste valguses, mis vdahendavad labivat liiklust Uue Maailma asumist ja ka liikluse
imberjagunemist.

3.12 Liikuvusruumi hooldusega seonduv temaatika

Uue Maailma asumi tdnavate hoolduse tagamisel tuleks rakendada samu meetmeid, mis mujal
asumiteski, kuna probleemid on sarnased.

Ohutuse ja liikuvuse tagamiseks tuleks teehooldust viia labi regulaarselt ning jarjepidevalt. Tohusaks
hoolduseks tuleb hooldusel kasutada tdnava laiusele ja hoolduse iseloomule vastavaid masinaid.
Sobivate masinate kasutamine vahendab otseseid hoolduskulusid ja tee elementide kahjustamist.

Talihooldusel on oluline sdidutee, aga olulisem veel kdnniteede puhastus jdast ja lumest ning
rattateede hooldus. Lume koristusel Uue Maailma kitsaste tdanavate tdttu tuleks koristatud lumi
asumist dra vedada ladustamiskohta. Alternatiivina voiks kaaluda igale tédnavale lume ladustamise
koht. Naiteks hooajaline parkimiskoht, mis soovitavalt ei asuks ristmike vOi juurdepaasude lahedal,
sest seal voivad lumevallid varjata jalakaijaid ja ristuval teel liiklejaid.

Oluline on ka sademevee aravoolu tagamine, et ei tekiks suuri lompe, seda nii sdiduteel kui ka kdnni-
ja kergliiklusteel ning llekdigukohtades.

Koostas:
Stratum OU

Tarmo Sulger
Harri Rouk
Reigo Ude

Lisatud joonised:
Joonis STR-01 Olemasolev liikluskorraldus. Sihtpunktid.

Joonis STR-02 Olemasolev olukord. Tanavate liigid. Uhissdidukite peatused ja tldkasutatavad
parklad.

Joonis STR-03 Ettepanekud — tdnavate liigitus. Tanavate liigid, UhissGidukite peatused ja
liikluskorraldus.
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Lisa 1. Tanavate ristldoike elementide méddud

" Tanava | Soidu- Kenni- Rattatee | Parkimis- | Ohutus- SGiduraja Kahe_- Uhe-. "
Tanav .. tee/ . ohutus- | suunalise | suunalise Markus
liik tee /-rada rada riba JR . . .
JRIT riba tee laius | tee laius
Aasa KvST 4,5 2 8,5
Kesk-Ameerika KvST 4,5 2 8,5
Kesk-Luha Oueala Kujundada Guealana.
Kiire KT 5 p 9
Koidu KT Vastavalt arhitektuurikonkursi to6le , Kohalik”
Komeedi KT 5 2 9
Kristiina KT 5 2 9
Kristiina (Luha - Koidu) KT 3 2 2,5 0,5 10 Uhesuunaline.
Kitsaimas kohas vahendatud kdnnitee laiusega
Luba KT 3 2 1,5 1 11 (1,5 m) ja kitsama sdiduteega.
1,5 (Ghel Uhesuunaline. Vastassuunaline rattarada
Luha (Virmalise - Koidu) KT 3 2 pool) 2,5 0,5 0,2 11,9 eraldatud parisuunas Uhiselt sGiduteel.
Lokke KT 5 2 9
Pilve KvST 4,5 2 8,5
Planeedi KT 3 2 2,5 9,5 Uhesuunaline.
Saturni KT 3 2 2,5 9,5 Uhesuunaline.
Toom-Kuninga KT 5 2 2,5 11,5
Toom-Kuninga (Suur- Kitsaimas kohas vahendatud kdnnitee laiusega
Ameerika — Lokke) KvST 4,5 1,5 7,5 (1,5 m).
Uue Maailma Oueala Kujundada Guealana.
Vana-Louna KIT 6 2 2,5 2,5 0,75 0,5 14,75 Kdnnitee (ihel pool
Videviku KvST 4,5 2 2,5 11
Videviku (Koidu - Tehnika) KvST 3 2 2,5 9,5 Uhesuunaline.
Villardi KvST 4,5 2 8,5
Vineeri KIT 6 2 0,5 9 Konnitee (ihel pool teed.
Virmalise (Vaike-Ameerika —
Kristiina) KT 5 2 0,5 9,5
Virmalise (Kristiina — Luha) KT 3 2 2,5 9,5 Uhesuunaline.
Virmalise (Luha — Koidu) KT 3 2 2,5 0,5 10 Uhesuunaline.
Virmalise (Koidu — Tehnika) | KT 3 2 2,5 0,5 8 Uhesuunaline. K&nnitee iihel pool teed.
Vaike-Ameerika KT 5 2 2,5 0,5 12
Viaike-Ameerika (Tehnika —
Luha ja Toom-Kuninga —
Viike-Ameerika 9) KT 3 2 2,5 0,5 10 Uhesuunaline.




