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1 SISSEJUHATUS

Transpordi ja liikumise keskkonnajalajalie vadhendamine on saanud
oluliseks Euroopa-lleseks eesmargiks, et leevenda potentsiaalseid
kliimamuutuse mdjusid. Vahendades sundliikkumisi ja liikudes igapaevaselt
rohkem jalgsi, UGhistranspordi ja jalgrattaga, muutub ténavaruum
inimsdbralikuks, on inimesed tervemad ja vaheneb ka transpordi jalajalg.
Tallinna 2035 arengukava' kohaselt liigub 70% Tallinna elanikest 2035.
aastal Uhistranspordiga, jalgsi véi jalgrattaga, iseseivalt liiguvad kooli 90%
Opilastest. Samuti vaheneb jdudsalt liikuvuse ohutus ja hukkunute arv.

Selleks, et neid eesmarke taita ja vdimaldada inimeste liikumine eelkdige
Uhistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga, on oluline luua linnaruumis vastav
fulsiline keskkond, mis kutsub valjas likuma ja tagab mugavad
likumisvdimalused koigile elanikele, vaatamata vanusest, voimekusest voi
sissetulekust. Linna aga ei ole vdimalik muuta Gled0 ja seega on oluline viia
muudatused tanavaruumis sisse jark-jargult, seal, kus vdimalik ja
eelisjarjekorras piirkondades, mis juba tdna renoveerimist vajavad.

Antud t66s viiakse 1abi liikuvusuuring Mustaméae 1l mikrojanoonis, mis asub
Harju maakonnas Tallinna linna territooriumil, Mustaméae linnaosas E.Vilde
tee, Akadeemia tee, Kadaka tee ning Ehitajate tee vahelisel alal (projektiala
asukoht margitud joonisel 1). Vastavalt Mustamae Il mikrorajooni teede
pdhiprojektile on mikrorajoonis planeeritud kvartalisiseste avalike teede
rekonstrueerimine, uute parkimiskohtade rajamine, ja jalg-ja rattateede
remont koos tanavavalgustuse rekonstrueerimise ja sademevee
arajuhtimise lahendusega. Mustamae Il mikrorajoon

Tuginedes Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti nduetele viidi
mikrorajooni projekti lahenduse koostamise raames I|&bi mikrorajooni
terviklik likuvusuuring.

! https://strateegia.tallinn.eefliikuvus

@ HENDRIKSON & KO

Antud uuringu po6hjal koostab teede projekteerija (AS Reaalprojekt)
tervikliku liiklus-ja ruumilahenduse eskiisi, mis on aluseks mikrorajooni
teede, tadnavavalgustuse — jm rajatiste edasisel projekteerimisel.
Liikuvusuuringu koostamistel lahtutakse projekteerimistingimustest toodud
linnaruumilistest ja keskkonnakaitselistest tingimustest.

MUSTAMAE

Joonis 1: Projektiala asukoht Tallinnas Mustamae linnaosas
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2 METOODIKA

Liikuvusuuring sisaldab jargmist:

¢ Olemasoleva olukorra analiilis — mida projekti raames kavandatakse
ja milline on tanane olukord

o Funktsionaalanaliilisi — pohiliste funktsioonide, nende mahtude ja
ruumilise paiknemise ja sellest I&htuvalt inimeste liikumisvajaduste
hindamine.

o Liikuvusvoogude anallis — jalgsi, jalgratta ja sdidukite liikumisvood,
teekonnad ja konfliktid, sh parkimiskorraldus, 6uealade, oluliste rohe-
jalvei rekreatsioonialade (sh manguvaljakud, Kadaka staadion)
asukohad ja juurdepdasuvodimalused

e  Soovitused mikrorajooni liiklus- ja ruumilahendusele.

Uuringu I8biviimiseks kasutati peamiselt Maa-ameti ja Tallinna linna
avalikke andmeid (elukohtade arv, avaliku teenistuse t0otajate, dpilaste ja
kilastajate arv). Liikuvusvoogude ja parkimiskorralduse hindamine toimus
I&bi vaatluste, mis viidi 1abi nii hommikuse tipptunni ajal, parastidunal kui ka
argipdeva Ohtul. Lisaks arutati analtdsi tulemusi ja ettepanekuid
projekteerija, Tallinna linna ja Mustamae linnaosa esindajatega.

Uuring k&sitleb valdavalt mikrorajooni Idunapoolset osa, tdpsemalt ala, mis
jaab Kadaka parkmetsast I6duna poole. Jalgsi- ja jalgratta likumises on aga
arvestatud ka liikumistega labi metsa. See skoop on kooskoélas ka
Mustamae Il mikrorajooni rekonstrueerimise projektiga kvartalisisestele
pdhiteedele. Ulevaade projekti raames renoveeritavatest 16ikudest annab
Joonis 2. Vajadusel rekonstrueeritakse projekti raames ka teisi teeldike, et
parendada rajooni liikuvusvdimalusi.

@ HENDRIKSON & KO

Informatiivne rekonstrueerimist voi taastusremonti
©° vajavate teerajatiste asukohaskeem

— Soiduteed [ Oluline sihtkoht

4 : “ Jalgteed/rajad Piiratud ligipaasuga
. ala

£ HENDRIKSONSKO

Joonis 2: Informatiivne rekonstrueerimist voi taastusremonti vajavate teerajatiste
asukohaskeem (Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet)
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3 FUNKTSIONAALANALUUS

Funktsionaalanaltusi eesmargiks on hinnata olulisi liikumisi tekitavaid
pdhjuseid ja témbepunkte Mustamade |l mikrorajoonis. Erinevad
maakasutuse funktsioonid genereerivad ja tdbmbavad liikumisi erinevalt,
funktsionaalne anallilis tuvastab nende tlibi, asukohad ja mahud.

Funktsionaalne analliis annab liikkumiste teoreetilise mahu, mis tuleb
jargmises etapis paigutada liikkumisvorgustikesse. Funktsioonide mahu
hindamine toimus nii potentsiaali kaudu kui reaalsetele olemasolevatele
andmetele tuginevalt. Teada on naiteks mikrorajoonis olevate korterite arv,
samuti suuremate asutuste tddtajate ja dpilaste arv. Mikrorajooni peamised
funktsioonid ja nende paiknemisest annab Ulevaate joonis 3.

Funktsioonide liigitamine:

e Funktsiooni tiiGbi jargi — elufunktsiooni alla kuuluvad nii eramu kui
korruselamupiirkonnad ning segafunktsiooniga alad ja hooned.
Tookohad paiknevad peamiselt teenindusasutustes,
haridusasutuste hulka kuuluvad koolid, lasteaiad ja huviharidus.
Teenindusasutuste hulka kuuluvad nii avalikud teenused kui ka
ariteenindus.

e Funktsiooni mahu jargi — funktsioonid pdhjustavad erinevas mahus
likumisi. Naiteks teenindusettevétete hulgas on olulise mahuga
supermarketid, mis genereerivad olulise liikumismahu. Vaiksemate
teenindusettevétete puhul ei pruugi genereeritav maht olla suur,
kuid paljude funktsioonide aglomeratsioonid (nt. kaubandusténav
tervikuna) vdivad summaarselt olla oluliseks likumispdhjuseks.

o Ajalise kasutuse jargi — todkohtades viibivad inimesed peamiselt
todajal (va teatavates teenindusasutustes), elamisfunktsiooniga
aladel aga viibitakse t60paeviti toovalisel ajal. Koolide aktiivne
kasutusaeg on 8-14, huvialaringide puhul pikeneb kasutus vaikese
arvu kasutajate vorra.

@ HENDRIKSON & KO

Olulisemad funktsioonid

v - Haridus - voi hooldusasutus
Avalik - vdi ariteenus
Elukohad
Elukohad ja &riteenus
Kadaka mets
Projektiala

£ HENDRIKSONSKO

Joonis 3: Mustamae Il mikrorajooni erinevate funktsioonide paiknemine
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FUNKTSIOONIDE LIIGID JA PAIKNEMINE

ELUKOHAD

Mustamde Il mikrorajooni elukohad paiknevad peamiselt vanades
paneelmajades, mida on rajoonis kokku 24. Rajooni pdhjaosas on 2016.
aastal ehitatud kuus uut kortermaja, mille esimestel korrustel paiknevad ka
aripinnad.

Mikrorajoonis on kokku 1982 korterit (vanades paneelmajades 1730) ja
hinnanguliselt elab uuringu alal 1983 leibkonda. Hinnanguline leibkondade
jagunemine vastavalt leibkonna suurusele on arvutatud vastavalt Mustamée
linnaosa leibkondade jagunemise jargi 2021 rahvaloenduse andmete alusel
(joonis 4). Selle alusel véib vaita, et suurem osa leibkondi on véaiksed, iihe
kuni kahe liikkmelised. Hinnanguliselt elab mikrorajoonis umbes 4320
elanikku.

Leibkondade tiilipide jagunemine
Mustamae linnaosas

m 1 likmega leibkond
m 2 likmega leibkond

3 likmega leibkond
m 4 likmega leibkond

5 voi enam liikkmega
leibkond

Joonis 4: Leibkondade suuruse jagunemine Mustamae linnaosas (2021)

@ HENDRIKSON & KO

TOOKOHAD JA HARIDUSASUTUSED

Suurimad t66andjad ja haridusasutused Mustaméae [l Mikrorajoonis on:

e Tallinna Kadaka P&hikool — 110 t6dtajat — 231 Spilast
e Tallinna Kadaka Lasteaed — 48 to6tajat — 240 last

e Tallinna Mannikabi Lasteaed — 34 tootajat — 196 last
e Mustamae Linnaosa Valitsus — 93 td6tajat

e Tallinna Tugikeskus Juks — 56 t66tajat

Enamikel neist td6kohtadest ja haridusasutustest eeldatakse t6dkohale
likumist kella 8-9 vahel hommikul ja t66lt koju kella 17-st. Tugikeskusesse
Juks ja Kadaka Pdhikooli liigutakse eeldatavalt mdnevdrra ka teistel
aegadel, kuna mdlemad asutused toimivad osaliselt 24 tundi 66paevas.
Samuti 16ppeb Kadaka Pdhikooli opilastel eeldatavalt koolipaev
parastiéuna.

Vahesemal maaral on tddkohti teenindusasutustes, mis paiknevad osaliselt
Kaja Kultuurikeskuses ja selle Umber, samuti rajooni pdhjaosa uutes
kortermajades.

AVALIK- JA ARITEENUS

Suurima potentsiaalse kilastajate arvuga sihtkoht mikrorajoonis on Kaja
Kultuurikeskus, mille saalis saab tippajal olla korraga kuni 300 kulastajat.
Kaja Kultuurikeskus paikneb ka mitu huviringi, mis toimuvad peamiselt
péarastldunasel ja dhtustel aegadel.

Kadaka Pdhikool kdrval asub Kadaka staadion, mida on véimalik elanikel
vabalt kasutada. Staadionit on vdimalik rentida spordi- ja muudeks
Uritusteks.

Rajoonis on ks toidupood — Maxima X, mis asub Vilde tee dares. Rajoonist
jalutuskaigu kaugusel asuvad lisaks Selver, Coop, Lidl ja mini Rimi.

Muu ariteenuse potentsiaal rajoonis on pigem vaike. Kill aga tasub ara
mainida E. Vilde tee 128 paiknev Restoran Friend’s, mis on populaarne
sihtkoht toidukulleritele.
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4 LIIKUVUSVOOGUDE
ANALUUS

Liikuvusvoogude analiids kasitleb jalgsi, jalgratta ja séidukite liikumisvooge,
teekondi ja potentsiaalseid konfliktikohti. Samuti on uuritud mikrorajooni
parkimiskorraldust ja duealade, oluliste rohe- ja vdi reaktsioonialade
asukohti ja juurdepddsuvdimalusi. Analils pdhineb potentsiaalsetel
likumissuundadel vastavalt funktsionaalanallisile ja rajoonis eri
kellaaegadel tehtud vaatlustele.

4.1 JALGSI LIIKUMINE

Jalgsi liikumine on koige kittesaadavam liikumisviis, olles samas ka
sotsiaalne, keskkonnasobralik ja tervisele kasulik. Jalakédijad muudavad
tdnavad elavaks ja atraktiivseks ka teistele. Iga teekond algab ja I6ppeb
jalgsi liikumisega ning igatks on mingil hetkel jalakaija, mistéttu on eriti
oluline, et jalgsi likumise keskkond oleks mugav, sujuv, meeldiv ja turvaline.
Tanavaruumi kvaliteedil ja omadustel on maarav méju inimeste valmidusele
selles ruumis viibida ning jalgsi liigelda, seda eriti valikuliste ja sotsiaalsete
tegevuste puhul.

Jalgsi likumiste voogude hindamisel voeti arvesse oluliste funktsioonide
asukohti mikrorajoonis, samuti bussipeatuste ja Ulekdikude asukohti.
Peamised konfliktikohad leiti vaatluste tulemusel. Joonis 5 annab Ulevaate
rajooni tihedamini kasutavatest teedest ja radadest.

Uldjuhul on mikrorajoonisisene jalgsi liikkumise keskkond rahuldav.
Mikrorajooni Uleselt kehtib dueala (kiirusepiirang 20 km/h), tdnavaruum on
suuremal osal tdnavatel jagatud koigi liiklejate vahel. Lisaks asfalteeritud
teedele on rajoonis palju pehme kattega radu ja mitmeid sissetallatud radu.

@ HENDRIKSON & KO
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Joonis 5: Olulisemad jalgsi likumise suunad

Olulisemad jalgsi liikumise suunad

¢ == Jalgsi likumine Ulekaigukohad
Konfliktikohad @ Bussipeatused
[ Oluline sihtkoht Projektiala

Piiratud ligipaasuga alad
Manguvéljak voi staadion
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Mikrorajooni elanike sdnul on rajoonis hea jalutada kuna erinevaid
radu ja labipaase on palju. Ebameeldivaks teeb jalutamise autoliiklus, kes
Uldjuhul  kehtestatud kiirusepiirangust kinni ei pea. Murekohad on
haridusasutuste esised alad, samuti korterelamute esised teed, mida
kasutatakse labivaks autoga liikumiseks.

POTENTSIAALSED KONFLIKTIKOHAD JALGSI
LIKUMISEL

Mikrorajooni labiv séidutee (fotod 1-3) on kasutusel jagatud ruumina.
Vaatluste jargi voib aga 6elda, et jalakaijad ei tunne ennast teel turvaliselt
kui auto neist mé6ddub. Samuti ei pea paljud autojuhid kinni kehtestatud
kiirusepiirangust. Seega on jalakaijad sunnitud kdima teega kilgneval
rohealal, mis eriti margades oludes ei ole meeldiv kogemus.

Mikrorajooni ldbiv sdéidutee Kadaka Pohikoolist Kadaka staadionini
(fotod 2-3) on teatud ajahetkedel kasutuses parkimisalana, samuti Iabivad
seda teeldiku Kaja Kultuurikeskuse parklast sisse ja valja sditvad autod.
Tekib tihe liiklusolukord, kust eriti jalakaijad pannakse ohtlikusse olukorda.

Haridusasutuste sissepaasud (fotod 5-6), eelkdige lasteaedade esised,
on hommikuti autodest umbes, tehes olukorra jalakaijatele ohtlikuks ja
ebamugavaks. Autod pargivad lasteaedade varavate ette, kust jalakaijad on
sunnitud 18bi minema. Samuti tehakse autoga lahkudes ohtlikke
manodovreid. Erandina on olukord hommikuti parem Kadaka P&hikooli ees.
Tegemist on erivajadustega laste kooliga, kuhu paljud lapsed tuuakse
kohale spetsiaalse koolitranspordiga, mis vahendab vanemate enda
vajadust laps autoga kooli tuua. Samuti on kooli juures dpilaskodu, mis
samuti vdhendab hommikusi liikumisi (fotod 5-6).

Kortermajade esised teed (foto 4) on tana kasutusel kahesuunalisteks
likumisteks, teed on piiritletud parkimiskohtadega. Tipptunni ajal on mitmed
majade esised teed kasutusel labisdiduteedena. Olukord on eriti ohtlik
lastele, kes jooksevad majast majaesisele manguplatsile, kuid samuti
teistele majaelanikele, kuna nahtavus on parkimise t6ttu piiratud.

@ HENDRIKSON & KO

Joonis 6: Fotod potentsiaalsetest jalgsi likumise konfliktikohtadest.
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4.2 JALGRATTAGA LIIKUMINE

Jalgrattaga liikumine on tervislik ja kiire liikumise viis, mis eriti
linnalises liikumises pakub hea alternatiivi autoga liikumisele.
Tallinnas on jalgrattaga liikkumine vaikselt tdusuteel tanu arenevale
jalgrattateede vorgustikule ja jalgratta parkimiskohtade rajamisele mitmel
pool linnas. Jalgrattaga liikumise vdimaldamiseks tuleb tagada ohutud,
otsesed ja intuitivsed tingimused, mida kasutades tunnevad ennast
turvaliselt ka lapsed ja vanurid.

Mustamde Il mikrorajoonis on rattaga lilkkumise voimalused
rahuldavad. Mikrorajoon on Umbritsetud suurte teede aares olevate jalg- ja
jalgrattateedega, mis on osa arenevast Tallinna jalgrattateede vdrgustikust.
Ehitajate tee pool asfalteeritud jalg- ja jalgrattatee puudub, kuid vaatamata
sellele on seal piisavalt ruumi nii jalakaijale kui ka jalgrattale.

Mikrorajooni sees on vaid paar eraldatud jalg- ja jalgrattatee 16iku.
Kuna tegemist on duealaga ja kiirused peaksid seeldbi olema madalad, ei
ole eraldiseisva jalgrattatee jaoks tegelikku vajadust. Olulisem oleks tagada
jalakaijate ja ratturite eraldatus, et valtida nendevahelisi kiiruse ja liikumise
iseloomu erinevusest tulenevaid potentsiaalseid konflikte.

Mustamde kehtiva uldplaneeringu kohaselt on mikrorajooni
planeeritud ldbiv jalg-ja jalgrattatee, mis on margitud joonisel 7.
Arvestades tanast olukorda, kus planeeritud tee labiks Kadaka Pdhikooli
kooli territooriumi ja samuti [dane pool asuvat suuremad manguvaljakut, ei
ole tee lahendamine sellisel kujul vdimalik ega soovitatav. Ettepanek
jalgratturite teekonnaks Iabi rajooni on toodud peatikis 4.

Lisaks jalgrattasdidu jaoks sobivatele teedele on jalgratturite jaoks
olulised ka ohutud jalgratta parkimise véimalused. Tana on jalgratta
parkimine vdimalik vaid lasteaedade sisehoovis, Kadaka staadionil ja Kaja
Kultuurikeskuse ees, vahesel maaral Maxima ees. Lisaks jalgrattamajade
ehitamisele, mida koordineerivad korterithistud, on oluline tagada
parkimisvdimalused kortermajade juures ka kllastajatele, samuti elanikele

@ HENDRIKSON & KO

[Ghiajaliselt, kuna rattamaja kasutamine mitu korda pdeva jooksul ei ole
mugav. Tallinna 2021 rahuolu kisitluse pohjal omab 50% Mustamae
leibkondadest jalgratast, kuid vaatluste pdhjal voib vaita, et enamik neist
hoiab jalgrattaid korterites.

Jalg- ja jalgrattateed

" == Olemasolev jalg-ja Méanguvaljak
jalgrattatee voi staadion

= » Asfalteerimata jalg-ja Projektiala
jalgrattatee pohivorgu osa Piiratud ligi-

Uldplaneeringus ette paasuga alad

nahtud jalg-ja jalgrattatee Oluline sihtkoht
%) HENDRIKSONS KO jalga jalg m= :

Joonis 7: Jalg- ja jalgraﬁateed
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4.3 AUTOGA LIIKUMINE

Autoga liikumise vdimalust mikrorajoonis voib pidada rahuldavaks. Tana on
tagatud autoga ligipdas koikide oluliste funktsioonide juurde oluliste
piiranguteta, samuti on mikrorajoonis véimalik I&bi séita nendel, kellel
puudub vajadus rajoonis viibida vdi peatuda. Mikrorajoon on dueala, kus
kiirusepiirang on 20km/h. Mikrorajooni teed on valdavalt jagatud ruum, kus
Oueala reeglite kohaselt peaks olema eesdigus jalakaijal ja jalgratturil.

Vaatluste ja elanikega vestluste tulemusena tehti jargmised tadhelepanekud,
mis on margitud ka joonisel 8:

Kuigi tegemist on duealaga, ei pea autoga liiklejad kiirusepiirangust
kinni. Jalakaijad on tihti sunnitud k&ndima teeaarsel katmata pinnasel.
Kaja Kultuurikeskuse ja Kadaka Pohikooli juurdepdasutee on
tihesuunaline kuni Kadaka staadionini. Urituste ajal on sel teeldigul
palju liiklejaid nii autoga kui jalgsi, kuna seda kasutavad Kaja
Kultuurikeskuse parklat kasutavad soidukid. Sama teeaart kasutatakse
ka parkimiseks. Koolist ja kultuurikeskuse parklast valjudes
kasutatakse labipdasuna E.Vilde tee Maxima taguste garaaZide
vahelist teed, mis on kitsas ja pole 18bisdiduks mdeldud.

Aadressil E. Vilde tee 128 asub Restoran Friend’s, mis on populaarne
sihtkoht toidukullerite hulgas. Kullerid kasutavad ohtuti kortermajade
vahelist ala tihedalt imberp&éramiseks.

E. Vilde tee 132 kortermaja pdhjapoolses otsas on tupik, mis takistab
|abisditu kortermaja eest.

Kortermajade ees on lubatud kahesuunaline liiklus, mis tekitab
ummikuid, kuna tihti pole vdimalik kahel autol Uksteisest médduda ja
Uks peab ootama, kuni teine moddub.

Hommikuti on mélema lasteaia esine ala ja juurdepaasuteed tihedalt
soidukite poolt kasutuses. Eriti just Kadaka lasteaia juures on
probleemiks autode I&bisdit kortermaja Kadaka tee 169 eest.

@ HENDRIKSON & KO
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Joonis 8: Soidukite peamised liikumisvood
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OLEMASOLEV PARKIMISKORRALDUS

Olemasoleva parkimiskorralduse analiilisimiseks kaidi vaatlemas
parkimiskohtade taituvust argipdeva hommikusel tipptunnil, parastiéunal ja
Ohtusel ajal, sh margiti ara alad kus ametlikke parkimiskohti pole, kuid mida
siiski parkimisaladena kasutatakse. Parkimiskorralduse anallls viidi 1abi
vaid Kadaka metsast Iduna poole jadadaval alal, kuna Kadaka tee ja Ehitajate
tee darde jddvate uute korterelamute juures parkimiskorralduse muudatust
plaanis ei ole.

Mustamade lildplaneeringu jargi (2006) on mikrorajoonis 1118
parkimiskohta. Vaatluste pdhjal saab vaita, et parkimiskohti on tekitatud
juurde haridusasutuste ja Kaja Kultuurimaja Umber ja vaid vahesel maaral
on parkimiskorraldust muudetud kortermajade juures. Tallinna 2021
rahulolukisitluse kohaselt omab Mustaméael autot vaid 61% leibkondadest,
osakaal, mis jaab alla parkimisnormatiivi 0,7.

Elanike sonul ei ole mikrorajoonis parkimiseks ruumipuudust. Seda
tdestas ka 6htune vaatlus, kus mitme kortermaja ees oli 1-2 vaba kohta.

Kiill aga kasutatakse parkimisaladena kohti, kus ametlikud
parkimiskohad puuduvad (joonisel 7 margitud punase joonega). Ohtusel
ajal olid parkimisaladena kasutusel Mannikabi lasteaia juurdepdasu tee
serv, samuti Kadaka lasteaia juurde viiv tee ja lasteaia esine. Hommikuse
tipptunni ajal on lasteaia esised alad autosid tais pargitud, kuni jalakaijate
sissepaasudeni valja, mis takistab jalakaijate liikuvust.

Margatav on parkimisprobleem Kadaka Pohikooli ja staadioni vahesel
alal, kui lapsevanemad oma lastele Kaja Kultuurikeskuse I6ppevale
Uritusele parastidunal jargi tulid. Elanike sénul on parkimine Urituste ajal
probleemne ka lasteaedades, kus Urituste ajal parkimist ei korraldada ja
seeldbi ummistavad autod kvartalisiseseid ja majaesiseid teid. Naiteks
Kadaka lasteaia juures on lle tee asuv korterilihistu (Kadaka tee 169) ise
pddsaid istutanud ja kive asetanud, et parkimiskorraldust juhtida.

@ HENDRIKSON & KO

) HENDRIKSON& KO

Joonis 9: Soidukite parkimine
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Joonis 10: Fotod mikrorajooni liikluskorraldusest ja parkimisest. (1) — kortermajaesine tupiktee. (2) — rajooni labiv sdidutee. (3) Pdhikooli ees olev sdidutee. (4) PShikooli ja Kaja
Kultuurikeskuse vaheline sdidutee ja Kaja parkla. (5-6) — garaazide vaheline tee, mida kasutatakse Kaja kvartlist valjumiseks. (8) — Parkimine Mannikabi lasteaia varavas.
(7, 9-12) — parkimine reguleerimata aladel.

12
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5 SOOVITUSED

Lahtuvalt funktsionaal- ja liikumisvoogude kirjeldusest, projektilahenduse
anallUsist ja arutelust projekti tellja ja projekteerijaga, toome valja
ettepanekud mikrorajoonis parema ja ohutuma liikuvuse tagamiseks nii
jalgsi, rattaga kui ka autoga liiklejatele.

Joonis 11 annab Ulevaate ettepanekutest seoses liikluse korraldamisega
Mustamae Il mikrorajoonis. Vajadusel on sama joonist peatikkis kasutatud
korduvalt ja toodud esile vastav koht projektialas. Eraldi on kasitletud
ettepanekuid seoses jalg-ja jalgrattateedega, mida kajastab joonis 14.

Uhesuunalise liikluse rakendamine ja umbteed

Mikrorajooni sisese liiklusohutuse suurendamiseks on soovitatav
rakendada mikrorajoonis sdidukile Uhesuunalist ringliikumist. Selle
tulemusena vaheneb sodidukite labisdit kortermajade eest. Joonisel 11 on
punase joonega kujutad rajooni sisesed teed ja teeldigud, kus vdiks sailitada
kahesuunalise liikumise. Oranzi joonega on kujutad Uhesuunalised teed ja
nende liikumise suunad. Selleks, et Uhesuunaline liikumine toimiks, on
soovitatav luua teatud kohtades umbteed (margitud punase kastiga).
Umbteed on labikaigus suletud vaid séidukitele, oluline on sailitada labipaas
jalgsi ja jalgrattaga liikujatele. Teedel, mis jddvad kahesuunaliseks, on
soovitatav paigaldada teekunnised ja likvideerida voimalikult suurel maaral
sirged teekoridorid, et vahendada sdidukite liikumiskiirust. S&iduki juhile
peaks rajooni sisene kiiresepiirang 20km/h olema iseenesestmdistetav ja
tuleneva tee disainist.

Kadaka Pohikooli juurdepaasutee kahesuunaliseks muutmine

Tanases olukorras on Kadaka Pdhikooli juurest séitu alustavad sdidukid
rajoonist valjumiseks sunnitud séitma labi mikrorajooni. Valjutakse uldiselt
Kadaka teele voi labi Maxima kaupluse kaubalaadimise ala E. Vilde teele.
Véimaldades valjumise Kaja Kultuurikeskuse korvalt E. Vilde teele, vaheneb
autoliiklus kooli ees ja mikrorajooni sees. Samuti ei pea E. Vilde tee
kortermaja elanikud sdidukiga valjumiseks sditma I&bi mikrorajooni.

@ HENDRIKSON & KO
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Ettepanekud liikluse korraldamiseks
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Joonis 11: Ettepanekud liikluse korraldamiseks
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Soidukitele labipaasu loomine labi E. Vilde tee 130a kinnistu

Kaja Kultuurikeskuse parklast ja Kadaka Pdhikoolist lahkuvad sdidukid
kasutavad tana valjasdiduks peamiselt Maxima kaupluse kabalaadimise
ala, mis on piiratud ndhtavusega ja seab ohtlikku olukorda kaupluse td6tajad
ja teised liiklejad. Selle ala labisdidu vahendamiseks kaaluda uue
valjapaasu loomist sdidukitele 1abi E. Vilde tee 130a kinnistu, kus on hetkel
jalg-ja jalgrattatee 16ik (vaata joonis 12).

—

Joonis 12: Soéidukite labipaas labi E. Vilde tee 130a kinnistu ja mikrorajooni |abiva
autoliikluse piiramine

Mikrorajooni labiva liikluse piiramine

Projekteerimistingimuste linnaruumilistes tingimustes on valja toodud, et
labiva liikluse planeerimine mikrorajoonis pole lubatud. Selleks, et valtida
I&biva liikluse suurenemist tdnu uuele sdidukitele loodava teeldigu E. Vilde
tee 130 kinnistult, on soovitatav, et see teeldik oleks Uhesuunaline ja
kasutatav vaid Kaja Kultuurikeskuse parkla, kooli ja staadioni kilastajatele.
Sama sihtgrupi rajoonist labisoitmist ja valjumist Kadaka teele voiks piirata.
Selleks on soovitatav lubada labipaas Kadaka staadioni ja E. Vilde tee 132
kortermaja vahelisel teeldigul vaid jalakaijatele ja ratturitele (vaata joonis
12).

@ HENDRIKSON & KO

Eraldiseisvate jalgteede rajamine

Mikrorajooni peateedel tuleks kaaluda jalakdijate eraldamist muust
liklusest, kuna tdnases olukorras on jalakaijad sunnitud kdndima katteta alal
rajooni labiva peatee kdérval. Jalgteede rajamise asukohad on margitud
joonisel 13. Varasemalt on projekti lahenduses planeeritud jalg- ja rattatee
loomine peatee kdrvale. Klll aga on soovitatav rajada vaid jalgtee, kuna
madalate sdidukiiruste téttu ei ole jalgratturitele eraldi ruumi eraldamine
vajalik. Jalgrattakultuuri edendamisel mikrorajoonis on olulisem jalgratta ja
jalakaia fliUsiline eraldatus.

EE—

Joonis 13: Soovitatavad eraldatud jalgteede asukohad (margitud helerohelise
joonega).
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Ettepanek Mustamie Uldplaneeringu tipsustamiseks: Loobuda
mikrorajooni labiva jalg-ja rattatee rajamisest

Mustamae Uldplaneeringuga (aastast 2006) on maéaratud mikrorajooni
labima jalg-ja jalgratta peatee (UP-s kasitletud kui kergliiklustee). Tanases
olukorras, kus planeeritud jalg- ja jalgrattatee I&biks Kadaka Pdhikooli hoovi,
manguvaljakute ala ja Kaja Kultuurikeskuse parklat, ei ole tee ehitamine
sellisel kujul véimalik. Samuti on nduetekohasel jalg-ja jalgrattateel suur
ruumivajadus, mis tdhendaks Kadaka parkmetsas roheluse olulist
vahenemist.

Véikeste kiiruste téttu ei ole oluline jalgratturite eraldamine autoliiklusest
rajooni olemasolevatel sdiduteedel. Seega ei ole niivord oluline, et rajooni
I&biks nduetele vastav jalg-ja jalgrattatee, seda ka seeparast, et rajooni
Umbritsevad jalg-ja jalgrattateed igal suunal, kuigi Ehitajate tee darne tee on
tana katteta ja ei vasta nbuetele. Selle teeldigu osa valjaehitamine vdiks olla
prioriteet. Rajooni siseselt on jalgrattaga otse liikumise parendamiseks
tehtud ettepanekud eelnevalt joonisel 11, et tagada ligipaas olulistele
funktsioonidele. Naiteks kohtades, kus on tehtud ettepanekud piirata
labisditu sGidukitele on oluline tagada ligipaas jalgsi ja jalgrattaga liikujatele,
et tagada voimalikult otsene ja intuitiivne lilkumine.

Lahtuvalt analtusi tulemust ja eelkirjeldatust, teeme ettepaneku Mustamae
Uldplaneeringu tapsustamiseks sisuga loobuda mikrorajooni labiva jalg-ja
jalgrattatee rajamisest.

@ HENDRIKSON & KO
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Joonis 14: Jalg- ja jalgrattateede pdhivork
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Uute parkimiskohtade loomine

Tana mikrorajoonis elanikud parkimiskohtade puuduse ule oluliselt ei kurda.
Kull aga on naha sdéidukite parkimist kohtades, kus ametlike parkimiskohti
ei ole (vaata peatiikk 4.3). Samuti on probleemsed kohad haridusasutuste
esised ja ligipaasuteed, kus parkimisvajadus on suur tipptundidel ja Urituste
ajal. Seega on soovitatav rajada uusi parkimiskohti just sinna, kus téna juba
pargitakse, olulised teeldigud on toodud valja joonisel 15. Tapsemalt —
Kadaka Lasteaia ligipdasu tee aarde ja Mannikabi lasteaia juurepaasu tee
aarde. Samuti on soovitav likvideerida parkimiskohad lasteaedade varavate
ees, et tagada ohutum ligipaas jalakaijatele. Parkimiskohti ei ole soovitatav
luua koikide teede aarde, kuna see vaid kasvatab elanike véimalusi auto
omamiseks ja teeb autoga liikkumise mugavamaks, mis ei ole tanaste
transpordi arengusuundade eesmarkidega kooskdlas.

i

Joonis 15: Alad, kuhu vdiks rajada uued parkimiskohad (margitud oranzi joonega)

@ HENDRIKSON & KO

Jalgrattahoidikute paigaldamine rajooni iileselt

Tana leiab avalikud jalgrattahoidikuid rajoonis vaid Kaja Kultuurikeskuse,
Maxima kaupluse ja Kadaka staadioni juurest. Rajoonis on paaril
kortermajal  jalgrattamaja, samuti on jalgrattaparkimisvdimalused
lasteaedade sisehoovides.

Kui jalgrattamajade rajamine on Korterithistute Ulesanne, siis avalike
jalgrattahoidikute paigaldamine rajooni vdiks olla oluline osa antud
projektist, mille raames luuakse parkimisvbimalusi autodele.
Jalgrattahoidikud valjaspool jalgrattamaja on olulised ajutiseks jalgratta
parkimiseks, naiteks siis, kui pdeva jooksul tehakse rohkem jalgrattasdite ja
oleks ebamugav jalgratast iga kord jalgratta majja tagasi panna. Samuti
annavad avalikud jalgrattahoidikud véimaluse jalgratta parkimiseks rajooni
kllastajatele.

Avalike jalgrattahoidikute loomiseks vbiks leiduda sobivad kohad iga
kortermaja juures, lisaks manguvaljakute juures ja parkmetsas. Lihtsaks
lahenduseks kortermajade juures oleks Uhe parkimiskoha muutmine
jalgrattaparkimiskohtades — Uhel parkimiskohad saaks parkida kuni 10
normaalsuuruses jalgratast.
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