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1 SISSEJUHATUS

Antud uurimustdd on koostatud Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti tellimusel. T66
eesmargiks on Tallinna teede ja tanavate seisukorra kohta llevaate saamine ja selle pdhjal

soovituste andmine nende remondiks ja hoolduseks.

Tallinna linnal on kokku 989 km teid ja tdnavaid. Need jagunevad tee liigi jargi
magistraalteedeks ja juurdepaasuteedeks. Magistraalteed jagunevad kiirteedeks,
pohitdnavateks ja jaotustdnavateks. Juurdepddsuteed jagunevad korvaltdnavateks,
veotanavateks, kvartalisisesteks teedeks, jalgtdnavateks ja jalgteedeks. Teede liikidest

soOltuvad teekatetele esitatavad nduded.

Tee seisukorra hindamiseks moddeti teedel ja tdnavatel tasasust, makrotekstuuri, roobast,
kandevdimet ja teekihtide paksusi. Tasasust, makrotekstuuri ja roobast moddeti 303 km..

Kandevdimet mdddeti 1357 punktis. Maaradariga hinnati teekatte paksusi 33 km.

Remondivajaduse hindamiseks kasutati nii valminud seisukorra analtlsi kui ka HDM-4
tarkvara. HDM-4 tarkvara abil leiti t66 maksumused ja tasuvused remontivajavatel

I6ikudel.

T66 tulemusena valmis (levaatlik hinnang moddetud ténavate seisukorrale. Koostati
remontivajavate tédnavate nimekiri koos soovituslike té6de, maksumuste ja tasuvusega.
Tehti lahtuvalt tédnavate seisukorra anallusist ettepanekud edasisteks tegevusteks ja

uuringuteks.

Jargmises peatikis - Metoodika kirjeldus, antakse (levaade teekatete mddtmisel ja
remondivajaduse hindamisel kasutatud metoodikatest ja olulisematest teeseisundi
nouetest. Kolmandas peatiikis - Teekatete seisukord, kirjeldatakse teekatte tasasuse,
makrotekstuuri, roopa, kandevdime ja paksuse modtmise tulemusi. Lisaks vOrreldakse
tulemusi varasemate tulemustega ja kehtivate nGuetega. Neljandas peatiikis vaadeldakse

analldsitud teede ja tanavate remondivajadust ja tehakse ettepanekud.
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2 METOODIKA KIRJELDUS

Moodetud andmeid teekatte seisukorra kohta kasutatakse esmalt, et anda llevaade teede
seisukorrast ja tuua valja kdige halvemas seisukorras olevad I8igud, mis vajaksid kiiremas
korras tahelepanu. Teisalt hinnatakse, kas I0igud vastavad eelmainitud seisukorra
nouetele. Kolmandaks tuuakse valja muutus teevOrgu seisukorras vorreldes eelnevate
aastatega. Edasi kasutatakse moodetud andmeid, et hinnata remondivajadust ja arvutada

valja selle maksumus.
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2.1 Mootmised seisukorra hindamiseks

Antud uuringu raames mOoOdeti teekatete seisukorra hindamiseks tasasust,
makrotekstuuri, roobast, kandevoimet ja asfaltkihi paksust. Jargnevalt on valja toodud iga
moodtmise pohimodte, modtmiseks kaustatud seadme kirjeldus ja moddetud naitajaga

seotud seisukorranouded.

Kirjeldatud ndudeid kasutatakse edasises td6s, et esmalt anda hinnang Tallinna tanavate
seisukorrale. Teiseks filtreeritakse nende pdhjal valja remontivajavad 16igud ja kolmandaks

kaustatakse neid HDM-4 arvutustes remondimeetodite rakendamisel.

2.1.1 Tasasus

Teekatte tasasust iseloomustav naitaja on IRI-arv (International Roughness Index). IRI-
arv on rahvusvaheliselt kasutatav sdidumugavust iseloomustav vaartus. See arvutatakse
standardse sdiduki kere vertikaalsuunaliste vongete summana etteantud teeldigule. Selle

moodtihikuks on mm/m. IRI-arv naitab teekatte ebatasasusi lainepikkusel Gle 500 mm.
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IRI-arvu kaudu tasasuse hindamine on standardiseeritud ja rahvusvaheliselt laialdaselt

kasutatav. (Sayers, Gillespie, ja Paterson 1986)

IRI-arv iseloomustab vdga hasti teekasutaja poolt tunnetatud sdidumugavust. Sellel on ka
otsene ja palju uuritud seos teekasutaja kulude, liiklusohutuse ja teekatte seisukorra
muutumisega (Islam ja Buttlar 2012; Dewan ja Smith 2002). IRI-arv on ka oluline sisend

remondivajaduse arvutamisel HDM-4ga.

IRI-arvu modddetakse laserseadmega, mis kinnitatakse sdiduki klilge mdddetava jalje
kohale. Selles uuringus kasutati IRI-arvu mdotmiseks seadet LaserTextureMeter LTM-1. Et
saada tasasuse vaartust mdlema rattajalje kohal, olid andurid asetatud nii paremale kui ka
vasakule poole- Moodtmiste kiirus linnas mododtes on keskmiselt 50 km/h. Seade on

kalibreeritud ja léabinud rahvusvahelised vordlusmddtmised.

- -

=

Tasasuse ja tekstuuri méétmisteks kasutatud seade LTM-1

IRI arvu jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja halb. Hinnatav
vaartus on erinev pohitédnavatel ja jaotustdnavatel. Vaartuste vahemikud pdhinevad
eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste

vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).
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Tabel 1: Megatekstuuri lubatud piirid Tallinna ténavatel
Teekatte Kirjeldus Tasasuse
seisukord vaartus,
mm/m
Hea Tasane tee, esineb kergeid ebatasasusi ja tUksikuid <2,5

pikisuunalisi ebatasasusi, mis ei mdjuta
sdidumugavust.

Rahuldav Tee suhteliselt ebatasane. Esineb lksikuid kergeid 2,5-5,0
heitusid. Soidukiirus Uldiselt lahedal lubatule
maksimaalsele kiirusele, sbites on vaja tee pinda
jalgida.

Halb Tee on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja | >5
Uksikuid suuri heitusid. Séidukiirus kdigub,
sOidutrajektoori tuleb muuta, tuleb keskenduda
sOitmisele.

2.1.2 Makrotekstuur

Teekatte tekstuuri defineeritakse absoluutselt tasase katte pinna vertikaalsuunaliste
ebatasasustena. ISO standardi pohjal on lainepikkusel alla 0,5 mm moddetav tekstuuri
naditaja mikrotekstuur, lainepikkusel 0,5-50 mm makrotekstuur ja lainepikkusel 50-500
mm megatekstuur (,Characterization of pavement texture by use of surface profiles — Part

1: Determination of mean profile depth™ 2019).

Antud t60 raames moodeti teekatte makrotekstuuri, mille tulemusena saadi vastavad
nditajad:
- RMS (Root Mean Square) makrotekstuuri ruutkeskmine;

- MPD (Mean Profile Depth) makrotekstuuri keskmine profiili sigavus.

Teekatte tekstuuri modtiihikuks on mm. Nii RMS kui MPD on kasutusel ka Transpordiametis

tee seisukorra hindamisel.

Makrotekstuur iseloomustab teekatte pinnast valja ulatuva mineraalmaterjali poolt
moodustatud katte pinna tekstuur. Uurimistddde pdhjal on makrotekstuuril olemas seos
teekatte haardeliste omadustega (Kuatt 2016).

Tekstuuri moddetakse laserseadmega, mis kinnitatakse soOiduki kililge mdddetava jalje
kohale. Selles uuringus kasutati tekstuuri mootmiseks seadet LaserTextureMeter LTM-1.

Seade on kalibreeritud ja Iabinud rahvusvahelised vordlusmodtmised.

Makrotekstuuri arvu jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja
halb. Hinnatav vaartus on erinev pdhitanavatel ja jaotustanavatel. Vaartuste vahemikud
pohinevad eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste

vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).
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Tabel 2: Makrotekstuuri lubatud piirid Tallinna tédnavatel

Teekatte Kirjeldus Makrotekstuur,

seisukord mm

Hea Teekatte tekstuur on piisav ja ndutud >0,45
haardetegur on tagatud

Rahuldav Teekatte tekstuur ei pruugi olla piisav ja selle 0,25-0,45

muutumist tuleb jalgida. Teekatte haardetegur ei
pruugi olla tagatud.

Halb Teekatte tekstuur ei ole piisav ja noutud <0,25
haardetegur ei ole ilmselt tagatud.

Linna tingimustes vdivad vajada tahelepanu ka korged tekstuuri vaartused, mis vodivad
tekitada suurt mira kiirustel Gle 30 km/h (Sandberg ja Ejsmont 2002). Toome seisukorra

anallitsis valja ka Idigud, millel on vdaga kdorge makrotekstuuri vaartus.

2.1.3 Roobas

Roobas iseloomustab tee podiksuunalisi ebatasasusi. Teekatte roopa sligavus mdjutab
otseselt liiklejate ohutust ja iseloomustab ilmekalt tee seisukorda. Roopad tekivad teedele
pohiliselt pealmiste kihtide kulumisel ja teekonstruktsiooni ndrga kandevdime tottu
alumistes kihtides. Uutel katetel tekib roobas ka liikluskoormuse tottu jérel tihenemisena

uldiselt esimesel suvel.

Roopa mododtetulemused esitatakse paremale ja vasakule rattajaljele. Mdddetakse roopa
stigavust kummaski jéljes ja leitakse ka maksimaalne roopa sligavus. Modtmistulemuste
arvutamisel on kasutatud profiili jalgivat ehk Wire meetodit, mille puhul arvestatakse roopa

sligavuse leidmisel ka kahe roopa vahele jaava harja kdrgusega.

(@ W

wireline re line

Maximum
rut depth

Road
profile

;|
Left-wheel path -
el o Right-wheel path

(b) o
Wire line

M profile
Maximum %\
rut depth Right-wheel path

Left-wheel path

Wire meetodiga roopa sligavuse arvutamise pohiméte(Wang et al. 2017)

Teekatte roopa sligavuse moodotmisel kasutati seadet ViaPPS, mis on laserskanneril pohinev
mooteseade. Roopa siigavuse mootmine toimub sagedusel 140 Hz, mdodtelaiusega 4
meetrit, kus Uhes ristldikes on 580 modtepunkti. Hilisema andmete to6tluse kdigus on

vOimalik arvutada roopa siigavus vajalikule mdotmissammule.
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ViaPPS *»
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Roopa mdédtmise seade ViaPPS

Roopa sligavuse jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja halb.
Hinnatav vaartus on erinev podhitdnavatel ja jaotustdnavatel. Vaartuste vahemikud
pohinevad eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste

vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).

Tabel 3: Roopa siigavuse lubatud piirid Tallinna tdnavatel
Teekatte Kirjeldus Roopa
seisukord siligavus,
mm

Hea Teekattel ei ole roopaid margata ning nende sligavus ei <15
avalda moju teekasutajale

Rahuldav Teekattes olevad roopad on margatavad. Vihmase ilmaga | 15-25
hakkab roobastesse kogunema vesi. Teekasutaja hakkab
sOidutrajektoori valima. 1-3 aasta jooksul tuleks roopad
kdrvaldada.

Halb Roopad on teekattel selgelt eristatavad ja nad hakkavad >25
mdojutama nii sGidutrajektoori kui ka —kiirust. Vihmase
ilmaga koguneb roobastesse palju vett ja tekib oht
sattuda vesiliugu. Roopad tuleks korvaldada.

2.1.4 Kandevoime

Kandevdime iseloomustab teekonstruktsiooni tugevust. Teekonstruktsiooni kandevdimet

hinnatakse elastsusmooduli

kaudu. Elastsusmoodul

arvutatakse tee dinaamilisel

koormamisel moddetud vajumite kaudu (Maanteeamet 2017; Spoof ja Petdja 2000).
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Teekonstruktsiooni kandevdime mootmised  teostatakse langeva raskusega
koormusseadmega (FWD-seadmega), mis imiteerib veoki ratta koormust teekattele. Igal
seadme koormamisel leitakse andurite kaudu teekatte labivajumised tehtud koormamise
tottu. Vajumite ja katte temperatuuri kaudu on voimalik arvutada katte elastsusmoodulid
(Ghik MPa) ja tegurid SCI, BDI ja BCI, mis iseloomustavad vastavalt pealmiste kihtide,

alumiste kihtide ja aluspinnase tugevust.

Tallinna tdnavate mootmistel kasutati seadet Dynatest FWD-8002. Seade asetseb

moodteauto taga haagisel.

Kandevbime moéotmistel kasutatud koormusseade Dynatest FWD-8002

Kandevdimet iseloomustava elastsumooduli arvutamiseks kasutatakse Eesti metoodikas
kirjeldatud lihtsustatud valemit (Maanteeamet 2017) ja Soome juhendis kirjeldatud
valemit (Spoof ja Petaja 2000). Valemite suurim erinevus seisneb selles, et Soomes
taandatakse elastsusmoodul 20C. Lisaks arvestatakse Soome valemis asfaltbetoonkihi
paksust. Eesti valem arvestab kalendrikuud, mil mootmine labi viidi. See votab arvesse, et
moddetud kandevdime on kdige madalam aprillis, kui toimub sulamine ja kdige kdrgem
suvel (Aavik 2003). Soome valemi rakendamisel on Poissoni teguriks voetud 0.5 sarnaselt

varasemale Tallinnas labiviidud uuringule (Aavik et al. 2017).

Tallinna tanavatele maaratakse kandevdime Tallinna tllpkatendite juhendi jargi (Aavik et
al. 2015). Selles jaotatakse tanavad viide klassi vastavalt liiklussagedusele. Selles t66s on
arvestatud, et kui moddetud tanava kandevdime jaab alla seal véljatoodud vajaliku

kandevdime (Evaj), siis ei vasta antud 16ik nduetele.
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Tabel 4: Kandevbimele esitatavad nouded Tallinna tdnavatel
Tidnava koormusklass | AKOL15 Evaj, MPa
Al 30000-60000 450
B2 10000-30000 380
C3 2500-10000 320
D4 500-2500 240
E5 0-500 180

Teine voimalus kandevdime seisukorra hindamiseks, on kasutada varasemates PMS
uuringutes kasutatud jaotust, kus kandevdime soltub tanava liigist (Kaal et al. 2020;
Puusaag et al. 2016).

Tabel 5: Kandevéime seisukorra hinnang varasematest té6dest ldhtudes

Kandevoime Pohitanavatel, Jaotustinavatel ja Korvaltanavatel,
seisukord MPa veotdanavatel, MPa MPa

Alla ndutava <260 <220 <180

Vastab 260-300 220-260 180-220

Ule ndutava >300 >260 >220

2.1.5 Kattekihi paksus
Maaradar-tehnoloogia (GPR e. Ground Penetrating Radar) vdimaldab moodta teekatte

dielektrilisi vaartusi, mille pohjal omakorda arvutatakse teekatte kihi paksused.

Erinevalt traditsioonilisest puurkehadega kontrollimisest saadakse radariga modtmisel
katkematu info kontrollitava asfaltbetoonkatte jaavpoorsuste ja paksuste vaartustest
moodtmisrajal. Kuna mddtmispunktide maht on radariga mootmisel tuhandeid kordi suurem
tehtavate puurkehade arvust, vahendab see oluliselt hinnangute juhuslikkust
(Maanteeamet 2017).

Antud to6s kasutati maaradarit GSSI SIR-30.
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Kattekihi paksuse mootmistel kasutatud maaradar GSSI SIR-30 mootebussil

2.2 Remondivajaduse hindamine

2.2.1 Sisendandmed

Kdesolevas tdds kasutatud Tallinna teede ja tanavate liiklussageduse andmed on saadud
Stratum OU-It ning pdhinevad nende poolt aastal 2022 teostatud modelleerimisel mis on
taiendatud AS Teede Tehnokeksuse mudalandmete ning Tallinna ristmike loendurite

andmestikuga.

Remondimahtude arvutamiseks kasutatud meetmed koos tdd6de kirjelduste ja

maksumustega on antud allolevas tabelis.

Tabel 6: Remondimeetmete kirjeldused ja maksumused

To6o Kirjeldus Maksumus | Uhik
Hooldusremont Roopa likvideerimine 30 | EUR/m2
Taastusremont Tehakse pohitéona tasandusfreesimine ja 60 | EUR/m2
uus Ulekate
Rekonstrueerimine | Tugevdatakse katte konstruktsiooni, 250 | EUR/m2
uuendatakse kogu kate ja vajadusel ka
alus
Regulaarne Aukude lappimine 26 | EUR/m2
hooldus
Regulaarne Pragude taitmine 12,5 | EUR/m2
hooldus
Teede 11
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Toodud remonditdode komplekshinnad pohinevad Tallinna Kommunaalametilt saadud
andmetele ja on koostatud arvestades viimaseid Tallinna linna teede ja tanavate

remonditddde maksumusi.

2.2.2 Remondildikude madratlemine

Kdik moddetud tanavad jaotatakse lahtudes liiklussageduse muutumisest ning voimalikust
remondiloogikast Idhtudes homogeenseteks 16ikudeks |6ikudeks, mille puhul hinnatakse
igal [Gigul eraldi:

* kas on remondivajadus, * milline on parim remondimeede.

Selle jaoks vaadeldakse esmalt 10igu keskmist kandevdimet. Nendes punktides, kus sel
aastal kandevoimet ei moddetud, kasutatakse varasematel aastatel moddetud kandevdime
vaartusi. Loigud, mille kandevdime vO0i vajumikausi parameetrid on alla ndutava, vajavad

teekonstruktsiooni kandevdime tugevdamist ja neile soovitatakse rekonstrueerimist.

Jargmisena hinnatakse tee tasasust ja selle vastavust seisukorra nouetele. Loikudele, mille

tasasus on alla ndutava, soovitatakse teostada taastusremont.

Viimasena hinnatakse roopa sligavust. Ldikudel, mille roobas on ndutavast sligavam,

soovitatakse hooldusremonti.

2.2.3 Majandusliku tasuvuse analiilis HDM4-ga

HDM-4 anallitilise raamistiku kontseptsioon pdhineb teekatete elutstkli analliisimisel
(life-cycle analysis). Seda rakendatakse teekatete lagunemise, remonditééde mdjude,
teekasutajate kulude ja dhiskonna ning keskkonna mdjude ennustamisel teekatete
elutstkli jooksul. Elutstkli kestuseks on tavaliselt 5-40 aastat. Kaesolevas tdds on

elutsikliks valitud 15 aastat.

Teekatete seisukorra moju teekasutajatele moddetakse teekasutajate kuludega ning
muude Uhiskondlike ja keskkonnaalaste efektidega. Teekasutajate kulud sisaldavad soiduki
Ulalpidamise kulusid (kitus, rehvid, maardeained, varuosad, amortisatsioon, jne.),
soiduaja kulusid nii juhile, reisijatele kui ka kaubale ning tavaliselt ka liiklusGnnetuste
kulusid Uhiskonnale. Mdjusid Uhiskonnale ja keskkonnale on vdimalik valjendada soiduki

heitgaaside, energia kulutuse, miira ja muude parameetritega.
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Costs

Total Transport Costs

Optimum

Road User

Construction

Maintenance

Low Road Standard High

Transpordi kulude vaheline suhe (Kerali 2003)

Majanduslik tulu teedeehitusse tehtud investeeringutelt leitakse remonditdédde kulude
vordlemisel nn baasvariandiga, mis reeglina sisaldab ainult hadavajalikke korrashoiu toid

(aukude lappimine, pragude taitmine) katte sailimise tagamiseks.

Anallilsiperioodi pikkuseks on vastavalt lepingu tehnilisele kirjeldusele voetud 15 aastat ja

diskontomdaraks on 4%.

Tédmeetodite ja tédde hinnad parinevad tellijalt saadud materjalidest ja hinnangutest ja
teetédde Uhikhindade prognoosist (O. Koppel 2013). HDM-4s kasutatud majanduslikud
naditajad baseeruvad varasematel uuringutel (Truu ja Metsvahi 2014; M. Koppel, Lipre, ja

Villemi 2003) vodi parinevad Statistikaametist.
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3 TEEDE JA TANAVATE SEISUKORD

3.1 Kulud teedevorgule

Kulud teedele ja tanavatele linna eelarves jagunevad kolmeks - teerajatiste puhastamine,
teerajatiste korrashoid ning teede kapitaalremont ja rekonstrueerimine. Siinkohal ei ole
arvestatud kulutusi kergliiklusteedele. Investeeringud teede ja tanavate kapitaalremondiks
ja rekonstrueerimiseks on aastate kaupa koikuvad. Kulud teede korrashoiuks ja
puhastamiseks on viimaselt aastatel Ghtlased tdusnud. Viimases, 2021. aasta eelarves on

Tallinn planeerinud rahastada teede valdkonda ligikaudu 62 min euro ulatuses.

o
80
LI:J 593 Koy
E 436 [
E-
E
= 356 g . . L
& 356 Teede kapitaalremont ja rekonstrueerimine
=
= . Teerajatiste komashoid
= 24
= o5 Teerajatiste puhastamine
=3 2 176
ac 82 as 107 10,7

L=

kulud teede ja tdnavate vorgule Tallinnas 2018-2022 (Tallinna Linnavolikogu 2017, 2018, 2019,
2020, 2021)

3.2 Moo6detud seisukorra andmed

Jargnevates peatiikkides antakse llevaade 2022. aastal Tallinna tanavatel labi viidud
tasasuse, tekstuuri, roopa, kandevdime ja katte paksuse mdodtmistest. Koik mddtmised
viidi 1abi suvekuudel. Tabel mdddetud Idikudega on Lisas 1 ja mddtmistulemused on Lisas
2.

Ulevaade antakse m&dtmisnditajate kaupa. Esmalt kirjeldatakse tulemuste jaotust,
vbimalusel tdnava liikide kaupa. Seejarel hinnatakse selle naitaja kaudu tanavate
seisukorda (hea, rahuldav, halb) ja tuuakse valja tdnavad, kus seisukord on halb. Selle
aastaseid mootmistulemusi vorreldakse osaliselt ka eelmiste aastatega tdnava liikide

kaupa.
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Tallinna teedel ja tdnavatel teekatte seisukorra andmete mddtmine, té6tlemine, PMS-i anallUs ja tulemuste véljastamine 2022

3.2.1 Tasasus
Uldiselt on 2022. aastal mdddetud tdnavate tasasused tdnava liikide kaupa sarnased,
jaades vahemikku 0-23 mm/m. Keskmisel jai tdnavatel moddetud tasasus vaartus alla 3.5

mm/m.

40.00%
35.00%
30.00%
2 2500%
4
X 20.00%
S 15.00% = Jaotustdnav
(@)} ey e
S 10.00% e Pohitdnav
5.00%
0.00%

Moodetud sdiduradade

Tasasus, mm/m

2022. aasta méddetud ténavate tasasuste jaotus tdnavaliikide kaupa.

Ligikaudu 80% mooddetud jaotustédnavate sGiduradadest olid Iahtuvalt tasaduses vahemalt
rahuldavas seisukorras. Pohitdanavate seisukord on veelgi parem ja lausa lle 90%
moddetud sdiduradadest olid vahemalt rahuldavas seisukorras ning ligikaudu 55%

soiduradadest olid tasemes hea.

100%
90%
80%
70%
60%
HmHea
>0% Rahuldav

Moddetud sdiduraja kogu pikkus

42.86%
40% m Halb
0,
S 34.89%
20%
2
0%
Jaotustanav Pohitanav

2022. aastal mbéodetud sbiduradade tasasuse seisukord tdnavaliikide kaupa
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Miiduranna™ €

2,5-5mm/m

>5mm/m

S S
- e\

keskus 2022 alr<kaart Maaahor 3022

2022. aastal mébdetud Tallinna tdnavate tasasuse seisukord kaardil (Aluskaart: Maa-amet 2022)

Jargnevalt on ndha varasematel aastatel mdddetud tasasuse véartused. Uldpildis on
tasasuse vaartus jaanud samaks, keskmine tasasus on ligi 3 mm/m. IRI madalamad
vaartused aastatel 2017 ja 2019 tulenevad sellest, et nendel aastatel moddeti
pohitanavaid, samas kui 2018 ja 2020 mdddeti jaotustdnavaid. Kui vaadelda
jaotustanavaid ja pohitanavaid eraldi, siis on ndha, et hea tasasusega téanavate hulk on

kasvanud ja halbade oma vahenenud.
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5
£
£
N 3 . Jaotustanav
(2]
3
o2 . Pohitanav
(2]
&

0

2017 2018 2019 2020 2021
Aasta

Méodetud loikude keskmine tasasuse keskmine vdértus aastate kaupa pohiténavatel ja

jaotustdnavatel

Jaotustanav Pohitanav
100%
25%

50%
42.3%
31%
- - .
—
0%

2018 2020 2021 2017 2019 2021

W

Rahuldav

N

41.7%
44.2%

37%

Teekatte tasasuse seisukord aastate kaupa pdohitdnavatel ja jaotustdnavatel

Jargnevalt on valja toodud nende tdnavate I6igud (teeosaga), mille mingi osa tasasus on
halvas seisukorras. Kdige kehvemas olukorras on Kaabli, Kivisilla, Kotzebue, Niine,

Petrooleumi, Tuukri tdnavad millest tasasuse seisukohalt on Ule 90%halvas seisukorras.
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Moisa tdnav

Raudtee ténav

Kotka tanav

Sadama tanav
Astangu tanav
Tehnika tanav
Méaepealse tanav
Pohja puiestee
Kristjan Karberi tdnav
Punane tanav

Kolde puiestee
Vana-Rannamadisa tee

Tdnavad, millel on tasasus halvas seisukorras ja halvas seisukorras oleva 16igu osakaal

3.2.2 Tekstuur

Valdeku tdnav

Luise tanav

Pae tanav

Suuremal osal 2022. aastal mdddetud tanavaldikudel jadb mddtmisldigu keskmine tekstuur

vahemikku 0,3-1,5 mm. Tekstuuri vaartus ei soltu ka vdga tanava liigist. Suuremal osal

tanavatest on tekstuuri seisukord hea, mdningatel rahuldav. Halva tekstuuri vaartustega

mootmisldike sel aastal mdddetud tanavate hulgas ei ole.
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Tanavate kogupikkusest
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2022. aastal moébdetud tdnavate keskmiste tekstuuri vdédrtuste jaotus tdnavaliikide kaupa

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%
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2022. aastal mbébdetud tdnavate tekstuuri seisukord tdnavaliikide kaupa

H Hea
Rahuldav

Vorreldes eelmise aastaga on keskmine mdddetud makrotekstuuri vaartus veidi langenud,

kuid suurusjark on siiski sama..
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Jaotustanav
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Mdbodetud 16ikude keskmine makrotekstuur keskmine vdértus aastate kaupa

Korged makrotekstuuri vaartused on linnakeskkonnas (iheks vdimalikuks mira allikaks.
Alloleval joonisel on vélja toodud I6igud, mille kattel on kdrged tekstuuri vaartused ja mis

suurema kiiruse ja liikluse korral vdivad olla seetdttu mirarikkad.

I n

0.6 =

1.6

1.5

1.4
1.3
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1

0.9

Makrostekstuur mm

0.8

0.7

0.5
Sadama tanav Rannamaoisa tee Kalaranna tanav ~ Juhkentali tainav

Suure makrotekstuuri vdartusega tdnavalbigud

3.2.3 Roobas
Sel aastal moddetud Idikudest on keskmine roobas sligavam pohitdnavtel kui
jaotustdnavatel. Jaotustdnavatel jaab roobas valdavalt vahemikku 0-10 mm ja

pohitdnavatel 0-16 mm..
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2022. aastal mbébdetud tdnavate roopa keskmiste vadartuste jaotus tdnavaliikide kaupa

Pohitanavatest oli alla 2% on sdiduradade roobaste osas seisukord halb, sarnane olukord

oli ka jaotusténavate juures.
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2022. aastal mbébdetud tdnavate roopa seisukord tdnavaliikide kaupa

Teede
Tehnokeskus

m Hea
Rahuldav
m Halb

21



Tallinna teedel ja tanavatel teekatte seisukorra andmete m&6tmine, té6tlemine, PMS-i anallils ja tulemuste véljastamine 2022

= \V%hkﬁj

2022. aastal méddetud Tallinna tdnavate roopa sligavuse seisukord kaardil (Aluskaart: Maa-amet
2022)

Kdigil eelnevatel aastatel mdddetud pohitdnavate roopa sligavused on omavahel samas
suurusjargus. Samas 2018. ja 2020. aastal moddetud jaotustdanavatel on roobas
keskmiselt vaiksem (12,9 ja 10,3 mm), kui nendel tédnavatel, mis mdddeti 2020. aastal

(keskmine 17,4 mm).
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Mdéodetud 16ikude keskmine (maksimaalse) roopa vaartus aastate kaupa
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Jaotustanav

. Pd&hitanav

Kui vOrrelda eelnevate aastate roopa mootmistulemusi, siis on lldiselt ndha paranemist nii

jaotus, kui ka pohitanavatel. Jaotustédnavatel on naha seisukorras suurt kdikumist ja see

tuleneb ilmselt mdddetavate tédnavate valikust, 2021. aastal mdddetud tanavad ei kattu

nendega, mida mooddeti 2022.aastal. Mdddetud pohitdnavatel on naha heas seisukorras

olevate I6ikude kerget tousu.

Jargnevalt on valja toodud nende tdnavate 10igud (teeosaga), mille mingi osa roopa

stigavus on halvas seisukorras. Kdige kehvemas olukorras on Soo tn.ldigus Pdhja pst. -

Vana - Kalamaja
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Louka tn

Vana-Rannamoisa tee

Linnu tee

J. Smuuli
Muuga tee

Kloostrimetsa tee

Pae tn
Suurtiiki tn

Rahuldavas seisukorras roopaga lbikude osakaal 2022. aastal analiilisitavatest tdnavatest

Moodetud tanavatel esineb Uksikuid labastust suurema roopaga lihikesi [0ike. Allpool

toodu tabelites esitaud 18ikude puhul tuleb vajadusel kaaluda hooldusremondi meetmete

rakendamist juhtumi pohiselt arvestades mdotmis kuupdeva ning vahepeal toimunud

hooldus ning sailitusremondi t66dega.

16igu algus | 16igu I6pp vaska | parem
Tanava nimi Tee nr Soidurada | teeregistri | teeregistri | Pikkus kuupdev roobas | roobas
m m mm mm
Akadeemia tee 7840378 0 1600 1700 100 02.09.2022 23 27
Akadeemia tee 7840378 9 1500 1600 100 02.09.2022 34 14
Kadaka tee 7840212 1 900 1000 100 25.08.2022 31 31
Kadaka tee 7840212 1 1000 1100 100 25.08.2022 25 27
Kadaka tee 7840212 9 1100 1200 100 25.08.2022 26 21
Kadaka tee 7840212 9 1300 1400 100 25.08.2022 32 25
Kadaka tee 7840212 9 1400 1500 100 25.08.2022 26 21
Kadaka tee 7840212 9 1500 1600 100 25.08.2022 27 20
Keskuse tn 7840221 0 400 500 100 02.09.2022 27 18
Keskuse tn 7840221 8 500 600 100 02.09.2022 28 20
Paldiski mnt 7840176 0 6200 6300 100 27.08.2022 28 32
Paldiski mnt 7840176 0 6300 6400 100 27.08.2022 26 29
Paldiski mnt 7840176 0 6500 6600 100 27.08.2022 26 22
Paldiski mnt 7840176 0 6600 6700 100 27.08.2022 27 23
Paldiski mnt 7840176 8 6500 6600 100 27.08.2022 30 27
Paldiski mnt 7840176 8 6600 6700 100 27.08.2022 29 26
Paldiski mnt 7840176 8 6700 6800 100 27.08.2022 26 24
Paldiski mnt 7840176 8 7800 7900 100 27.08.2022 26 25
Paldiski mnt 7840176 8 8400 8500 100 27.08.2022 29 26
Soo tn 7840567 0 100 200 100 20.09.2022 25 25
Suur-Ameerika tn | 7840373 1 200 300 100 18.09.2022 34 28

Linnas on mitmeid suurema liiklusega alasid, kus tekib sligav roobas, mis aga 100

meetriseid 10ike vaadates taandub valja. Tihti on sellised kohad naiteks ristmikud voi

Ulekdigurajad, eriti tanavatel, millel sdidab ka raskeliiklus. Sellistel juhtudel tuleks vaadata

Teede

/

Tehnokeskus

24



Tallinna teedel ja tanavatel teekatte seisukorra andmete m&6tmine, té6tlemine, PMS-i anallils ja tulemuste véljastamine 2022

andmeid modtmissammuga 1 meeter, et leida (les probleemsed kohad, mis vérgu tasandil

vaadates valja taanduksid, aga on linnas tegelikult olemas.

3.2.4 Kandevdime
Kandevdimet moddeti kokku 1327 modtmispunktis. MOdtmised teostati juuli [0pus augusti
alguses . Kandevdime seisukorra hindamiseks arvutati vastavalt metoodikatele

kandevdime Eesti (Maanteeamet 2017) ja Soome (Spoof ja Petdja 2000) juhendite jargi.

Soome metoodika jargi on keskmine kandevdime vaartus markimisvaarselt kdrgem (1514
MPa) kui Eesti metoodika jargi (699). Soome metoodika jargi arvutatud tulemus on
keskmiselt 1,72 korda suurem kui Eesti metoodika jargi arvutatud.. Standardhdlve Eesti
metoodika jargi on 73 MPa, Soome metoodika jargi 163 MPa. Sarnastele tulemusele jouti

ka varasemates uuringutes (Aavik et al. 2017; Kaal et al. 2020).

Kandevoimete erinevused meedotite alusel
1600
1400
1200
1000
800

Emod MPa

600
400
200

e Festi - Emod === Soome -Emod

Mbébdetud punktides arvutatud kandevdime jaotus Soome ja Eesti metoodika jargi

Kandevdime seisukorra hindamiseks on kaks vdimalikku lahendust (pt Metoodika kirjeldus
- Kandevdime). Esimene neist ldhtub Tallinna katete projekteerimise juhendist.

Kandevdime hinnatakse kas piisavaks voi ebapiisavaks vastavalt liikluskoormusele.
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Emoduli vastavue suhe moo6tepunktide arvu
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Tabel 1:  Hinnang mdéddetud punktide kandevdimele varasematest té6dest ldhtudes

Teine voimalus kandevdime hindamiseks on ldhtuda varasemates Tallinna PMS uuringutes
kasutatud metoodikast. Selle jargi madratakse erinevatele tanavaliikidele erinevad
kandevdime piirvaartused. Selle metoodika jargi on 35% mdodtepunktidest alla ndutava

vaartuse.

Kui jagada tulemused tdnavaliigiti, siis on ndha, et 12% pohitanavatest ja 55% maoddetud
jaotustdnavatest on kandevbime alla ndutava. Moddetud pohitdnavatel on olukord

tunduvalt parem, kui selle uuringu raames moddetud jaotustdnavatel.

Edasistes remondivajaduse hinnangutes kasutatakse varasemat kandevéime hindamise

metoodikat, et sailiks vorreldavus eelnevate aastatega.

Hinnang kandevbimele varasemates uuringutes kasutatud metoodika jérgi (Puusaag et al. 2016;
Kaal et al. 2020)
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3.2.5 Kattekihi paksus

Jargnevalt on naha boxploti katete paksustega kdigil mdddetud téanavaldikudel. Boxplot
aitab hasti illustreerida mootmistulemuste jaotust ja hajusust. Kast naitab 50% tulemuste
jaotust ja keskmine jamedam joon selle 18igu keskmist paksuse vaartust. Mida vaiksem on
kast, seda Gihtlasemad on mddtmistulemused antud tédnaval. Vaikesed ringid on erandlikud
keskmisest suuremad vOi vaiksemad mootmistulemused. Suuremad erandlikud

mootmistulemused on seotud naiteks ristmike aladele ehitatud tugevdatud

konstruktsioonide ning tostetud ristmikega.
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Katte paksuste vahemikud 2022. aastal moébdetud ténavatel

Maaradariga katte paksuste moodtmisel on voimalik hasti tuvastada kohad, kus katte
paksus tanaval muutub. Alloleval kaardil on naha tostetud ristmikku Valdeku téanaval koos
katte paksuse mootmistulemustega (antud tulpadena). ToOstetud ristmiku ala eristub

selgelt Ulejéaanud tanavast.

Teede 28
Tehnokeskus



Tallinna teedel ja tdnavatel teekatte seisukorra andmete mddtmine, té6tlemine, PMS-i anallUs ja tulemuste véljastamine 2022

£ £ =
B
i3 £ = =
== £
5

] n{@gfgj

St s ot il

111 mm

A TEE
125 mm
205 mm:

Katte paksuse moétmised Valdeku tédnaval tostetud ristmikul (Aluskaart: Maa-amet 2022)

Mo6tmiste labiviimisel sai selgeks, et kattekihi paksuste mddtmisel oleks parem kasutada
1GHz antenni lepingus ndutud 2Ghz antenni asemel. 1GHz radari kihijoon on U(heselt
maaratav (punane joon alumisel pildil). 2GHz puhul tekib kiisimus milline joon valida (vt

kollane kast pildil — kas Gilemine valge joon, must joon vdi alumine valge joon).

Mitmekihiliste katete korral tuleks kasutada 1GHz radarit, kuna 2GHz radar puhul tekib
katendi kihtide vahel peegeldused ja radaripildile tekib mitu kihijoont, mis teeb
tolgendamise raskeks ja kiht vdidakse madrata valesti. 1GHz radar on stabiilsem ja
seetOttu kasutatakse just seda tlipi antenni ka Transpordiameti siisteemis (sh katte

jaavpoorsuse maaramisel)
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1GHz ja 2GHz antenni vérdlus
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3.3 Liiklussagedus
Liiklussageduse mudel pdhineb klassikalisel neljaastmelisel otsustusmudelil ning lahtub
eeldusest, et liiklejate ndol on tegu ratsionaalsete agentidega, kes liiguvad oma elukohast
kdige lihemat teed pidi neile vajalikesse punktidesse ja tagasi. Molemasuunaline liiklus on
vajalik selleks, et katta &ra kasutatavad Uhesuunalised teeldigud, naiteks ringteed.
Teedemaatriksina on kasutusel OpenStreetMap alusandmestik, mis katab ara kogu Eesti,
seda nii riigiteede, kohalike teede ja erateede osas. Rahvastiku andmed pdrinevad
Statistikaameti ruutkaardilt, nende jaotumine on teisendatud Maa-ameti ETAK hoonekihi
ja ADS kihi Sihtkohad on

punktandmestikust, kaasatud on koolid, asutused ja ettevotted. Koik sihtkohad ja elukohad

aadressandmete baasil. voetud OpenStreetMapi

on seotud teedevorgu sdlmpunktidega. Nende sOlmpunktide vahel arvutatakse
optimaalsed teekonnad, mille pohjal fikseeritakse iga kasutatud teeldigu summaarne
transpordindudlus. Eraldi on arvestatud personaaltransport ja kommertstransport, nende
erinevuste pohjal on tuletatud soOidukiklasside osakaalud. Mudeli kalibreerimiseks on
kasutatud ligi 6000 teede ja tanavate liiklusloenduse andmeid, sealhulgas ka Tallinna

ristmikuloendurite tulemusi ja Stratum OU 2022 aasta Tallinna mudeli tédversiooni

andmeid.
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4 REMONDIVAJADUS

4.1 Prioriteetsed tood

Jargnevalt on valja toodud soovitatud t66d koos nende maksumuse ja tasuvusega. Nende

tdéode diskonteerimata kogumaksumus oleks 4.1 min EUR.

Alljargnevas tabelis ja Lisas 2 on kirjeldatud soovitatavad remondiliigid jargnevalt:

0-

OK - LOik ei vaja PMS modtmiste andmete kohaselt remonti ning seisunditaseme

sadilimiseks on piisavaks meetmeks on regulaarne hooldus mis hdlmab vajadusel

Uksikute l66kaukude remonti, pragude remonti jne.

HR - Loik vajab kogu ulatuses rooparemonti.

REK - Loik vajab kandevdime tagamiseks rekonstrueerimist.

TR - Loik vajab tasasuse saavutamiseks katte taastusremonti.

Léigud, millel  on  soovitav  esimeses  jdrgus teostada = rekonstrueerimised

LGigu Roopa

pikkus Tasasus siigavus Emod, Evaj, Remondi- Maksumus Tulu/Kulu
Kood_Tee nimi ~ | Kood_LGigu nimi ~ Tee aadress - km |*/AKOL ~|,m/kiv/,mm |~ Mplv| Mpa~ liik |-T, t€ ~ suhe |-}
142_Todstuse tn R142_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn) 7840583_2319-2353 m 0.034 9107 16.0 52 202 251 3-REK 59.5 6.8
056_Linnu tee RO56_Mustamée tee-Tondi tn 7840244 _1150-2089 m 0.938 24235 43 16.7 262 284 3-REK 1641.5 2.6
102_Ristiku tn R102_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_0-245m 0.245 12892 59 10.8 187 264 3-REK 428.8 25
196_Maisa tn R196_Vabadhumuuseumi tee —Paldiski mnt  7841459_21-350 m 0.329 15222 6.2 6.9 250 287 3-REK 863.6 2.3
074_Tehnika tn R074_Toompuiestee-Rohu tn 7840304_0-380m 0.380 15598 35 93 251 266 3-REK 3325 21
055_Linnu tee RO55_Mustamée tee-Tondi tn 7840244_680-1150 m 0.470 19645 4.0 6.1 245 253 3-REK 822.5 1.6
123_Pdhja pst R123_Soo tn - Suur-Rannavérav 7840549_401-718 m 0.316 37349 3.4 80 240 282 3-REK 829.5 1.6
105_Ristiku tn R105_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_1577-1807 m 0.230 21154 3.4 49 243 281 3-REK 402.5 1.5
103_Ristiku tn R103_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457 _245-959 m 0.713 16769 3.8 69 228 266 3-REK 1247.8 1.4
107_Narva mnt R107_J. Smuuli tee - Pdrnamée tee 7840521_4023-4311m 0.288 20616 3.2 14.0 282 292 3-REK 504.0 1.4
141 _Toostuse tn R141_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn) 7840583_1495-2319m 0.825 17340 35 6.9 202 257 3-REK 1443.8 11
104_Ristiku tn R104_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_959-1577 m 0.619 14369 35 84 210 263 3-REK 1083.3 1
Loéigud, millel on soovitav esimeses jargus teostada taastusremont

LSigu Roopa

pikkus Tasasus siigavus Emod, Evaj, Remondi- Maksumus Tulu/Kulu
Kood_Tee nimi ~  Kood_L&igu nimi ~ Tee aadress -km [*/AKOL ~|,m/ki*/,mm|~| Mplv| Mpa~ liik |-T/, t€ - suhe |-t
157_J. Vilmsi tn L157_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721 _555-696 m 0.141 10812 16.0 10.5 NULL 278 2-TR 29.6 77.3
156_J. Vilmsi tn L156_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721_111-539 m 0.428 9246 16.0 9.1 NULL 250 2-TR 89.9 53.4
079_Tehnika tn R079_Veerenni tn-4-realise algus 7840304_3294-3323 m 0.029 33374 7.7 129 316 302 2-TR 122 347
155_J. Vilmsi tn L155_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721 _0-111m 0.115 9246 8.1 7.2 NULL 255 2-TR 24.2 24.4
065_Parnu maantee L065_Maénniku tee-Vaana tn 7840291_7383-7468 m 0.085 31681 4.7 9.5 NULL 294 2-TR 35.7 15.3
122_P&hja pst. R122_Kopli - Soo 7840549_172-401 m 0.229 12354 5.4 6.3 240 239 2-TR 48.1 13.9
164_Raudtee tn L164_Parnu mnt -Pargi tn 7840909_1272-1612 m 0.340 12841 5.0 12.0 NULL 260 2-TR 71.4 12.8
001_Merivélja tee LO01_Pirita j6gi- Ranna tee 7840020_1-268 m 0.266 65626 32 12.9 NULL 312 2-TR 111.7 12
066_Parnu maantee L066_Manniku tee-Vaana tn 7840291_7468-7795 m 0.327 41616 57 12.7 NULL 288 2-TR 13743 11.7
061_Tondi tn RO61_Parnu mnt -Kotka tn 7840279_0-511m 0.511 35257 3.8 15.0 299 278 2-TR 214.6 10.2
158 J. Vilmsi tn L158_Gonsiori tn -Lubja tn 7840721_696-828 m 0.132 9772 6.1 12.9 NULL 287 2-TR 55.4 9.5

4.2 Koigi remondildoikude maksumus ja tasuvus

Programmi HDM-4 abil arvutatakse teekatete seisukorra muutumist 15 aasta jooksul ja
selle alusel hinnatakse erinevate remondimeetmete tasuvust. Kdrvutatakse tee kasutajale
tekkivaid kulusid ja tee omaniku kulusid erinevate remondimeetmete rakendamisel. Kdigil
remondimeetmetel tekkivaid kogukulusid Ghiskonnale vorreldakse baashooldusega, kus

viiakse labi vaid aukude lappimine.
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Remondimeetme valimiskriteeriumiks olid teekatte seisukord ja vastava remondimeetme
tasuvus. Kui teekatte seisukord tingis mdne remondimeetme valiku, siis viidi see labi
olenemata tasuvusest. Kui teekatte praegune seisukord ei ndudnud hetkel Uhegi
remondimeetme rakendamist, valiti positiivse tasuvusega meede, millel on tee seisukorrale
suurem moju (eelistades taastusremonti hooldusremondile). 23 I6igul ei ndudnud teekatte
seisukord nende 15 aasta jooksul Uhegi remondimeetme rakendamist ja piisas vaid

tavaparasest hooldusest (naiteks hiljuti ehitatud vdi REK-itud katetel).

Koigi téode kogumaksumus oleks ca 49 min EURRemondildikude maksumused ning

tasuvused on esitatud Lisas 2.
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5 ETTEPANEKUD JA SOOVITUSED

Alljargnevalt on toodud mdned soovitused seisukorraandmete analiilisiks edaspidi.

1.

/|

Soovitame kindlasti uuendada liikluse andmestik. Viimane suuremahuline
liiklusloendus Tallinna ténavatel on OU Stratumi poolt l&bi viidud aastal 2016.
Remondivajaduse hindamisel tasuvusarvutuste kaudu on (heks vaga oluliseks
sisendvaartuseks liiklussageduste info liikide kaupa, st. nii sGidu- ja pakiautode,
veoautode ja autobusside kui, autorongide Idikes. Viimastel aastatel ei ole
toovotjale teadaolevalt kogu linna teedevorku hdlmavaid liiklussageduse uuringuid
tehtud ja andmeid uuendatud, mistottu kdesolevas tods kompenseeriti seda

modelleerimisega.

Soovitame tdpsustada kandevdime hindamiseks kasutatavat metoodikat. Hetkel
ehitatakse Tallinna linnas katteid Tallinna tllUpkatendite juhendi jargi, aga
varasemates uuringutes on kandevdime hindamiseks kasutatud sellest erinevat
metoodikat. Tulpkatendite juhendi jargi kandevdime hindamiseks tuleks selles aga
tapsustada, kuidas arvestada Uhele rajale tekkiv liikluskoormus I|abi ristldike
lilklussageduse. Kui téanaval liigub ka raskeliiklus (enamasti esimesel rajal), siis ei
ole moistlik eeldada Uhtlast jaotumist. Samuti soovitame loobuda kandevdime
arvutusest Soome metoodika jargi, kuna nendel tulemustel ei ole teekatte

seisukorra hindamisel praktilist vaartust.

Soovitame todtada valja ristmike seisundi hindamise kriteeriumid ja anallisida
roobaste ja ka tasasuse seisukorda ristmike. Kaesolevas uuringus oli néha, et
roobas ja ebatasasus vOib ristmikel olla markimisvaarselt suurem kui Ulejaanud
[0igul keskmiselt. Teekasutaja tajub neid probleemina, aga vaadates roobast

pikemal 16igul, voib see jdada tahelepanuta.

Soovitame maaradariga katte paksuse muutmisel eelistada 2 GHz antenni asemel
1 GHz ohk-paar antenni kasutamist. 1 Ghz antenniga on vdimalik mitmekihilistel
katetel katte kogupaksust paremini eristada ja saada seeldabi tapsemaid tulemusi.
Maaradar eeliseks on vdime tuua valja info pidevana, samas tuleb arvestada, et

tulemuse kvaliteet soltub otseselt usaldusvaarse referentsinfo tihedusest.

Soovitame rakendada vdhemal kandevdime, tasasuse ja roopa mootmist
pohitanavate ning jaotustdnavate ehitamisel, rekonstrueerimisel ning
suuremamahuliste taastus remontide objekti vastuvdétu raames. Sammuti
soovitame viia mootmised sisse objektide garantiililevaatuste raames. Koos
andmete kandmisega avalikult ligipadsetavasse geoinfoslisteemi, et tagada

vOimalikult parim inforuum kdigile teedega seotud osapooltele.
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6. Soovitame arendada valja erinevetele huvigruppide ligipdasetav, oma

/|

pohifunktsionaalsuses avaliku geoinfoslisteem-andmekoguna kasitletav teeregister
koos teede korrastatud ruumikujudega ja selle juurde varahalduse osana katete
haldamise tarkvara PMS tarkvara, mis hdlmab muuhulgas info katendite,
liiklussageduste, liikluskorraldusvahendite, teostatud remontide ja
seisundimootmiste (tasasus, roobas, kandevoime, katte defektid,
liikluskorraldusvahendite seisund jms) kohta, kus viimaste kogumist alustakse

katete valmimisel.
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6 KOKKUVOTE

T66 eesmargiks on Tallinna teede ja tanavate seisukorra kohta llevaate saamine ja selle

pohjal soovituste andmine nende remondiks ja hoolduseks.

Moddetud Tallinna tanavate tasasuse seisukord on Uldiselt hea, seda nii pohitanavatel kui
ka jaotustanavatel. Suuri muutusi vorreldes eelnevate aastatega keskmises tasasuses ei
ole, aga sel aastal moodetud jaotustanavate keskmine tasasus on veidi parem kui eelmisel
aastal. Samuti on sel aastal markimisvaarselt vdahem halva tasasusega 10ike, kui eelmistel
aastatel. Moned tdanavad, mille tasasus on halvas seisukorras ja mis vajaksid tahelepanu,

on Kaabli tn, Kotzebue tn ja Petrooliumi tn

Sel aastal mdddetud I6ikudel on roopa seisukord pohitédnavatel ja jaotustédnavatelsarnane.
Moddetud pohitdnavatel ja jaotustanavatelon valdavalt roopa slgavus heas
seisukorras.Probleemseid I8ike esines enim Soo tn, Keskuse tn, E. Vilde teel ning Paldiski
maanteel I8igus Pikaliiva tee - Jarveotsa tee . Samuti on uuringus naha, et roobaste
sligavuse hindamisel on lisaks 100 meetri keskmistele andmete mdistlik hinnata ka
andmeid lihema sammu pdhjal, valjendatuna 100 m maksimaalse vaartusena (1 meetrise
sammu pohjal). Selle kaudu on véimalik leida lihemaid probleemseid 16ike, mis muidu

keskmises valja ei paistaks (nditeks roopad Majaka tanava ullekdiguradade ees).

Kandevoime mootmistulemused naitasid, et sel aastal moddetud I6ikudest on kandevoime
alla ndutava 55% jaotustanavatest ja 12% pdhitédnavatest. Probleemsetena kerkisid esile

Ristiku tn, Maleva tn ja Paljasaare tee.

Remondivajaduse véljaselgitamiseks koostati esmalt nimekiri 16ikudest, mille seisukord on
halb ja mille kulu tulu suhe on kdrgeim.Kdrgeima kulu tulu suhtega on 11 taastusremonid

I6iku eeldatava katenid remondi maksumusega 830 tuhat EUR..

Jargmiseks hinnati koiki 10ike HDM-4 analiilsi baasil. Sel aastal mdddetud Idikudest saadi
196 potentsiaalset remondildiku. HDM-4 remondi tasuvuse madra alusel tuleks remontt66d
labi viia kokku 137 18igul, nendest 1 hooldusremont, 120 taastusremont ja 15 [digul
rekonstrueerimine. 59 16igul ei ole vaja lahiaastatel remonti Iabi viia ja piisab vaid
tavapdrasest hooldusest ja jalgimisest. Kokku on kdigi mododdetud Idikude

remondimaksumus 49.4 min EUR.
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Kandevéime mootmisega kaandidaatldigud (kandevéime andmed olemas)

Jarjestus tulu-kulu suhte alusel

Loigu Roopa
pikkus, Tasasus, siigavus, Emod, Remondili Maksumus, Tulu/Kulu

Kood_Tee nimi Kood_LGigu nimi Tee aadress km AKOL m/km  mm Mpa Evaj, Mpa ik t€ suhe

079_Tehnika tn R0O79_Veerenni tn-4-realise algus 7840304_3294-3323 m 0,029 33374 7,7 12,9 316 302 2-TR 12,2 34,7
122_Po6hja pst. R122_Kopli - Soo 7840549 _172-401 m 0,229 12354 5,4 6,3 240 238 2-TR 48,1 13,9
061_Tondi tn RO61_Parnu mnt -Kotka tn 7840279 _0-511 m 0,511 35257 3,8 15,0 299 278 2-TR 214,6 10,2
148 Paljassaare tee R148_To60stuse tn -Katariina kai 7840636_0-2597 m 2,822 11384 6,7 7,4 240 231 2-TR 1185,2 9,4
042_Paldiski mnt R042_Q0ismae sissesdit — Tahetorni tn 7840176_6535-6965 m 0,429 42208 2,9 21,8 372 289 2-TR 180,2 8,2
100_TOnismagi tn R100_Parnu mnt -Kaarli pst 7840415_0-412 m 0,407 11113 6,0 14,1 383 252 2-TR 170,9 7,6
142_Toostuse tn R142_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn) 7840583_2319-2353 m 0,034 9107 16,0 52 202 251 3-REK 59,5 6,8
077_Tehnika tn RO77_Endla tn - Vana-Lduna tn 7840304_1267-2646 m 1,378 34418 3,2 14,6 282 266 2-TR 578,8 6,6
062_Tondi tn R062_Kotka tn -Linnu tee 7840279 _511-1011 m 0,505 29212 3,0 8,6 342 288 2-TR 212,1 5,7
160_Raua tn R160_F.R.Kreutzwaldi tn - Vilmsi tn 7840725_413-784 m 0,371 11558 5,0 7,8 274 228 2-TR 155,8 5,2
073_Kotka tn R073_NOomme tee-Tondi tn 7840302_0-1442 m 1,442 10357 4,8 9,6 268 244 2-TR 605,6 4,6
078_Tehnika tn R0O78_Vana-Lduna tn -Veerenni tn 7840304_2646-3294 m 0,648 37026 2,7 12,6 331 282 2-TR 272,2 4,3
112_Narva mnt R112_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee 7840521_8338-8373 m 0,035 20531 3,1 9,0 314 280 2-TR 14,7 4,1
072_Parnu maantee R0O72_V&ana-Vabaduse pst 7840291_11954-12320 m 0,368 14346 3,8 14,6 297 249 2-TR 154,6 3,9
167_Hiiu tn R167_Tahe tn -Vabaduse pst 7840922 _956-1047 m 0,091 2598 9,3 8,6 329 206 2-TR 38,2 3,9
161_F. R. Kreutzwaldi tn R161_Tartu mnt -Kunderi tn 7840754_10-811m 0,802 7100 5,5 8,1 417 228 2-TR 336,8 3,8
173_Valdeku tn R173_Vabaduse pst — Viljandi mnt 7840976_2114-3746 m 1,633 15810 3,2 7,5 292 280 2-TR 685,9 3,7
133_Kotzebue tn R133_P&hja pst-Kopli tn 7840564_271-467 m 0,196 3182 8,4 15,3 210 191 2-TR 82,3 3,6
135_Soo tn R135_Pd&hja pst-Toostuse tn 7840567_0-330 m 0,330 4076 4,7 10,0 271 197 2-TR 69,3 3,1
147_Maleva tn R147_Kopli tn -Sepa tn 7840634_0-1023 m 1,023 2770 8,5 7,1 197 180 2-TR 429,7 3,1
192_Liikuri tn R192_Vana-Kuuli tn - Varraku tn (kurvi I5pp) 7841175_0-1039 m 1,039 9471 4,5 9,1 374 180 2-TR 436,4 3,1
054_Linnu tee R0O54_Mustamde tee-Tondi tn 7840244 _0-680 m 0,720 16728 3,0 7,2 260 259 2-TR 302,4 2,9
115_A. Lauteri tn R115_Liivalaia tn -Ravala pst 7840538 0-453 m 0,455 5095 3,5 2,6 248 242 2-TR 95,6 2,8
108_Narva mnt R108_J. Smuuli tee - Parnamae tee 7840521_4352-6711m 2,360 21971 2,6 84 299 280 2-TR 991,2 2,7
056_Linnu tee RO56_Mustamde tee-Tondi tn 7840244 _1150-2089 m 0,938 24235 4,3 16,7 262 284 3 - REK 1641,5 2,6
102_Ristiku tn R102_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_0-245m 0,245 12892 59 10,8 187 264 3-REK 428,8 2,5
196_MGdisa tn R196_Vabadhumuuseumi tee — Paldiski mnt 7841459 21-350 m 0,329 15222 6,2 6,9 250 287 3 - REK 863,6 2,3
136_Soo tn R136_Pd&hja pst-Todstuse tn 7840567_330-837 m 0,507 5690 3,4 10,0 292 206 2-TR 106,5 2,2
138_To0stuse tn R138_Soo tn - Vana-Kalamaja tn 7840583_0-546 m 0,546 2310 5,2 8,0 196 188 2-TR 114,7 2,2
074_Tehnika tn RO74_Toompuiestee-Rohu tn 7840304_0-380 m 0,380 15598 3,5 93 251 266 3-REK 332,5 2,1
048_Astangu tn R048_Paldiski mnt -Jarveotsa tn 7840215_0-1807 m 1,806 6961 4,0 8,0 254 223 2-TR 758,5 2
172_Valdeku tn R172_Vabaduse pst — Viljandi mnt 7840976_1309-3746 m 2,437 15040 2,7 8,1 308 275 2-TR 1023,5 2
055_Linnu tee RO55_Mustamde tee-Tondi tn 7840244 _680-1150 m 0,470 19645 4,0 6,1 245 253 3-REK 822,5 1,6
123_P&hja pst R123_Soo tn - Suur-Rannavdrav 7840549_401-718 m 0,316 37349 3,4 8,0 240 282 3-REK 829,5 1,6
105_Ristiku tn R105_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_1577-1807 m 0,230 21154 3,4 49 243 281 3 - REK 402,5 1,5
103_Ristiku tn R103_Paldiski mnt -Kopli tn 7840457_245-959 m 0,713 16769 3,8 6,9 228 266 3-REK 1247,8 14
107_Narva mnt R107_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee 7840521_4023-4311m 0,288 20616 3,2 14,0 282 292 3 - REK 504,0 1,4
075_Tehnika tn RO75_Rohu tn -Paldiski mnt 7840304_380-605 m 0,225 11712 2,6 9,9 302 260 2-TR 94,5 1,1
141_To66stuse tn R141_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn) 7840583_1495-2319 m 0,825 17340 3,5 6,9 202 257 3- REK 1443,8 1,1




104 _Ristiku tn

059 _E.Vilde tee
086_Suur-Ameerika tn
032_Vabadhumuuseumi tee
168_Hiiu tn
026_Kakumae tee
028_Kakumde tee
029_Kakumae tee
132_Kotzebue tn
006_Ranna tee
008_Parnamae tee
009_Parnamade tee
010_Parnamae tee
011_Parnamae tee
027_Kakumade tee
031_Vabadhumuuseumi tee
041_Paldiski mnt
043_Paldiski mnt
076_Tehnika tn
109_Narva mnt
110_Narva mnt
111_Narva mnt
113_Narva mnt
114_Narva mnt
121_Sadamatn
150_Juhkentali tn
166_Hiiu tn
171_Valdeku tn
178_Viljandi maantee
179_Viljandi maantee
185_Punane tn
186_Punane tn

R104_Paldiski mnt -Kopli tn
RO59_Ehitajate tee-Akadeemia tee
R086_Endla tn -Parnu mnt
R032_Paldiski mnt -Nooda tee
R168_Tahe tn -Vabaduse pst
R026_Vana-Rannamdisa tee -Landi tn
R028_Landi tn -Kruusaranna tee
R029_Landi tn -Kruusaranna tee
R132_Pd&hja pst-Kopli tn
RO06_Merivalja tee-Hobekuuse tee
RO08_Narva mnt — Randvere tee
RO09_Narva mnt — Randvere tee
R010_Narva mnt — Randvere tee
RO11_Narva mnt — Randvere tee
R027_Landi tn -Kruusaranna tee
R031_Paldiski mnt -Nooda tee
R041_Qismae sissesdit — Tahetorni tn
R043_0ismie sissesdit — Tahetorni tn
R0O76_Paldiski mnt -Endla tn
R109_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee
R110_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee
R111_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee
R113_J. Smuuli tee - Pdrnamae tee
R114_J. Smuuli tee - Parnamae tee
R121_Mere pst-Logi tn
R150_Staadioni tn -Liivalaia tn
R166_Vabaduse pst- Raudtee tn
R171_Vabaduse pst — Viljandi mnt
R178_Parnu mnt - linnapiir
R179_Parnu mnt - linnapiir
R185_Smuuli tn- Kuuli tn
R186_Smuuli tn- Kuuli tn

7840457_959-1577 m
7840254_1582-2261 m
7840373_1-704 m
7840159_1598-4204 m
7840922_1047-1377 m
7840153_0-828 m
7840153_1584-3131 m
7840153_3131-3423 m
7840564_0-271m
7840031_0-1112 m
7840058_0-777 m
7840058_777-1615 m
7840058_1615-2986 m
7840058_2986-3805 m
7840153_828-1584 m
7840159_37-1598 m
7840176_5163-6535 m
7840176_6965-9696 m
7840304_605-1267 m
7840521_6711-7586 m
7840521_7586-8139 m
7840521_8139-8338 m
7840521_8373-8946 m
7840521_8946-9914 m
7840548_13-334m
7840676_0-891 m
7840922_85-956 m
7840976_883-1309 m
7840993_44-2351 m
7840993_2351-4572 m
7841164_1139-2385 m
7841164_2385-2655 m

0,619
0,679
0,702
2,605
0,329
0,828
1,546
0,506
0,271
1,209
0,794
0,838
1,371
0,819
0,756
1,561
1,372
2,731
0,662
0,876
0,553
0,199
0,573
0,969
0,341
0,892
0,872
0,426
2,308
2,221
1,246
0,270

14369
19941
39736
6707
534
6606
1495
186
60
39933
18005
24580
23704
18036
4342
4424
5742
38296
20890
39339
28090
25664
20258
39106
6138
26737
9126
10078
32594
40914
20794
17974

3,5
3,7
2,7
2,6
6,9
2,9
2,8
3,8
10,4
2,2
1,8
1,6
1,4
2,0
2,0
2,4
2,3
1,8
2,5
2,4
2,2
2,3
2,1
2,1
2,0
2,4
1,7
2,0
1,8
1,4
19
2,2

8,4
10,0
13,4
10,1

4,3
10,1

3,0

55

4,2

9,6
10,2
11,5

7,7
10,9

51

9,1
11,8
14,9
10,3
11,4
11,9
11,5
10,4
11,1

8,3
10,0

7,0

8,6
10,0

8,1

9,1
10,0

210
251
289
241
284
210
246
261
226
327
343
276
314
277
252
260
344
376
315
356
331
284
334
298
307
390
339
321
289
248
345
311

263
261
303
239
180
230
198
180
180
268
262
256
274
264
244
216
230
301
257
309
299
286
296
303
217
307
232
234
306
323
301
298

3-REK
3-REK
3-REK
2-TR
2-TR
3-REK
2-TR
2-TR
2-TR
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0-0K
0- 0K

1083,3
1782,4
2457,0
1094,1
138,2
1449,0
649,3
212,5
113,8
0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
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Taastusremondi kandidaatléigud (kandevéimet ei m66detud)

Jarjestus tulu-kulu suhte alusel

Loigu Roopa
pikkus Tasasus, siigavus, Emod, Remondi- Maksumus, Tulu/Kulu

Kood_Tee nimi Kood_LGigu nimi Tee aadress km AKOL m/km  mm Mpa Evaj, Mpa liik t€ suhe

157_J. Vilmsi tn L157_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721_555-696 m 0,141 10812 16,0 10,5 NULL 278 2-TR 29,6 77,3
156_J. Vilmsi tn L156_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721_111-539 m 0,428 9246 16,0 9,1 NULL 250 2-TR 89,9 53,4
155_J. Vilmsi tn L155_Narva mnt -Gonsiori tn 7840721_0-111m 0,115 9246 8,1 7,2 NULL 255 2-TR 24,2 24,4
065_Parnu maantee L065_Manniku tee-Vaana tn 7840291 _7383-7468 m 0,085 31681 4,7 9,5 NULL 294 2-TR 35,7 15,3
164_Raudtee tn L164_Parnu mnt -Pargi tn 7840909_1272-1612 m 0,340 12841 4,9 12,0 NULL 260 2-TR 71,4 12,8
001_Merivélja tee LOO1_Pirita jogi- Ranna tee 7840020_1-268 m 0,266 65626 3,2 12,9 NULL 312 2-TR 111,7 12
066_Parnu maantee L066_Manniku tee-Vdana tn 7840291_7468-7795 m 0,327 41616 3,7 12,7 NULL 288 2-TR 137,3 11,7
158_J. Vilmsi tn L158_Gonsiori tn -Lubja tn 7840721_696-828 m 0,132 9772 6,1 12,9 NULL 287 2-TR 55,4 9,5
118 Rannamde tee L118 Nunne tn- Suurtiki tn 7840546_343-349 m 0,006 17202 6,4 3,9 NULL 270 2-TR 3,8 9,2
084_Luise tn L084_Toompuiestee-Tehnika tn 7840363_0-603 m 0,603 28204 3,8 7,3 NULL 283 2-TR 253,3 8,8
140_Toostuse tn L140_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn) 7840583_1148-1495 m 0,347 26866 3,8 6,6 NULL 283 2-TR 145,7 8,5
180_Lubja tn L180_Tartu mnt -Lasnamde tn 7841128 0-169 m 0,172 15362 5,2 7,5 NULL 262 2-TR 72,2 8,4
044_Kadaka tee L044_Mustamde tee -Ehitajate tee 7840212_0-1769 m 1,770 31384 3,3 17,6 NULL 303 2-TR 743,4 8,2
053_Forelli tn L053_Mustamée tee-Laki tn 7840236_0-644 m 0,651 9138 5,7 14,5 NULL 281 2-TR 273,4 7,3
068_Parnu maantee L068_Manniku tee-Vaana tn 7840291_8646-8743 m 0,096 33578 3,3 19,7 NULL 292 2-TR 40,3 7,2
067_Parnu maantee LO67_Manniku tee-Vaana tn 7840291_7795-8646 m 0,852 34210 3,1 18,3 NULL 289 2-TR 357,8 6,4
125_Pd&hja pst. L125_Kopli - Soo 7840550_0-172 m 0,511 6500 5,3 9,9 NULL 196 2-TR 107,3 6,2
094_Kadaka pst L094_Tahetorni tn -Suvila tn 7840382_638-1713 m 1,075 22781 3,5 30,9 NULL 283 2-TR 451,5 6,1
082_Rahumae tee LO82_A. H. Tammesaare tee-Tervise tn 7840314 _0-900 m 0,902 14687 4,1 15,1 NULL 283 2-TR 378,8 5,9
126_Kopli tn L126_PG&hja pst-Volta tn 7840550_0-338 m 0,511 6500 5,2 12,0 NULL 196 2-TR 107,3 59
165_Raudtee tn L165_Parnu mnt -Pargi tn 7840909_1612-2694 m 1,082 7196 4,4 8,5 NULL 248 2-TR 227,2 5,9
159 _J. Vilmsi tn L159_Gonsiori tn -Lubja tn 7840721_1004-1187 m 0,183 9220 5,7 12,6 NULL 252 2-TR 76,9 5,7
025_Kose tee LO25_Liikati tee-Narva mnt 7840101_2739-3342 m 0,602 21440 3,2 10,9 NULL 305 2-TR 252,8 5,5
045_Kadaka tee LO45_Ehitajate tee-Kadaka pst 7840212_1769-2704 m 0,935 37872 2,8 5,3 NULL 295 2-TR 392,7 5,5
093_Kadaka pst L093_Suvila tn -Parnu mnt 7840382_0-638 m 0,642 18225 3,6 27,7 NULL 283 2-TR 269,6 5,4
007_Maébhe tee LO07_Merivalja tee — Lauri tee 7840045_6-281 m 0,275 11233 4,8 4,7 NULL 254 2-TR 115,5 53
090_Akadeemia tee LO90_Kadaka tee-Jarveotsa tee 7840378 _1354-1968 m 0,614 12142 4,8 21,0 NULL 241 2-TR 257,9 5,2
063_Tondi tn L063_Linnu tee-Tammsaare tee 7840279_1011-2178 m 1,155 17163 3,7 20,6 NULL 279 2-TR 485,1 51
131_Kopli tn L131 Volta tn -Mereakadeemia 7840550_3418-5052 m 1,634 16881 4,1 4,0 NULL 192 2-TR 686,3 51
191_J. Smuuli L191_Peterburi tee — Suur SGjamée tn 7841171_0-1590 m 1,593 33038 2,8 10,4 NULL 305 2-TR 669,1 5,1
187_Punane tn L187_Kuuli tn -Mustakivi tee 7841164 2655-3354 m 0,700 16289 3,4 7,4 NULL 295 2-TR 294,0 4,8
095_Kadaka pst LO95_Tahetorni tn -Suvila tn 7840382_1713-2619 m 0,906 29081 2,9 23,9 NULL 287 2-TR 380,5 4,5
127_Kopli tn L127_P&hja pst-Volta tn 7840550_338-554 m 0,226 8098 3,8 11,6 NULL 235  2-TR 47,5 4.4
058_E. Vilde tee LO58_Sdpruse pst-Ehitajate tee 7840254 _888-1582 m 0,694 24807 3,1 18,1 NULL 264 2-TR 291,5 4,3
163_Kivisilla tn L163_Gonsiori tn — Ravala pst 7840759 _0-209 m 0,209 6292 7,9 8,8 NULL 221 2-TR 131,7 4,3
024_Kose tee L024_Likati tee-Narva mnt 7840101_2691-2739 m 0,047 10179 3,7 10,7 NULL 294 2-TR 19,7 4,2
188 Pae tn L188 Peterburi tee-Paekaare tn 7841168 0-949 m 0,947 31089 2,7 10,9 NULL 292 2-TR 397,7 4,1
116_Lembitu tn L116_Ravala pst-Liivalaia tn 7840539_0-442 m 0,444 9020 3,5 3,1 NULL 187 2-TR 93,2 3,9
030_Vabadhumuuseumi tee LO30_Paldiski mnt -Nooda tee 7840159 0-37 m 0,060 4453 7,0 16,6 NULL 222 2-TR 25,2 3,8




057_E. Vilde tee
184 _Punane tn
083_Rahumde tee
092_Maéepealse tanav
064_Parnu maantee
081_Retke tee
085_Luise tn
099_Veerenni tn
020_Kose tee
117_Rannamade tee
021_Kose tee
052_Keskuse tn
129_Kopli tn

124 Pdhja pst
134_Niine

194 _K. Karberi tn
169_Pargitn
119_Rannamée tee
101_Kolde pst
139_ToH0stuse tn
170_Raudtee tn
182_Kuuli tn
013_Randvere tee
145_Ldime tn
193_K. Karberi tn
049_Tahetorni tn
154 _Petrooleumi tn
040_LGuka tn
046_Kadaka tee
012_Randvere tee
151_Kaabli tn
152_Kaabli tn
016_Kloostrimetsa tee
174_Manniku tee
037_Vana-Rannamdisa tee
153_Maneefzi tanav
181_Lubja tn
190_Pae tn

014 _Randvere tee
038_Vana-Rannamdisa tee
106_Heina tn

128 Kopli tn
015_Randvere tee
051_Keskuse tn

LO57_Sdpruse pst-Ehitajate tee
L184 Pae tn- Smuuli tn
LO83_Tervise tn -Raudtee tn
L092_Raja tn — Kadaka pst
L064_Manniku tee-Vdana tn
LO81_Tervise tn -Tammsaare tee
LO85_Toompuiestee-Tehnika tn
L099_Liivalaia tn - Tehnika tn
L020_Tuulenurga tn -Liikati tee
L117_Nunne tn- Suurtiki tn
L021_Tuulenurga tn -Liikati tee
LO52_Ehitajate tee-Sopruse pst
L129 Volta tn -Mereakadeemia
L124_Suur-Rannavarav-Mere pst
L134_Vana-Kalamaja tn. POhja-pst.
L194_Kivila tn -Laagna tee
L169_Raudtee tn -Vabaduse pst
L119_Suurttki tn - Suur Rannavarav
L101_Ristiku tn -Sole tn
L139_Soo tn -Kopli tn (Sitsi tn)
L170_Rahumae tee-Parnu mnt
L182_Peterburi tee-Punane tn
L013_Merivalja tee-linna piir
L145_Sole téanav — Randla tanav
L193_Kivila tn -Laagna tee
L049_Vaana tn -Kadaka pst
L154_Tuukri tn —Reidi tee

L040_Rannamdisa tee-Vabadhumuuseumi tee

LO46_Ehitajate tee-Kadaka pst
L012_Merivélja tee-linna piir
L151_Tartu mnt — linna piir
L152_Tartu mnt — linna piir
L016_Merivélja tee-Pdarnamée tee
L174_Parnu mnt — linna piir
L037_Rannamdisa tee-Kakumde tee
L153_Narva mnt — Gonsiori tn
L181_Tartu mnt -Lasnamae tn
L190_Peterburi tee-Paekaare tn
L014_Merivélja tee-linna piir
L038_Kakumde tee-Rannamdisa tee
L106_Telliskivi tn -Luste tn

L128 Pdhja pst-Volta tn
LO15_Merivélja tee-linna piir
LO51_Ehitajate tee-SOpruse pst

7840254_27-888 m
7841164_0-1139 m
7840314_900-1890 m
7840380_269-1069 m
7840291_5433-7383 m
7840313_0-944 m
7840363_603-735 m
7840402_0-1104 m
7840101_0-916 m
7840546_0-343 m
7840101_916-1535 m
7840221_348-720 m
7840550_1888-2638 m
7840549_718-905 m
7840565_0-297 m
7841212_1079-1532 m
7840928_0-820 m
7840546_349-695 m
7840450_239-633 m
7840583_546-1148 m
7840950_428-1229 m
7841157_0-535 m
7840082_354-1941 m
7840624_0-560 m
7841212_0-1079 m
7840216_0-833 m
7840713_0-146 m
7840173_0-592 m
7840212_2704-3345 m
7840082_0-354 m
7840699_0-0 m
7840699_0-455 m
7840090_0-1730 m
7840992_42-481 m
7840163_10-2128 m
7840706_14-221 m
7841128_169-452 m
7841168_1375-1940 m
7840082_1941-2658 m
7840163_2128-2623 m
7840460_0-1237 m
7840550_554-1888 m
7840082_2658-3234 m
7840221_0-348 m

0,861
1,187
0,992
0,800
1,964
0,944
0,132
1,076
0,945
0,343
0,619
0,372
0,750
0,188
0,297
0,472
0,820
0,348
0,390
0,602
0,802
0,587
1,587
0,560
1,079
0,833
0,248
0,592
0,642
0,354
0,041
0,455
1,729
0,440
2,143
0,207
0,281
0,565
0,717
0,495
1,237
1,351
0,576
0,354

20533
17198
12710
14896
20400
9848
16712
10174
4022
21502
3218
11012
7391
10839
2002
9613
5676
14376
12241
6569
6336
11451
7777
2511
12016
9985
2442
8344
25328
8990
330
330
5575
16320
8687
998
2066
3440
6222
1120
464
1522
4752
2202

3,2
3,1
3,4
3,5
3,0
3,6
3,0
3,8
5,7
31
59
3,5
4,1
3,8
5,6
34
4,3
2,8
2,9
3,5
3,4
34
31
5,4
2,9
2,6
51
2,9
2,1
2,6
13,6
10,1
3,0
2,5
2,6
4,9
3,5
3,2
2,6
4,5
5,0
3,0
2,6
2,9

19,7
13,9
12,7
11,2
10,6
9,0
7,6
7,6
10,8
10,6
10,6
21,0
9,3
9,1
10,0
14,4
4,2
56
10,7
6,0
18,9
6,5
14,1
8,2
11,5
12,6
63
11,5
17,1
6,0
5,6
6,6
14,8
14,4
12,4
6,8
4,2
10,9
15,1
6,8
6.2
8,6
12,8
10,3

NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL

257
294
283
257
258
264
254
220
231
271
237
235
232
252
182
254
224
255
248
228
244
263
255
180
180
277
188
239
281
247
180
180
236
271
227
182
208
180
217
180
180
185
188
182

361,6
498,5
416,6
336,0
824,9
396,5

55,4
451,9
396,9
216,1
260,0
156,2
315,0
118,4

62,4
198,2
344,4
1462
163,8
252,8
336,8
493,1
666,5
235,2
453,2
349,9
104,2
2486
1348
148,7

17,2
191,1
726,2
369,6
900,1

86,9
118,0
237,3
301,1
207,9
259,8
283,7
241,9
148,7

3,8
3,7
3,4
3,4
3,1
2,7
2,6
2,6
2,5
2,5
2,4
2,4
2,3
2,1
2,1
2,1

19
1,6
1,4
1,3
13
1,2
1,2
1,2
1,1
1,1

0,9
0,8
0,8
0,8
0,7
0,7
0,6
0,5
0,5
0,5
0,4
0,4
0,4
0,4
0,3
0,2



183_Kuuli tn
002_Merivalja tee
003_Merivalja tee
004_Merivalja tee
005_Merivilja tee
017_Kloostrimetsa tee
018_Kloostrimetsa tee
019_Kloostrimetsa tee
022_Kose tee
023_Kose tee

033_Vabadhumuuseumi tee

034_Rannamdisa tee
035_Rannamdisa tee
036_Rannamdisa tee
039_Vana-Rannamdisa tee
047_Jarveotsa tee
050_T&hetorni tn
060_Ndmme tee
069_Parnu maantee
070_P&arnu maantee
071_Parnu maantee
080_Tehnika tn
087_Akadeemia tee
088_Akadeemia tee
089_Akadeemia tee
091_Méepealse tanav
096_Kadaka pst
097_Kadaka pst
120_Rannamade tee
130_Kopli tn
137_Kalaranna tanav
143_Tuukri tn

144 Tuukri tn
146_Sitsi tn

149 Muuga tee
162_J. Kunderi tn
175_Manniku tee
176_Manniku tee
177_Manniku tee
189 Pae tn
195_Mustakivi
098_Kadaka pst

L183_Punane tn -Taevakivi tn
LO02_Pirita jogi- Ranna tee
LOO3_Pirita jogi- Ranna tee
LOO4_Pirita jogi- Ranna tee
LOO5_Pirita jogi- Ranna tee
LO17_Merivélja tee-Pdarnamae tee
L018_Merivalja tee-Pdarnamde tee
LO19 Merivélja tee-Parnamae tee
L022_Tuulenurga tn -Liikati tee
L023_Liikati tee-Narva mnt
L033_Nooda tee-Kakumae tee
LO34_Haabersti liiklussdlm — Louka tn
LO35_Haabersti liiklussdlm — Louka tn
L036_Haabersti liiklussdlm — Léuka tn
L039_Kakumde tee-Rannamdisa tee
L047_Paldiski maantee — Akadeemia tee
LO50_Kadaka pst - Paldiski mnt.
LO60_Linnu tee-Tammsaare tee
LO69_Vadna-Vabaduse pst
L070_Vaana-Vabaduse pst
LO71_Vaana-Vabaduse pst
L0O80_Veerenni tn-4-realise algus
LO87_Ehitajate tee-Kadaka tee
L088_Ehitajate tee-Kadaka tee
LO89_Ehitajate tee-Kadaka tee
L091_Raja tn — Kadaka pst
L096_Kadaka tee-Tahetorni tn
L097_Kadaka tee-Tahetorni tn
L120_Suur Rannavdrav -Kanuti tn
L130_Volta tn -Mereakadeemia
L137_Kalasadama tn — Té0stuse tn
L143_JGe tn -Petrooleumi tn

L144 _JGe tn -Petrooleumi tn
L146_Sdle tn -Kopli tn

L149 Parnamade tee - Kallavere tee
L162_Pronksi tn -K. Tlrnpuu tn
L175_Parnu mnt — linna piir
L176_Parnu mnt — linna piir
L177_Parnu mnt — linna piir
L189_Peterburi tee-Paekaare tn
L195_Peterburi tee - Narva mnt
L098_Kadaka tee-Tahetorni tn

7841157_535-974 m
7840020_268-970 m
7840020_970-1726 m
7840020_1726-2639 m
7840020_2639-2826 m
7840090_1730-2483 m
7840090_2483-2947 m
7840090_2947-3886 m
7840101_1535-2158 m
7840101_2158-2691 m
7840159_4204-5078 m
7840162_243-859 m
7840162_872-1146 m
7840162_1146-1146 m
7840163_2623-2711m
7840213_0-1156 m
7840216_833-3741 m
7840265_1505-2493 m
7840291_8743-9453 m
7840291_9453-11180 m
7840291_11191-11917 m
7840304_3323-4160 m
7840378_0-456 m
7840378_456-962 m
7840378_962-1354 m
7840380_0-269 m
7840382_2619-3448 m
7840382_3448-3925 m
7840546_695-1109 m
7840550_2638-3418 m
7840575_0-1748 m
7840595_0-160 m
7840595_160-627 m
7840629_0-596 m
7840675_0-1014 m
7840758_0-899 m
7840992_481-644 m
7840992_658-2011 m
7840992_2011-3259 m
7841168_949-1375 m
7841308_0-1930 m
7840382_3925-4155 m

0,453
0,702
0,752
0,907
0,187
0,754
0,463
0,940
0,623
0,533
0,874
0,613
0,345
0,033
0,088
1,156
2,960
0,988
0,711
1,722
0,717
0,838
0,502
0,506
0,392
0,269
0,829
0,477
0,416
0,781
1,748
0,162
0,467
0,596
1,014
0,899
0,163
1,353
1,260
0,380
1,930
0,231

878
66726
56166
37083
46354

2356
7916
6610
15034
12027
2602
78232
62238
49790

896

17447

8254
17952
14782
18478
17932
41718
16964
21205
31660
19584
39545
30732

2422
12553
21385

3853

6192

7282
14872
10735

6662
28695
27948

5202
48334
20285

3,1
2,0
1,1
1,1
1,6
1,9
2,2
2,0
1,8
2,2
2,5
1,2
13
2,3
2,5
1,4
1,4
2,2
2,0
19
2,3
2,0
2,2
15
2,3
2,0
1,7
1,4
2,0
19
1,8
2,0
2,0
2,2
1,8
2,4
2,4
2,0
2,3
2,3
2,1
1,4

3,7
9,4
6,1
6,6
8,2
7,6
8,3
7,7
7,6
7,3
6,6
5,8
54
4,7
3,9
7,3
4,0
3,5
13,6
11,4
10,4
12,0
12,0
10,6
11,2
5,7
11,7
14,8
5,6
4,3
8,6
9,1
12,5
2,0
11,4
3,6
31
6,0
14,6
10,6
7,3
15,2

NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL
NULL

185
288
294
264
285
204
251
236
294
291
207
283
303
295
180
257
254
260
268
263
266
282
261
267
307
264
294
283
181
241
266
214
220
249
246
244
243
290
286
242
310
281

190,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

48,5
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