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Sissejuhatus

Kéesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objektiks on Tallinnas
Lasnamée ja Kesklinna linnaosades Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee 11
etapi pohiprojekt. Eesmargiks on jalakéijatele ja jalgratturitele ohutumate, atraktiivsemate ja
mugavamate liikkumisvdimaluste loomine ja tervikliku tidnavaruumi kujundamine (sh
linnahaljastus). Rajatava kergliiklusteega tdiendatakse ja iihendatakse omavahel kahe linnaosa
kergliiklusteede vorgustik voimaldamaks senisest mugavamat ja ohutumat litklemist.

Kéesolevat eelhinnangut saab eelkdige kohalik omavalitsus (otsustaja; Keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS) § 9) kasutada tdiendava toovahendina
kergliiklustee kavandamisega seonduvates menetlusprotsessides. KMH algatamise vajalikkuse
osas otsustamine ning sellest teavitamine toimub mh KeHJS § 11 ja § 12 alusel. Eelnevalt tuleb
otsuse eelndu osas seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt (kaasnev toenéoliselt puudutab
vastava asutuse huve voi kellel voib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju
vastu), kui vastavad asutused ja/voi vajadused tuvastatakse.

Eelhinnangu koostamisel ldhtutakse FEesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest ja
viljakujunenud praktikast ning aktuaalsetest suunistest. KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise
keskkonnamdojuga, kui see v3ib eeldatavalt:

e iiletada mdjuala keskkonnataluvust;

e pdhjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi;

e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara.

Dokumendi koostamisel ldhtutakse muuhulgas juhendist ,,KMH/KSH eelhindamise juhend
otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine” (Riin Kutsar, 2015; tellija Keskkonnaministeerium)
ja eelhinnangu {ilesehitamisel arvestatakse ka dokumenti ,,Keskkonnamdju hindamise
eelhinnangu andmise juhend” (Keskkonnaministeerium, 2017) ning ,KMH eelhindamise
juhend otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine® (R. Kutsar ja Keskkonnaministeerium,
2018). Eelhinnangu teostamisel on lisaks ldhtutud ka projekti koostamise raames laekunud
markustest Keskkonnaametilt ning Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametilt (vt KMH EH
lisa 1).
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1. KMH eelhinnangu aluseks oleva kavandatava tegevuse ja
selle paikkonna liihikirjeldus

Kéesoleva KMH eelhinnangu objekt on Tallinnas Lasnamée ja Kesklinna linnaosadesse,
Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee 11 etapi projekt, mille eesmirgiks on
jalakiijatele ja jalgratturitele ohutumate, atraktiivsemate ja mugavamate litkumisvoimaluste
loomine ning tervikliku tdnavaruumi kujundamine (sh linnahaljastuse planeerimine).

Kavandatav kergliiklustee on 1,3 km pikkune, jaddes Kesklinna linnaosas Kadrioru pargi alale
(hargneb pargis kaheks haruks) ning Lasnamée linnaosas peamiselt elamualadele (J. Smuuli
teest kuni Valge tdnavani; vt joonised 1.1 ja 1.2 (Kadrioru park laanesuunal)). Hetkel sellel 1,3
km pikkusel 16igul kergliiklustee puudub, kohati on alal inimeste sissekdidud jalgrajad vm
tehnogeensed rajatised. Kavandatav kergliiklustee on jitkuks sama projekti I etapile, kus
kergliiklustee kulgeb Tondiraba pargist Vana-Kuuli tdnavani (vt joonis 1.3). Kavandataval
kergliiklusteel on planeeritud eraldada jalgrattarada jalgrajast, et véltida kergliikluses
voimalikke ohuolukordi.

Joonls 1.2. Kavandatava kerglnklustee asukoht Aluskaart Maa amet 2022; OU Keskkonnapro_]ekt
2022.

5
Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee Il etapi pdhiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2022.



Kavandatava kergliiklustee trass jddb transpordimaale (Valge tn T2, Voidujooksu tn T3,
Voidujooksu tn T2, Turba tn, Liikuri tn T7, J. Smuuli tee T1), iildkasutatavale maale (A.
Weizenbergi tn 35a // Narva mnt 102, Voidujooksu tn 4, Valge tn 28, Liikuri tn T2) ja
sihtotstarbeta maale (J. Smuuli tee 8). Umbruses on elamud ja iihiskondlikud hooned (sh
lasteaed). Tallinna rattateede kaardirakenduse jérgi asuvad iimbruses kergliiklusteed Valge
tdnava, Voidujooksu tdnava ja J. Smuuli tee déres ning sealt edasi Liikuri tdnaval kuni Vana-
Kuuli tdnavani. Projekteeritav (vt joonis 1.3) kergliiklustee I ja II etapp on iihendusliiliks
Tondiraba ja Kadrioru parkide vahel.

Lisamaérkus:
projekti | etapi
kava kulgeb
Tondiraba
pargist (kaardil
paremal ehk
idas) Vana-

Kuuli tdnavani.

Q %
S
&

Joonis 1.3, Kavandatava Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee rajamise 11 etapi asukoht
(mérgitud punase ovaaliga) timbritsevas kergliiklusteede vorgustikus. Aluskaart: Tallinna ametlik
jalgrattatee kaardirakendus (https://www.tallinn.ee/est/Jalgratas#rattateede kaart), 2022.

Kéesoleval juhul projekteeritava kergliiklustee lddnepoolne osa, u 340 m ulatuses jiib
Kesklinna linnaossa Kadrioru parki, mis on kaitsealune park ja muinsuskaitseala, kus leidub
kaitsealuseid taimi ja loomi, lisaks ka véaértuslikke puid. Vastava projekteeritava 15igu osas on
projekti raames toimunud ka tihe koost6o Keskkonnaameti ja Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalametiga. Vastava koostd6 koondvaadet kajastab kdesoleva eelhinnangu lisa 1. Lisa
1 Iopus on esitatud ka Keskkonnaameti poolne kooskdlastuse kokkuvote, koos juba projektis
kirjeldatud tingimuse (kaitsealuse taime limberistutamise osas) lilerdhutamisega.

Projekti jérgi on kergliiklustee trass valitud optimaalseim, kus on arvestatud inimeste
igapdevase liitkumisega ning Kadrioru parki rajatavas osas on arvestatud kaitsealuste taimede-
loomadega ning viirtuslike puudega (sh pohirdhk on I vdirtusklassi — kodige vdirtuslikumate —
puude siilitamisel). Kergliiklustee on projekti kohaselt 6 m laiune, millest jalgrattatee osa on
planeeritud asfaltbetoonkattega ja jalgtee (sh rajatakse jooksurada) osa kloostrikivi katendiga,
jooksuraja katendiks on ménni koorepurumults. Vajalikesse kohtadesse paigaldatakse
porkepiirded (nt tdnavatega ristumise kohas), et tagada koigi liiklejate ohutus. Kergliiklustee
adrde projekteeritakse LED-valgustid, mille valgustite virvustemperatuur peab olema 3000K
(Kelvinit), iilekdiguradadel minimaalselt 5000K.

Samuti on kergliiklustee ddrde planeeritud manguvéljakud ja puhke- ning virgestusalad (vt
joonis 1.4). Muuhulgas on planeeritud kavandatava kergliiklustee ddrde iiks konteiner-
vesiklosett (Kadrioru pargis ménguviljaku dares) ja joogiveekraanid, mille tarvis rajatakse ka
tthisveevorgu- ja kanalisatsioonitorustik, mis ihendatakse Kadrioru pargist Kuristiku tédnaval
paikneva liitumispunktiga. Planeeritav veetarbimine on 0,43 I/s. Projektialas asuvad AS-le
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Tallinna Vesi kuuluvad kanalisatsioonitorud ja sademeveetorud koos kaevude ja kapedega.
Projektala ldbivad reovee tunnelkollektor ja sademevee tunnelkollektor. Rajatav vee- ja
kanalisatsioonitorustik asub kavandatava teekoridori servas.

O vilispordiala
[] tanavakorvpalliplats
2\ minguviljak

Legend I

A

Joonis 1.4. Kavandatavate mnguv'ailja te, Vélisporialade “ ja tfinavakorvalliplatsi asukohad
kavandatava kergliiklustee (punasega) #ires. Aluskaart: Maa-amet, 2022; OU Keskkonnaprojekt, 2022.

Kasitletav projekt seab ka tingimuseks, et projekti realiseerimisel tuleb Ildhtuda
muinsuskaitseseadusest (Kadrioru pargi osas, vt ka ptk 2). See tdhendab mh, et realiseerimisel
jargitakse jargnevat:

e muinsuskaitseseadus § 58 - ,Pddev asutus kooskdlastab ametiga kaitsevoondis
chitusteatise kohustusega voi ehitusloakohustusliku ehitise ehitamise, sealhulgas ajutise
ehitise piistitamise vOi rajamise ning olemasoleva ehitise timberehitamise, laiendamise,
vilisilme muutmise ja lammutamise.*;

e muinsuskaitseseadus § 31 -,,Kui mistahes paigas avastatakse chitamisel, teede, kraavide
ja trasside rajamisel vdi muude mulla- ja kaevetddde tegemisel arheoloogiline
kultuurkiht v3i maasse, veekogusse voi selle pOhjasetetesse mattunud ajaloolised
ehituskonstruktsioonid, on leidja kohustatud t66d peatama, sdilitama koha muutmata
kujul ning viivitamata teavitama sellest ametit.*.
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2. Mojutatava keskkonna ja olemasoleva olukorra liihikirjeldus

Peatiiki koostamisel on arvestatud esimeses peatiikis, juhendmaterjalides ning avalikult ja
erialaselt kasutatavates andmebaasides sisalduvat teavet. Andmebaasidena kasutatakse
peamiselt EELIS programmi (Eesti Looduse Infosiisteem — Keskkonnaregister:
Keskkonnaagentuur (21.04.2022)) ja Maa-ameti kaardirakendusi (2022).

Kavandatav kergliiklustee asub Tallinnas Lasnamie ja Kesklinna linnaosades. Statistikaameti
andmetel (21.04.2022) elas Tallinnas 2021. a seisuga Kesklinna linnaosas 61 895 inimest ja
Lasnamde linnaosas 115 991 inimest. Kavandatava kergliiklustee trassi ddres paikneb Maa-
ameti andmetel umbes 10 elu- v&i thiskondlikku hoonet, sh Liikuri lasteaed. Tondiraba-
Kadrioru kergliiklustee II etapi planeeritav ala jdéb J. Smuuli tee ja Kadrioru pargi vahelisele
alale, osaliselt ka Kadrioru parki. Kergliiklustee trass on kavandatud nii, et see iiletab vdiksema
liiklussagedusega teid Valget tinavat, Voidujooksu tdnavat, Turba tdnavat ning J. Smuuli teed
(vt joonis 1.1, ptk 1). Stratum OU andmetel (2016) oli Shtuse tipptunni ajal liiklussagedus
(autot/h) nt Valgel tinaval 65-176, Vaidujooksu tdnaval 23-49 ja J. Smuuli teel 436-562 autot
tunnis. Kédesoleva t66 raames kogutud andmestik ei viita, et varasemad liiklussageduse andmed
ei oleks tinases seisus teekasutuse iseloomustamiseks enam kasutatavad ehk vastavad teed on
endiselt pigem véiksema liikluskoormusega, vorreldes sh suuremate linna magistraalidega.

Alljargnevalt on esitatud iilevaade peamistest (arvestades tegevuse iseloomu) ja
asjakohastest ning korgematest planeerimisdokumentidest ja arendusdokumentidest
paikkonna osas. Vastavale infole jirgneb ka paikkonna muude ja Kkiesoleval juhul
asjakohaste aspektide Kkirjelduste osa.

Harju maakonnaplaneeringu 2030+ (2018) jargi, nagu ka projekteeritava kergliiklustee
ecesmargiks on seatud, loetakse esmatdhtsaks kergliiklusteede vorgustiku turvalisust,
loogilisust, iihtlust ja pidevust. Tallinna iildplaneering (UP; 2000) toob iihe pshiprobleemina
vélja, et jalgratta infrastuktuuri véljaarendamine on alles algusjérgus, seega ei ole voimaldatud
jalgratturite liilkumise turvalisus, seda eriti kesklinnas. Uheks arengusuunaks seati seega linna
libiva jalgrattateede vorgu kavandamine. Avalikus kasutuses olevad haljastud on UP-s liidetud
omavahel tihtseks vorgustikuks haljaskoridoridega, mida kasutatakse nii kergliikluseks kui ka
matka- voi suusaradadena.

Lasnamie linnaosa jaotatakse tinglikult kaheks piirkonnaks, millest iiks on elamualade
piirkond ja teine on toostuspiirkond. Kavandatav kergliiklustee jadb Lasnaméie elamualade
piirkonda, mille iildplaneering (UP; 2010) sitestab: viltimaks valglinnastumist, tuleb arendada
ja tugevdada funktsioone, mille tottu kolivad inimesed linnast vilja, nt tuleb luua rohealade ja
linnametsade (sh parkide) vorgustikud, mille vahel saab turvaliselt liigelda nii jalgrattaga kui
ka jalgsi. Lisaks on Lasnamie elamualade UP-s deldud, et tuleb arendada elamualade teede
infrastruktuuri, sh ka kergliiklusteid. UP-s on Kirjas, et Kadrioru park tuleks samuti liita teiste
rohealadega, iihtsesse linna haljaskoridoride vorgustikku. Kesklinna linnaosa koostamisel
olevas iildplaneeringus (UP; 2019 - ...; andmeid vaadatud 19.04.2022) on samuti iiheks
eesmargiks arendada kergliiklust.

Kavandatav kergliiklustee piirneb jargmiste detailplaneeringutega, mis on kas téielikult voi
osaliselt ka realiseeritud (vt joonis 2.1):
e planeering nr DP022130. Valge tn 18 kinnistu detailplaneering (kehtib alates 2005),
mille eesmérgiks oli &drimaa sihtotstarbe muutmine elamumaaks ning alale
korterelamute rajamine — realiseeritud. Kavandatav kergliiklustee loob elanikele
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taiiendavad voimalused liikumaks jalgsi, kergliiklusvahendiga voi rattaga toole, kooli,
lasteaeda; kergliiklustee toetab ka sportimist ja tervislikku eluviisi;

e detailplaneering nr DP021630. Vdidujooksu tn jalgpallivdljaku rajamine (kehtib alates
2010), mille eesmérgiks oli jalgpallivdljaku ja sellega kaasnevate abihoonete ja parklate
(sh maa-aluste parklate) rajamine — realiseeritud jalgpalli véljaku osas, realiseerimata
muu hoonestuse osas. Kavandatav kergliiklustee ja olemasolev jalgpalliviljak lisavad
piirkonda voimalusi sportimiseks ja vaba aja veetmiseks, samuti on voimalik vdhendada
parkimisest tulenevaid probleeme, kui inimestel on vdimalus véljaku juurde jalgsi voi
jalgrattaga tulla (vOistlusi vaatama/jalgpalli trenni);

e detailplaneering nr DP005390. Liikuri tn 5 krundi detailplaneering (kehtib alates 2017),
mille eesmirgiks oli Liikuri tn 5 kinnistust moodustada kolm elamumaa sihtotstarbega
krunti ja iiks transpordimaa sihtotstarbega krunt ja méddrata moodustatud elamumaa
kruntidele ehitusdigus kolme kuni 8 maapealse korrusega korterelamu ja alajaama
ehitamiseks, moodustatud transpordimaa krundile on kavandatud kergliiklustee ja
haljasala — realiseeritud ehitiste osas, realiseerimata kergliiklustee osas. Kavandatava
kergliiklusteega on voimalus realiseerida seni realiseerimata DP eesmérk;

e detailplaneering nr DP030140. J. Smuuli tee 9 kinnistu detailplaneering (kehtib alates
2010), mille eesmérgiks oli médrata J. Smuuli tee 9 kinnistule ehitusdigus kuni 8
maapeale korrusega ja 2 maa-aluse parkimiskorrusega &rihoone rajamine —
realiseeritud. Kavandatav kergliiklustee annab inimestele tdiendavaid voimalusi
litkumaks toole jalgsi, kerglitklusvahendiga voi rattaga.

’ /- <$Dp0373\5vo\,\ s % i =0\ \ -
Joonis 2.1. Kavandatava kergliiklustee ldhiala detailplaneeringud ja ldhiala timbritsevad planeeringud.
Aluskaart: Tallinna detailplaneeringute kaart https://tpr.tallinn.ee/MapOfPlannings (23.05.2022).

A\ 2 \

o

Tallinna Rattastrateegia 2018-2027 (2017) iiheks eesmérgiks on see, et suur osa elanikest
kasutavad t60l ja kooliskdimiseks jalgratast auto asemel. Tallinna arengustrateegia ,,Tallinn
2035% (2020) nideb ette, et tdnavavork, rattateede vorgustik ja rohealad ihendavad omavahel
koiki linna piirkondi, sh liigub suurem osa inimesi Tallinnas kas iihistranspordiga, rattaga voi
jalgsi, ka erinevate kergliiklusvahenditega. Seejuures oli ka Tallinna keskkonnastrateegia
aastani 2030 (2011) iiheks prioriteediks kergliiklusteede ja puhkealade viljaarendamine, kus
oluline pohimote oli sidusa iilelinnalise vorgustiku loomine. Selleks tuli kavandada ja ehitada
erinevate linnaosade ja rohealade vahelisi kergliiklusteid. Lisaks rohutab ka Kliimaneutraalne
Tallinn — Tallinna séfstva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kava 2030
(2021), et autode vdhemaks kasutamiseks ja sundliikluse vdhendamiseks tuleks rakendada
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ruumiplaneerimist ja litkuvuskorraldust selliselt, et see vihendaks autostumist, nditeks saab
rajada ja tdiendada kergliiklusteede vorgustikku.

Pirandkultuuriobjekte paikkonnas ei esine, kuid Maa-ameti (2022) andmetel kulgeb
kergliiklustee osaliselt kultuurimilestisel — Kadrioru pargis. Pargiosa, kus kulgeb
projekteeritav kergliiklustee, asub Kadrioru pargi vabakujundusliku pargi osas, mille rajamise
aluseks said looduslik tammesalu koos kivikiilviga ning astangud ja packallas. Kirjeldatud
maastik ja taimekooslused on piisinud viimase 300 aasta jooksul enam-vihem muutumatuna.
1897. aastal hakati parki uuendama  Georg Kuphaldti ~ juhendamisel
(http://www.kadriorupark.ee/park/pargi-osad/vabakujunduslik-park, 21.04.2022).

Tondiraba-Kadrioru kergliiklustee Il etapi ala ei paikne Natura 2000 vorgustikus.
Projekteeritavale kergliiklusteele 1ahim Natura 2000 ala on umbes 3 km kaugusel olev Pirita
loodusala. Looduskaitselistest objektidest paiknevad projekti alal juba eelnevalt mainitud
Kadrioru park (KL0O1200218; kergliiklustee oleks osaliselt rajatud klindile, millest alla viiva
kergliiklustee pikikalle on <6%). Maa-ameti (2022) ning EELISe andmetel asuvad Valge
tanava ja J. Smuuli tee vahelisel alal 11 kaitsekategooria kimalased ja iiks liblikaline (vt tabel
2.1). Jana-Maria Habicht jt poolt koostatud uuringus (2020) on 6eldud, et kimalaste peamiseks
ohuteguriks on maastiku ja maakasutuse muutused; linnakontekstis on ohuteguriks liigirikaste
taimekoosluste ja meetaimerikaste jaddtmaakoosluste vdhenemist voi kadumist ja nende
elupaikade asendumist liigvaeste muruvéljadega. Liblikaliste puhul toob sama uuring
ohutegurina vilja poollooduslike koosluste (nt alvarite, mis kohati ka Lasnamaéel levivad)
majandamise vihenemise. Kéesolevas eelhinnangus késitletava projekti uuringute kiigus
tehtud paikvaatlusel tuvastati, et kavandatava kergliiklustee trassi darde Kadrioru pargis jaib
ka Il Kkaitsekategooria taime karulauk (Allium ursinum) kasvukoht (vt tipsemat infot
eelhinnangu lisast 1).

Tabel 2.1. Valge tidnava ja J. Smuuli tee vahelisele alale jaavad IIT kaitsekategooria liigid (allikas —
EELIS, 21.04.2022).

Eestikeelne nimetus Ladinakeelne nimetus Keskkonnaregistri number
urukimalane Bombus subterraneus KL09201351
poldkimalane Bombus pascuorum KL09201340
hall kimalane Bombus veteranus KLO9201361
kivikimalane Bombus lapidarius KL09201333
talukimalane Bombus hypnorum KL09201328
tume kimalane Bombus ruderarius KL09201344
maakimalane Bombus lucorum KL09201337
aedkimalane Bombus hortorum KL09201323
sorokimalane Bombus soroeensis KL09201348
metsakimalane Bombus sylvarum KL09201353
karukimalane Bombus terrestris KL09201356
suur-kuldtiib Lycaena dispar KL09201364

EELISe andmetel (21.04.2022) paikneb kaitsealuses liigirikkas Kadrioru pargis mitmete Il
(nahkhiired; vt nimekirja tabelis 2.2) ja Il kaitsekategooriate liikide leiukohti (eemal
projektalast), lisaks eelnevas 16igus mainitud karulaugule. 11 kategooria kaitse all on liigid, mis
on ohustatud, kuna nende arvukus on viike voi alaneb ning levik Eestis viheneb elupaikade
hidvimise vo1 rikkumise tagajédrjel ning liigid, mis vdivad olemasolevate keskkonnategurite
toime jiatkumisel sattuda hivimisohtu. Il Kaitsekategooria all olevatele nahkhiirtele on
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peamiseks ohuks elupaikade kadumine (sh vanad puud, kus on nende pesitsuspaigad; ka
vanad hooned jne). Samuti héirib nahkhiirte elutegevust liiga ere valgus, mis takistab neil
toitumist (putukate plitidmist; University of Exeter, 2015).

Tabel 2.2. 11 kaitsekategooria nahkhiirte nimekiri, kelle leiukoht jaab Kadrioru pargis projekteeritava
kergliiklustee alale.

Eestikeelne nimetus Ladinakeelne nimetus Keskkonnaregistri number
pdhja-nahkhiir Eptesicus nilssonii KL09110794
veelendlane Myotis daubentonii KLO9110795
tiigilendlane Myotis dasycneme KL09110796
pargi-nahkhiir Pipistrellus nathusii KL09110797
kédbus-nahkhiir Pipistrellus pipistrellus KL09110798
suurkdrv Plecotus auritus KLO9110800
suurvidevlane Nyctalus noctula KL09110799

Projekteeritav kergliiklustee jadb Maa-ameti (2022) andmetel suuremas osas norgalt kaitstud
pOhjaveega alale, Kadrioru pargi klindi osas on pdhjavesi keskmiselt kaitstud. Projekti alas
asuvad AS-le Tallinna Vesi kuuluvad veetorustikud (tapsemalt ptk 1). Projekti raames on ette
ndhtud rajada veeiihendustorustik avalike olmeruumide jaoks. Rajatava vee- ja
kanalisatsioonitorustiku rajamiseks ei eemaldata Kadrioru pargis puid.

Suurdénnetuse ohuga ettevotete hulgast ulatub voimaliku tegevusala lddnepoolseimasse serva
AS-i Tallinna Vesi kiitise mojuala, kavandatav kergliiklustee jadb mojuala servaalale. Tallinna
linnapea 03.01.2017. a kiskkirjaga nr LSB-28/2 kinnitatud Tallinna riskianaliiiisi (2016)
kohaselt on kloori kiitluse ohuala raadius 3,4 km. Kavandatav kergliiklustee jadb umbes 30 m
ulatuses B-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotte ohualasse. Suurdnnetust voib pohjustada
puhastusjaamas kasutatav kloor juhul, kui kloorihoidlas tekib suur kloorileke (kloorgaasi (6hust
raskem) pilv, levib allatuult). Kloorgaas (rohekaskollane, terava I0hnaga) on miirgine
sissehingamisel, l&mmatab, &rritab silmi, nahka ja hingamiselundeid. Uhinedes ohus
veeaurudega moodustub valge udu ning see koguneb madalamatesse kohtadesse (kraavid) ja
maa-alustesse kommunikatsioonidesse. Tousvate ohuvooludega haihtub gaas atmosfééri.
Suurdnnetuse ohust teavitatakse nt vahelduva helisireeniga 60sek/30sek ning teave avariist
edastatakse asutuse kodulehel ning ka Péésteteenistustele ja meediale (mh Vikerraadio ja ETV).
Klooriavarii korral (esitatud peamine):
o hoiatussireeni korral lahkuda ohualast, liikudes kaugemale tuulega risti. Voimalusel
viibida siseruumides, sulgedes uksed ja aknad, tuulutusavad ja ventilatsioon;
e kloorildhna tundmisel hingata 14bi niiske ratiku voi mone muu tekstiilmaterjali. Tugeva
kloori 16hna korral kasutada dussi — vesi neutraliseerib kloorgaasi;
e jirgida koiki paidsteasutuste poolseid juhiseid.
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3. Tegevusega eeldatavalt kaasneva méju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkuse maaramine

Tegevuse elluviimisega seonduva analiilisimisel arvestatakse moju (otsene voi kadune)
suurust ja ruumilist ulatust (nt geograafiline vdi mojutatavate (inimesed vm) hulk) ning
voimalikkust ehk tdendosust, tugevust, kestvust, sagedust ja pdorduvust, sh kumulatiivsust ja
koosmdju ning Onnetuste esinemise voimalikkust (ka alad, kus Gigusaktidega kehtestatud
noudeid on tletatud voi voidakse iiletada). Alljargnev Kirjeldab, kui tuvastatakse, tegevuse
elluviimisega seotud olulised keskkonnaprobleemid ehk negatiivsed mojud (mh koos
muude mojualas toimuvate ja/voi planeeritavate tegevustega) ja méjude (ebasoodne olustik)
tohusa ennetamise, viltimise, vihendamise ja leevendamise tidiendavad voéimalused
(miiratakse vajadusel). Teemad (sh KeHJS § 6* Ig 5 pohjal):
e maa ja maakasutus;
e mairgalad,
e joeddrsed alad, jdesuudmed, rannad ja/voi kaldad,;

veestik (sh pdhjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale;

muld ja pinnas ning Shk ja kliima (sh oht keskkonnale);

maavarade kasutus;

ressursikasutus (sh energiakasutus), jadgid ja heited ning jadtmeteke;

maastik (sh pinnavormid);

looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja kaitstavad

loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad);

e elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mojutatav elanikkond) ning kultuuripdrand ja arheoloogilised véirtused
(vastupanuvdime) — mh miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja I6hn;

e suurdnnetuse, katastroofi ning piiritilesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad tidpsemalt lahti kirjutatud alampeatiikkide
kaupa. Peatiikkide sisustamisel on arvestatud peatiikkides 1 ja 2 toodud teavet. Peatiikis
(edaspidi ptk) 3.12 voetakse kokku tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise
vajalikkuse v01 mittevajalikkuse osas.

3.1. Maa ja maakasutus

Teadaolev kergliiklustee rajamine (ptk 1) ei mdjuta maad ja maakasutust pikemas perspektiivis,
sh seda, mis on paikkonnas (vt ka ptk 1 ja 2), oluliselt negatiivselt. Kergliiklustee rajamine
mojub pigem positiivselt piirkonna maakasutusvoimalustele, sest rajatakse kahte linnaosa ja ka
elamualasid {ihendav kergliiklustee. Kergliiklustee rajamise kédigus seatakse maakasutusele
ajutisi piiranguid, mis on todde teostamise ajal véltimatud, nagu naiteks litkluskorralduslikud
muudatused (nt tdnavate iiletuskohtades). Toode teostamise aegsed aspektid ei ole siiski
sellised, mis nduaksid KMH menetlusprotsessi algatamist.

Hetkel on kavandataval kergliiklustee alal osaliselt elamutevaheline jddtmaa, millele
kergliiklustee rajamisega kaasneb pigem positiivne moju maakasutusele, seda enam, et
kergliiklustee rajamine on suure avaliku huviga. Kergliiklusteed saab kasutada nii rekreatsiooni
eesmargil kui ka igapdevaseks toole, kooli ja lasteaeda litkumiseks.

3.2. Mairgalad

Projektiga holmatud alast (ptk 1-2) jddvad mérgalad eemale, seega puuduvad ka mdju eeldused.
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3.3. Joedirsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad

Ptk-s 1 ja 2 kogutud andmed niitavad, et otsesed seosed joeddrsete aladega, joesuudmetega,
randade ja/voi kallastega puuduvad. Negatiivsete mdjude eeldus vastava teemavaldkonna osas

puudub.

3.4. Veestik (sh pohjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht
keskkonnale

Projekteeritaval alal ei ole seost merekeskkonnaga. Veestikuga (sh pdhjavesi) seonduvat on
kasitletud nii ptk-s 1 kui ka 2. Kuigi suur osa projekti alast asub norgalt kaitstud pohjaveega
alal (va Kadrioru park — keskmiselt kaitstud), siis piirkonnas on tagatud tihisveevarustus (sh
kanalisatsioon) ning veekasutajatele on seega minimeeritud ka vdikese tdendosusega ilmneda
voivad ohud. Ehitustodde teostamise aegsed aspektid ei ole seega sellised, mis nduaksid KMH
menetlusprotsessi algatamist voi lisa meetmeid. Ka kergliiklustee kasutamine (mh raja darsed
peatuspaigad) ei kitke endas negatiivsete mdjude esinemise ohtu (sh veeressurssidele).

3.5. Muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale)

Kergliiklustee alusel alal on vajalik loodusliku pinnase ja mullakihi eemaldamine ja tee aluses
osas hdvib looduslik pinnas paratamatult, kuid seda mahus, mis ei mdju ilimbritsevale
mullastikule ja pinnasele oluliselt negatiivselt. Kergliiklusvahendite kasutamise soodustamine
on ptk 2 alusel prioriteediks kogu linnas, et ei paisataks nii mastaapselt kui seni vilisdhku
saasteaineid ega ka kasvuhoonegaase. Seega kergliiklustee kasutamisega kaasneb moningane
kasvuhoonegaaside emissiooni vdhenemine, sest tee voimaldab asendada autoga liiklemist
saastevaba jalg- ja jalgrattaliiklusega. Kergliiklustee rajamine ei mdjuta eelnevalt nimetatud
chk kasitletud aspekte negatiivselt.

3.6. Maavarade kasutus

Projekti ala ja selle ldhiala ei asu teadaolevalt maavararessurssidel. Projektlahendi kohased
tdited ja muldkehad ehitatakse vélja materjalidest, mis vastavad mulde materjalidele piistitatud
noduetele. Taaskasutuskolblik kasvumuld, mis on kooritud muldkeha alt, kasutatakse voimalusel
hilisematel haljastustoodel. Maavarasid kasutatakse vajalikul mééral ning sellisel moel ja
mahus, mis ei pdhjusta olulist ebasoodsat moju. Seega objekti jaoks kasutatav ehitusmaterjal
on tarbitud eesmirgipéraselt, pohjustamata negatiivseid mojusid maavara ressurssidele voi
teistele isikutele, kes neid tarbida voiksid.

3.7. Ressursikasutus (sh energiakasutus), jdfdgid ja heited ning
jaatmeteke

Kergliiklustee rajamine ei mojuta eelnevalt nimetatud aspekte oluliselt negatiivselt. Eelneva
puhul on arvestatud ka teiste ja asjakohaste teemavaldkondade teavet, mida sisaldab kéesoleva
tod ptk 3. Kiill aga on vaja ehitustodde aegsete ohtude esinemise vOimalusi (vastavale
teemavaldkonnale) minimeerida. Ptk 1 ndhtub, et vastava aspektiga on ka arvestatud
(projekteerimisele jargnevates etappides teostatakse ehitustoode kava), samas esitatakse
alljargnevalt veel tdiendavat teavet jadtmekaitluse jms korralduse osas, mida vastavas kavas
kasitelda. Toode teostamise aegsed aspektid ei ole samas sellised, mis nouaksid KMH
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menetlusprotsessi algatamist. Kergliiklustee kasutamisel ei ole samuti ette ndha olulisi
negatiivseid mdjusid ning véheseid voimalikke negatiivseid hdiringuid minimeeritakse kasvoi
korraliste (sh regulaarsed) hooldustega.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse moju eelduseid (hinnataval objektil), kuid
kasitletud ptk-s esitatu tottu soovitame chitustoode kavasse lisada projekti realiseerimisel

e jddtmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata (nt pinnas), tuleb
ladustada selleks ehitustodde kavas madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida
kergliiklustee rajamise kédigus uuesti ei kasutata, tuleb chitusalalt dra transportida
esimesel voimalusel ning kiidelda vastavalt jddtmeseaduses kirjeldatud wiisil.
Saastunud materjalid (nt pinnas) viia objektilt dra koheselt, voimaluse puudumisel
ladustada ajutiselt kovakattega pinnal;

e chitustegevuse perioodil ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus korraldada
selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel.

3.8. Maastik (sh pinnavormid)

Kavandatav kergliiklustee rajatakse osaliselt Kadrioru pargi klindile, kus on astangumets ning
mitmekesine mikroreljeef. Kergliiklustee rajamine ei mojuta oluliselt negatiivselt nimetatud
klinti, kuna ehitustoode teostamise kaigus ja ka hiljem on tagatud klindi kaitse ja erosiooniohu
véltimine (toetudes mh projekti dokumentatsioonile, vt ptk 1 ja eelhinnangu lisa 1). Seega
ehitustddde teostamise aegsed aspektid ega ka raja kasutuse aegsed aspektid ei ole sellised, mis
nouaksid KMH menetlusprotsessi algatamist voi seni teadaolevale lisa meetmete méadratlemist.

3.9. Looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja
kaitstavad loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad)

Projekti alal ja selle ldhialal ei asu Natura 2000 alasid. Kergliiklustee rajatakse osaliselt
looduskaitsealusesse Kadrioru parki (vt ptk 1, 2 ja eelhinnangu lisa 1; mh seos Il
kaitsekategooria liikidega ning Il kaitsekategooria taimega) ning pargist viljaspoole jadva I11
kaitsekategooria kimalaste ja libliklase elupaika. Kédesoleva KMH EH aluseks olevas projektis
on kajastatud vajalikke meetmeid sdilitamaks looduslikku mitmekesisust ja aladele
iseloomulikke liike. Antud projekti ehitusloa eelndu nr  2212271/01383 on saanud
Keskkonnaametilt kooskdlastuse, kooskdlastusega seati tingimus kaitsealuse karulaugu (Allium
ursinum) kaitseks (seati timberistutamise tingimused, vt eelhinnangu lisa 1).

Arvestades kavandatava kergliiklustee laiust, jdab iimbruskonda piisaval hulgal alles
lilgirikkaid nn. jaatmaakooslusi (véljaspool Kadrioru parki), mis on Il kaitsekategooria
kimalastele ja libliklasele elupaigaks (J. Smuuli tee ja Valge tn vaheline ala). Kadrioru pargis
sdilitatakse kergliiklustee rajamisel I vadrtusklassi ehk kdige védrtuslikumad puud, osaliselt
lahevad raiesse II, III ja IV viirtusklassi puud, mis aga iildkokkuvottes ei vidhenda pargi
looduslikku mitmekesisust. Samuti on juba projekti seletuskirja jargi kavas timber istutada (vt
ka eelnevas 10igus kirjeldatud meedet) ehituse alla jadav kaitsealune taim karulauk (Allium
ursinum), mis tagab liigile soodsuse pargis. Lisaks on Il kaitsekategooria nahkhiirte
esinemisega projektis esitatud lahenduste (kokkuvotvad kirjeldused vt ptk 1 ja eelhinnangu lisa
1) puhul piisavalt arvestatud.
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Seega ehitustodde teostamise aegsed aspektid ega ka raja kasutuse aegsed aspektid ei ole
sellised, mis nouaksid KMH menetlusprotsessi algatamist v0i seni teadaolevale lisa meetmete
madratlemist.

3.10. Elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh
geograafiline ala ja eeldatavalt mojutatav elanikkond) ning
kultuuripirand ja arheoloogilised viartused (vastupanuvéime) - mh
miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn

Kergliiklustee rajamine (ptk 1) ei mdjuta eelnevalt nimetatud aspekte negatiivselt (tulenevalt
ka taustinfost, ptk 1-2). Pigem mojutab kergliiklustee rajamine elanikkonda positiivselt, sest
tanu uuele kergliiklusteele on liikumine nii erinevate kortermajade kui ka Kesklinna ja
Lasnamée linnaosade vahel mugavam ja turvalisem, lisavddrtust annab ka lastele
ménguviljakute rajamine ning tervisesportlaste tarbeks rajatavad vélispordialad. Tondiraba-
Kadrioru kergliiklustee I ja II etapp moodustavad iihtse terviku iihendamaks kahe linnaosa
rohealasid omavahel, mille tdhtsust on toonitatud ka Tallinna arengustrateegia ,,Tallinn 2035
(2020) tostmaks elanikkonna heaolu.

Kergliiklusteed kasutatakse ja hallatakse mh vastavalt korrakaitseseadusele (§ 55 ja 56).
Vastavad § késitlevad avalikus kohas kiitumise iildnoudeid ning iilemddrase miira ja
valgusefektide tekitamise ning saastamise keeldu. Kergliiklustee soosiks elanike tervise
edendamist, sest lisaks sportimisvdoimalustele on vdimalus ka litkuda jalgsi, jalgrattaga voi
kergliiklusvahendiga mugavalt iihest linnaosast teise kas todle, kooli voi lasteaeda.
Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise negatiivse mdju eelduseid ning siinkohal on arvestatud ka
teiste ja asjakohaste teemavaldkondade teavet (vOimalike koosmojude kontekstis), mida
sisaldab kiesoleva t66 ptk 3.

Kavandatav kergliiklustee rajatakse suurte magistraalide (Laagna tee, Narva mnt) vahelisele
alale, kus elamud jddvad ehitustsoonide ldhistele. Seega on asjakohane vilja tuua soovitus, et
tulevases ehitustodde kavas ei oleks lubatav ehitustoid kavandada kellaajaliselt ajavahemikku
23.00-7.00. Vibratsiooni, valguse, soojuse, kiirguse ning 16hna hdiringud ei ole kdesoleval juhul
aktuaalsed ehk ei vaja ka tdiendavalt leevendamist.

Tulenevalt sellest, et Kadrioru park kuulub kultuurimélestiste hulka, kohaldub Kadrioru pargis
ehitamisele muinsuskaitseseadus, millest tulenevad pohisitted on esitatud ka peatiikis 1.
Ehituse kaigus koostatakse rajatava kergliiklustee alla jadva Peeter I aegse kraavi (joonis 3.1)
kohta (millele juhtis tdhelepanu Tallinna Linnaplaneerimise Ameti muinsuskaitse osakond)
infostend, kus maérgitakse dra kunagise kraavi tihtsus. Seega tegemist on kaudselt positiivse
aspektiga, mille kaudu avardatakse ka muinsusvairtuste tdhtsustamist.

15
Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee 1l etapi pdhiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2022.



Joonis 3.1. Kadrioru pargis olev Peeter | aegne kraav. Foto: OU Lootusprojekt, 2022.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse moju eelduseid (hinnataval objektil), kuid
kasitletud ptk-s esitatu tOttu soovitame ehitustdode kavasse lisada projekti realiseerimisel
jirgnevat:

e tulevases chitustoode kavas kanda tingimus, et ehitustdid ei lubataks kavandada
kellaajaliselt ajavahemikku 23.00-7.00.

3.11. Suurodonnetuse, katastroofi ning piiriiilesuse aspektid

Kavandatava  tegevusega seoses ei  kaasne  tdiendavaid  ohtlikke  olukordi
(suurdnnetusi/katastroofe) ega ka riigipiiriiileseid mojusid. Kuigi kavandatav kergliiklustee
asub B-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevitte (AS Tallinna Vesi) ohualas, siis rajatava
kergliiklustee paiknemine selle servaalal ei loo tdiendavat ohtlikku olukorda (mh tee kasutajate
jaoks). Seega tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavapérasesse keskkonda, arvestades mh
tegevuse mastaabiga.

3.12. KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kiisimise ja seire
suunised

Eelhinnang on menetlusetapp, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata
jatmine. Lahtudes ptk 3.1-3.11 esitatud infost, ei ole kergliiklustee rajamisega negatiivse
(ebasoodsa) keskkonnamoju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse elluviimisel on
voimalik rakendada eelnevates peatiikkides (vt tdpsemalt ptk 3.7 ja 3.10) toodud suuniseid.
Eraldi ja tdiendavate seiremeetmete madramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub Alkranel OU seisukohale, et ei ole vajadust KMH protsessi algatada.
Kiesolev dokument on otsustajale (kohalik omavalitsus) siiski vaid toovahendiks loplike
seisukohtade andmiseks. Otsustaja saab otsustada ka esitatud tingimuste/soovituste ehk
suuniste rakendamise iile, mis eelhinnangu jargselt olid alljargnevad (tulenedes ptk 3.7 ja 3.10):
e jddtmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata (nt pinnas), tuleb
ladustada selleks ehitustodde kavas madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida

16
Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee Il etapi péhiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2022.



kergliiklustee rajamise kéigus uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida
esimesel voimalusel ning kiidelda vastavalt jddtmeseaduses kirjeldatud wiisil.
Saastunud materjalid (nt pinnas) viia objektilt dra koheselt, voimaluse puudumisel
ladustada ajutiselt kdvakattega pinnal;

e chitustegevuse perioodil ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus korraldada
selleks ette nahtud kdvakattega pindadel,

e tulevases chitustoode kavas kanda tingimus, et ehitustoid ei lubataks kavandada
kellaajaliselt ajavahemikku 23.00-7.00.

Enne KMH algatamise voi algatamata jatmise iile 10plikku otsustamist tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt asutustelt (nende olemasolul).
Olemasoleva oOigusruumi ja t60 kiigus selgunud asjaolude alusel voib soovitada
kaasamisprotsessi liilitada asjaomaste asutustena Keskkonnaameti ja Muinsuskaitseameti.
Otsustusprotsessi tipsem suunamine ja korraldamine (sh 16plik asjaomaste asutuste kaasamise
vajaduse méadratlemine) on otsustaja padevuses (lahtudes ka juba projekti koostamise raames
toimunud koostoost ehk kaasamisprotsessidest).
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Kokkuvote

Kéesoleva keskkonnamdju (KMH) eelhinnangu objektiks oli Tallinnas Lasnamée ja Kesklinna
linnaosadesse projekteeritav Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee Il etapi
projekt. Eesméargiks on jalakdijatele ja jalgratturitele ohutumate, atraktiivsemate ja mugavamate
litkumisvoimaluste loomine ja tervikliku tdnavaruumi kujundamine (sh linnahaljastus).
Rajatava kergliiklusteega tdiendatakse ja ithendatakse omavahel kahe linnaosa kergliiklusteede
vorgustik voimaldamaks senisest mugavamat ja ohutumat liiklemist. Eelhinnang on
menetlusetapp, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata jétmine.

Tulemused — lahtudes ptk 3.12 esitatud infost, ei ole kergliiklustee rajamisega negatiivse
(ebasoodsa) keskkonnamoju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse elluviimisel on
voimalik rakendada eelnevates peatiikkides (vt tipsemalt ptk 3.7 ja 3.10) toodud suuniseid
(kokkuvotvalt esitatud ka ptk 3.12). Eraldi ja tdiendavate seiremeetmete madramist ei peeta
siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub Alkranel OU seisukohale, et ei ole vajadust KMH protsessi algatada.
Kiesolev dokument on otsustajale (kohalik omavalitsus) siiski vaid toovahendiks loplike
seisukohtade andmiseks. Enne KMH algatamise v0i algatamata jétmise iile 16plikku
otsustamist tuleb vastava otsuse eelndu ja eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt
asutustelt (nende olemasolul). Olemasoleva digusruumi ja to66 kdigus selgunud asjaolude alusel
vOib soovitada kaasamisprotsessi liilitada asjaomaste asutustena Keskkonnaameti ja
Muinsuskaitseameti. Otsustusprotsessi tipsem suunamine ja korraldamine (sh 16plik
asjaomaste asutuste kaasamise vajaduse méadratlemine) on otsustaja pddevuses (ldhtudes ka
juba projekti koostamise raames toimunud koostodst ehk kaasamisprotsessidest).
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Kasutatud allikad

Esitatud olulisim materjalide loetelu (arvestades ka varasemas dokumendis esitatud ehk juba
teostatud viitamisi nt digusaktidele jms):
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11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.

Eelhindamine KMH/KSH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura
eelhindamine. Riin Kutsar, 2015.

Eelhindamise KSH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura eelhindamine.
Riin Kutsar ja Keskkonnaministeerium, 2018.

EELIS (Eesti Looduse Infosiisteem — Keskkonnaregister: Keskkonnaagentuur),
21.04.2022. a

Eesti statistikaameti kaardirakendus. Eesti Statistikaamet, 2022.

Harju maakonnaplaneering 2030+. OU Hendrikson & Ko, 2018.

Jalgrattateed ja rattaparklad Tallinnas (kaardirakendus). Tallinn, 2022.

Kadrioru park (http://www.kadriorupark.ee/park/pargi-osad/vabakujunduslik-park;
21.04.2022).

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus, 2022.

Kesklinna linnaosa iildplaneering (koostamisel, 22.04.2022 seisuga).

. Kliimaneutraalne Tallinn. Tallinna sddstva energiamajanduse ja kliimamuutustega

kohanemise kava 2030. Tallinna Linnavolikogu, 2021.

Lasnamie elamualade iildplaneering. Tallinna Linnaplaneerimise Amet, 2010.
Looduses nopi karulauku sddstvalt. Keskkonnaamet, 2022
(https://keskkonnaamet.ee/uudised/looduses-nopi-karulauku-saastvalt).
Internetilehekiilg Loodusope (https://www.looduspilt.ee/loodusope/index.php;
25.04.2022).

Maa-ameti kaardirakendused, 2022.

Pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus, 2020.

Péevaliblikate ja kimalaste seisund ja elupaikade sidusus Lasnamée valitud elupaikades.
Jana-Maria Habicht, Aare Lindt, Rauno Kalda, 2020.

Switch  off the lights for bats. University of  Exeter, 2015
(https://www.eurekalert.org/news-releases/749314; 25.04.2022).

Tallinna arengustrateegia ,, Tallinn 2035“. Tallinna Linnavolikogu, 2020.

Tallinna keskkonnastrateegia aastani 2030. Tallinna Linnavolikogu, 2011.

Tallinna rattastrateegia 2018-2027. Mari Jiissi, Raul Kalvo, Marek Rannala, Tonis Savi,
2017.

Tallinna riskianaliilis 2016. Vastu voetud Tallinna linnapea 03.01.2017 késkkirjaga.
Tallinna tinavate liiklussagedused (kaardirakendus). Stratum OU, 2016
(https://www.tallinn.ee/est/Tallinna-tanavate-liiklussagedused).

Tallinna iildplaneering. Tallinna Linnaplaneerimise Amet, 2000.
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KMH EH lisa

KMH EH lisa 1. Keskkonnaameti ning Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalameti sisend projekti koostamisse, sisendi arvestamine projektis
(mh KMH EH vaatest) ning Keskkonnaameti kooskolastuse kokkuvote

Alljargnevalt on vélja toodud projekti koostamise ja tutvustamise kédigus saadud soovitused ja
nouded nii Keskkonnaametilt kui ka Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametilt.

Esmalt kirjeldatakse Keskkonnaameti soovitusi ja ndudeid. Protsessi esmalt suunavad
soovitused ja nduded projektile esitati 3 kirjaga (27.11.2020 Kiri nr 7-9/20/19532-2, 19.03.2021
Kiri nr 7-9/21/3569-2, 28.01.2022 kiri nr 7-9/22/1171-2, 29.04.2022 Kiri nr 7-9/22/1171-4).

27.11.2020 kirjas nr 7-9/20/19532-2 ndustus Keskkonnaamet projekteerimistingimuste
véljastamisega (projekteerimistingimuste eelndu nr 2011802/08680). 19.03.2021 Kirjas nr 7-
9/21/3569-2 on Keskkonnaamet delnud, et rajatav kergliiklustee ei tohi kahjustada pargis olevat
astangut ja klinti ning valida tuleks trajektoor, millega ei kaasneks mérkimisvédrset reljeefi
muutust ning kergliiklustee trajektoor tuleb kavandada selliselt, et ehitustoode kdigus kaasneks
voimalikult vdhesel médéral puude raiet.

28.01.2022 Kkirjas nr 7-9/22/1171-2 on oeldud, et valgustuse kavandamisel rajatava
kergliiklustee dédrde tuleb arvestada, et lahipiirkond on inventeeritud kaitsealuste nahkhiirte
esinemisalana ning kergliiklustee valgustus ei tohi héirida nahkhiirte elutegevust. Samuti on
kirjas rohutatud kaitsealuse taime — Kkarulaugu (Allium ursinum) — kasvuala siilitamist ja
vajaduse korral limberasustamist. Jargnevalt on vilja toodud kirjas esitatud méarkused:
1) ,vottes arvesse raiesse minevate puude suurt mahtu, palume kaaluda kergtee
adrtesse jadvate III védrtusklassi kuuluvate puude séilitamist;*.

Projekteerija selgitas, et trassikoridori valikul on piiiitud siilitada esmajoones |
vadrtusklassi kuuluvaid puid ning III védartusklassi puid on planeeritud raiesse votta nii
vihe kui vdimalik. Alkranel OU hinnang: meetme rakendamine on piisav, et tagada
koige vaartuslikumate puude sdilimine. Punktis 2 on selgitatud, et vdhendada saaks 11l
védrtusklassi puude raiet kahe vorra, ent sellisel juhul muutuks kergliiklustee
jalakdijatele ja jalgratturitele ohtlikumaks, seega puude maha votmise arvu ei muudetud.

2) analiiiisida klindile rajatava tee osas rajalaiuse pohjendatust (3 m), voimalusel
vihendada raja laiust, arvestades puude raie suurt mahtu;*

Jalg- ja jalgratta radade kogulaiuseks on algusest peale planeeritud 6 m. Projekteerija
selgitas, et raja laius tuleneb teede kavandamise nouetest (eriti klindile rajatav tee, mis
on kaldega), samuti piilitakse tagada kergliiklejate maksimaalne turvalisus. Rattatee
laiuse vahendamisel séiliks kaks III véartusklassi kuuluvat puud, aga sellevorra oleks
rattatee osa ohtlikus kohas kitsam, seega on puude maha vdtmise arv optimaalne.
Alkranel OU hinnang: projekteerija selgitus raja laiusele on piisav — sellega tagatakse
jalgratturite ja jalakéijate turvalisus, ilma olulisel méaral kdrghaljastust mdjutamata.

3) .kirjeldada, kuidas on klindi kaitse ja stabiilsus tagatud ehitustodde ajal;*

Projekteerija lisas projekti tdiendavad nduded klindi kaitse ja stabiilsuse tagamisele
ehitustodde ajal: klindiastangul ei tohi kéinde vilja juurida; ndlval kasutatakse
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erosiooniohu véihendamiseks ja taimestiku kaitseks pehmet terasvorku, mis
ankurdatakse traatidega pinnase kiilge. Alkranel OU hinnang: kiindude vilja juurimata
jatmisel ja terasvorgu kasutamisel on tagatud klindi kaitse ja stabiilsus ehitustodde ajal
ja ka hilisemal ajal ning séte on selgelt projekti lisatud.

4) ,.ehitustodde kdigus ei tohi kahjustada rajatavate teede dédrseid alasid, masinatega
litklemine ning materjali ladustamine véljaspool teeala on keelatud; valtimatu
vajaduse korral tuleb Keskkonnaametilt taotleda tdiendav kooskdlastus:*

Projekteerija lisas projekti tdiendava ndude, kus on 6eldud, et ehitustodde kdigus ei tohi
kahjustada rajatavate teede ddrseid alasid ning kus on masinatega liiklemine ning
materjali ladustamine viljaspool teeala keelatud. Samuti on projekti lisatud, et Kadrioru
pargis tuleb kasutada tehnikat (voimalusel viiketehnikat), mis mahub mandoverdama
ehitustrassi koridoris ning seelébi ei pea sditma korvalolevatele haljasaladele; viltimatu
vajaduse korral tuleb taotleda Keskkonnaametilt tdiendav kooskdlastus. Ehitustoode
labiviimiseks tuleb koostada kava, kus kirjeldatakse ehitustodde protsessi,
ehitusmaterjali ladustamist, masinate liikumiskoridore ja paiknemisalasid. Alkranel OU
hinnang: projekteerija seatud tingimused on asjakohased, et kaitsta haljasalasid.
Ehitustoode kava tagab kindluse, et kdrvalolevaid haljasalasid ei rikuta. Asjakohased
tingimused on seatud projekti.

5) ..tdpsustada karulaugu kasvukohas ehitustegevuse alla jadvat ulatust;*

Projekteerija tdiendas projekti joonist ning lisas projekti tingimuse, et see o0sa
kasvualast, kus echitustoode kdigus karulauk (Allium risinum) kannatada saab,
asustatakse taim ldhikonda timber. Lisaks piiratakse kasvuala ehitusajaks, et alal ei
tallutaks ning sinna pinnast ja ehitusmaterjale ei ladustataks (pinnase ja
ehitusmaterjalide ladustamine haakub eelmises punktis seotud ehitustoode kava
koostamisega). Alkranel OU hinnang: joonise (L1.1) kohaselt jiiib ehitustdode alla 18%

karulaugu kasvualast, mis asustatakse 1dhikonda timber. Karulaugu (Allium riisinum)
limberasustamisega on tagatud liigi sdilimine antud kasvukohas, suuremaid kahjustusi
liigile aitab vélistada kasvuala piiramine ehitusajaks. Tdiendatud projekt annab piisavalt
informatsiooni taime kaitseks ja kasvukoha kui terviku soodsuse séilitamiseks.

Joonis L1.1. Viljavote kergliiklustee projekti asendiplaanist, kus punasega on mérgitud
kaitsealuse taime karulaugu (Allium ursinum) kasvukoht ning ehituse alla jédv osa (18%).
Joonis: OU Lootusprojekt, 2022.
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6) ..vastavalt LKS § 55 Ig 6' p 1 on lindude pesitsuse kdrgperioodil, see on 15. mérts
kuni 31. juuli raietodd keelatud. Samuti on keelatud raie 1. mai kuni 31. auqust, Kui
nahkhiired kasutavad puuddnsusi suviste varjupaikadena.

Projekteerija lisas projekti tingimuse, et raieid tuleb teostada viljaspool perioodi 15.
martsist kuni 31. augustini, et mitte ohustada puude Gonsustes olevaid nahkhiiri (eriti
Kadrioru pargis), linnupesi ja pisiloomi. Alkranel OU hinnang: viltides raiet perioodil
15.03-31.08 on tagatud nahkhiirte, linnupesade ja pisiloomade vdimalikult minimaalne
hdirimine ehitustédde jooksul.

Keskkonnaameti 28.01.2022 kirjas alguses oli esile toodud, et kergliiklustee valgustus ei tohi
héirida nahkhiirte elutegevust. Projekteerija on ka selles osas projekti tdiendanud viisil, et
rohutatud on, et valgustid peavad olema kvaliteetsed ja hea optikaga ning need tuleb suunata
tapselt valgustatavale alale, et viltida valgusreostuse teket. Projektis vilja pakutud
valgustuslahendused, koos vastava tdiendusega on elustikku piisavalt arvestavad Alkranel OU
hinnangul.

Keskkonnaameti ettepanekutele tdiendusis lisas ka Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet
31.01.2022. Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet suunised, mis projekteerija ka projekti
lisas ehk arvestas, olid:

.Lisada seletuskirja, et mitte kasutada muruhaljastust astangumetsade kasvukohas.*
ning ,,Kirjeldada seletuskirjas ehitustegevust kaitsealuse Kadrioru pargi territooriumil:
arvestades klindi seisundit, kuidas toimub teetrassi rajamine klindi sisse ilma iilejddnud
klindiosa kahjustamata; kuidas toimub ehitustegevus II véaartusklassi astangumetsade
kasvukohas.*

Projekteerija lisas projekti tapsustuse-tingimuse ning kirjeldas tdpsemalt ehitustegevust.
Alkranel OU hinnang: projekti on ajakohastatud, mis tagab selgemad suunised.
Tédiendavalt saab vilja tuua, et ehitustoode organiseerimise kava olemasolul ja selle
jargimisel on tagatud Kadrioru pargi territooriumil ehitustddde ajal pargi piisav kaitse.
Samuti on projekti lisatud Klindi (sh astangumetsade) kaitsemeetmed (minimaalselt
muudetakse klindi ndlva profiili, maksimaalselt séilitatakse olemasolevat haljastust,
kinde ei juurita). Vastavaid meetmeid on kirjeldatud ka Keskkonnaameti 28.01.22. a
esitatud punktide 3 ja 4 projekteerija selgitustes.

.Lisada seletuskirja, et raie jirgselt tuleb nahkhiireeksperdi poolt tuvastada Kadrioru
pargis raiutud puudes nahkhiirte suviste varjepaikade olemasolu. Kui raiutud puude
oonsustes esinesid nahkhiirte suvised varjepaigad, tuleb nende kadumine
kompenseerida eksperdi poolt soovitatud mahus varjekastide paigaldamisega.*

Projekteerija lisas projekti tingimuse, et nahkhiirte elupaikade kadumist tuleb
kompenseerida nahkhiirte pesakastide paigaldamisega. Pesakastid tuleb paigaldada
koos nahkhiirte spetsialistiga linna territooriumil asuvatele sobivatele haljasaladele.
Raiete jdrgselt tuleb tellida nahkhiirte eksperdilt analiiiis, kui palju nahkhiirte
pesitsuspaiku kadus ehitustddde kiigus. Alkranel OU hinnang: nahkhiirte pesakastide
paigaldamine on hea alternatiiv looduslikele pesapaikadele puuddnsustes, mis voivad
raiete kdigus osaliselt kaduda. Samuti on oluline teada, kui palju kadus ehitustoode
kdigus pesitsuspaiku, et kompenseerida pesitsuspaikade kadu nahkhiirtele piisavas
ulatuses. Nahkhiirtele on elupaikade hdvimine peamiseks ohuteguriks, mida on kavas
projektis vajadusel ka kompenseerida.
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e _Kirjeldada seletuskirjas, kuidas projekteeritav valgustus Kadrioru pargi territooriumil
arvestab nahkhiirte elupaigandudlusega.*

Projekteerija on ka selles osas projekti tdiendanud viisil, et rdhutatud on, et valgustid
peavad olema kvaliteetsed ja hea optikaga ning need tuleb suunata tépselt valgustatavale
alale, et véltida valgusreostuse teket. Juba varasemalt koostatud tdnavavalgustuse osa
seletuskirjas oli ka 6eldud, et valgusallikas peab olema ldbinud fotobioloogilise ohutuse
testi ja vastama standardi EVS-EN 62471 nduetele. Projektis vélja pakutud
valgustuslahendused, koos sisse viidud tdiendusega on elustikku piisavalt arvestavad
Alkranel OU hinnangul.

Keskkonnaamet Kadrioru pargi kaitseala valitsejana kooskoélastas 29.04.2022 kirjaga nr
7-9/22/1171-4 Tondiraba ja Kadrioru parkide vahelise kergliiklustee ehitusloa eelnéu nr
2212271/01383. Keskkonnaamet seadis kooskdlastusega ka jargmise tingimuse: ,,Ehituse alla
jédvas osas tuleb enne ehitustegevuse algust teostada kaitsealuste taimede timberasustamine
vastavalt Vabariigi Valitsuse 15. juuli 2014. aasta miédrusele nr 248 ,Kaitsealuse liigi
imberasustamise  kord“. Umberasustamise protsess (sh taimede wuus kasvukoht)
kooskdlastatakse Keskkonnaametiga enne ehitustegevuse algust.*.
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