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1 SISSEJUHATUS

Antud uurimustdd on koostatud Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti tellimusel. T66
eesmargiks on Tallinna teede ja téanavate seisukorra kohta lilevaate saamine ja selle pdhjal

soovituste andmine nende remondiks ja hoolduseks.

Tallinna linnal on kokku 989 km teid ja tanavaid. Need jagunevad tee liigi jargi
magistraalteedeks ja juurdepaasuteedeks. Magistraalteed jagunevad Kkiirteedeks,
pohitdnavateks ja jaotustdnavateks. Juurdepddsuteed jagunevad korvaltdnavateks,
veotdnavateks, kvartalisisesteks teedeks, jalgtanavateks ja jalgteedeks. Teede liikidest

sOltuvad teekatetele esitatavad nduded.

Tee seisukorra hindamiseks moddeti teedel ja tédnavatel tasasust, makrotekstuuri, roobast,
kandevoimet ja teekihtide paksusi. Tasasust, makrotekstuuri ja roobast moéddeti 434 km,
nendest 414 km oli magistraalteed ja 20 olid juurepaasuteed. Kandevdimet mdddeti 1200

punktis. Maaradariga hinnati teekatte paksusi 54 km.

Remondivajaduse hindamiseks kasutati nii valminud seisukorra anallisi kui ka HDM-4
tarkvara. HDM-4 tarkvara abil leiti t66 maksumused ja tasuvused remontivajavatel

[oikudel.

T6d tulemusena valmis Ulevaatlik hinnang moddetud tanavate seisukorrale. Koostati
remontivajavate tdnavate nimekiri koos soovituslike t66de, maksumuste ja tasuvusega.
Tehti |ahtuvalt tdnavate seisukorra anallilsist ettepanekud edasisteks tegevusteks ja

uuringuteks.

Jargmises peatikis - Metoodika kirjeldus, antakse (levaade teekatete modtmisel ja
remondivajaduse hindamisel kasutatud metoodikatest ja olulisematest teeseisundi
nouetest. Kolmandas peatiikis - Teekatete seisukord, kirjeldatakse teekatte tasasuse,
makrotekstuuri, roopa, kandevdime ja paksuse modotmise tulemusi. Lisaks vorreldakse
tulemusi varasemate tulemustega ja kehtivate nduetega. Neljandas peatiikis vaadeldakse

anallusitud teede ja tanavate remondivajadust ja tehakse ettepanekud.
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2 METOODIKA KIRJELDUS

Moddetud andmeid teekatte seisukorra kohta kasutatakse esmalt, et anda llevaade teede
seisukorrast ja tuua valja kdige halvemas seisukorras olevad Idigud, mis vajaksid kiiremas
korras tdhelepanu. Teisalt hinnatakse, kas I0igud vastavad eelmainitud seisukorra
nouetele. Kolmandaks tuuakse vdlja muutus teevorgu seisukorras vorreldes eelnevate
aastatega. Edasi kasutatakse moddetud andmeid, et hinnata remondivajadust ja arvutada

valja selle maksumus.

Pavement
Deterioration
Models

- L Seisukorra = e 5
[Tanavate lugltus] [tasemedlhﬁuded } [ Liiklussagedus ] [ Tddde hinnad J

Modtmine Seisukorra hindamine Remondivajadus

\

[Tasasus ] [Tekstuur] [ Roobas ]
vastavus
Kande- Katte Muutused
vBime paksus aastatega

Joonis 1: Uuringu skeem - etapid ja véaljundid

Hetkeolukord

[ Amnvutused J [Ettepanekud]

2.1 Mootmised seisukorra hindamiseks

Antud uuringu raames mooddeti teekatete seisukorra hindamiseks tasasust,
makrotekstuuri, roobast, kandevoimet ja asfaltkihi paksust. Jargnevalt on valja toodud iga
moodtmise pohimodte, mddtmiseks kaustatud seadme kirjeldus ja mooddetud naitajaga

seotud seisukorranouded.

Kirjeldatud ndudeid kasutatakse edasises t6ds, et esmalt anda hinnang Tallinna tanavate
seisukorrale. Teiseks filtreeritakse nende pdhjal valja remontivajavad 16igud ja kolmandaks

kaustatakse neid HDM-4 arvutustes remondimeetodite rakendamisel.

2.1.1 Tasasus

Teekatte tasasust iseloomustav naditaja on IRI-arv (International Roughness Index). IRI-
arv on rahvusvaheliselt kasutatav séidumugavust iseloomustav vaartus. See arvutatakse
standardse sOiduki kere vertikaalsuunaliste vongete summana etteantud teeldigule. Selle

mootihikuks on mm/m. IRI-arv naitab teekatte ebatasasusi lainepikkusel ile 500 mm.
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IRI-arvu kaudu tasasuse hindamine on standardiseeritud ja rahvusvaheliselt laialdaselt

kasutatav. (Sayers, Gillespie, ja Paterson 1986)

IRI-arv iseloomustab vdga hasti teekasutaja poolt tunnetatud sdidumugavust. Sellel on ka
otsene ja palju uuritud seos teekasutaja kulude, liiklusohutuse ja teekatte seisukorra
muutumisega (Islam ja Buttlar 2012; Dewan ja Smith 2002). IRI-arv on ka oluline sisend

remondivajaduse arvutamisel HDM-4ga.

IRI-arvu modddetakse laserseadmega, mis kinnitatakse soiduki kiilge moddetava jalje
kohale. Selles uuringus kasutati IRI-arvu mootmiseks seadet LaserTextureMeter LTM-1. Et
saada tasasuse vaartust mdlema rattajalje kohal, olid andurid asetatud nii paremale kui ka
vasakule poole- MoOtmiste kiirus linnas moodtes on keskmiselt 50 km/h. Seade on

kalibreeritud ja ldbinud rahvusvahelised vordlusmddtmised.

q ) 7 ,
-~ .

Joonis 2: Tasasuse ja tekstuuri mé6tmisteks kasutatud seade LTM-1

IRI arvu jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja halb. Hinnatav
vaartus on erinev poOhitdnavatel ja jaotustdnavatel. Vaartuste vahemikud pohinevad
eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste

vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).
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Tabel 1: Megatekstuuri lubatud piirid Tallinna tédnavatel
Teekatte Kirjeldus Tasasuse
seisukord vaartus,
mm/m
Hea Tasane tee, esineb kergeid ebatasasusi ja tksikuid <2,5

pikisuunalisi ebatasasusi, mis ei mojuta
sdidumugavust.

Rahuldav Tee suhteliselt ebatasane. Esineb Uksikuid kergeid 2,5-5,0
heitusid. Soidukiirus Uldiselt [dhedal lubatule
maksimaalsele kiirusele, sdites on vaja tee pinda
jalgida.

Halb Tee on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja | >5
Uksikuid suuri heitusid. Soidukiirus kdigub,
sOidutrajektoori tuleb muuta, tuleb keskenduda
sOitmisele.

2.1.2 Makroteksuur

Teekatte tekstuuri defineeritakse absoluutselt tasase katte pinna vertikaalsuunaliste
ebatasasustena. ISO standardi pdhjal on lainepikkusel alla 0,5 mm moddetav tekstuuri
naitaja mikrotekstuur, lainepikkusel 0,5-50 mm makrotekstuur ja lainepikkusel 50-500
mm megatekstuur (,Characterization of pavement texture by use of surface profiles — Part

1: Determination of mean profile depth™ 2019).

Antud t66 raames moddeti teekatte makrotekstuuri, mille tulemusena saadi vastavad
naitajad:
- RMS (Root Mean Square) makrotekstuuri ruutkeskmine;

- MPD (Mean Profile Depth) makrotekstuuri keskmine profiili stigavus.

Teekatte tekstuuri mootihikuks on mm. Nii RMS kui MPD on kasutusel ka Transpordiametis

tee seisukorra hindamisel.

Makrotekstuur iseloomustab teekatte pinnast valja ulatuva mineraalmaterjali poolt
moodustatud katte pinna tekstuur. Uurimistddde pohjal on makrotekstuuril olemas seos
teekatte haardeliste omadustega (Kutt 2016).

Tekstuuri mdddetakse laserseadmega, mis kinnitatakse sdiduki kiilge mdddetava jalje
kohale. Selles uuringus kasutati tekstuuri mddtmiseks seadet LaserTextureMeter LTM-1.

Seade on kalibreeritud ja labinud rahvusvahelised vordlusmodtmised.

Makrotekstuuri arvu jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja
halb. Hinnatav vaartus on erinev pohitanavatel ja jaotustanavatel. Vaartuste vahemikud
pohinevad eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste
vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).
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Tabel 2: Makrotekstuuri lubatud piirid Tallinna tdnavatel

Teekatte Kirjeldus Megatekstuur,
seisukord mm
Hea Teekatte tekstuur on piisav ja ndutud haardetegur | >0,45
on tagatud
Rahuldav Teekatte tekstuur ei pruugi olla piisav ja selle 0,25-0,45

muutumist tuleb jalgida. Teekatte haardetegur ei
pruugi olla tagatud.

Halb Teekatte tekstuur ei ole piisav ja ndutud <0,25
haardetegur ei ole ilmselt tagatud.

Linna tingimustes voivad vajada tahelepanu ka korged tekstuuri vaartused, mis vdivad
tekitada suurt mira kiirustel tile 30 km/h (Sandberg ja Ejsmont 2002). Toome seisukorra

anallitsis valja ka ldigud, millel on vaga kdrge makrotekstuuri vaartus.

2.1.3 Roobas

Roobas iseloomustab tee pdiksuunalisi ebatasasusi. Teekatte roopa siigavus mojutab
otseselt liiklejate ohutust ja iseloomustab ilmekalt tee seisukorda. Roopad tekivad teedele
pohiliselt pealmiste kihtide kulumisel ja teekonstruktsiooni norga kandevdime tottu
alumistes kihtides. Uutel katetel tekib roobas ka liikluskoormuse tottu jareltihenemisena

Uldselt esimesel suvel.

Roopa mdodtetulemused esitatakse paremale ja vasakule rattajaljele. Mo0detakse roopa
stigavust kummaski jaljes ja leitakse ka maksimaalne roopa siigavus. Mddtmistulemuste
arvutamisel on kasutatud profiili jalgivat ehk Wire meetodit, mille puhul arvestatkse roopa

sligavuse leidmisel ka kahe roopa vahele jaava harja kdrgusega.

(@ W

wireline ‘ ire line

Maximum
rut depth

Road
profile

|
Left-wheel path -
et-wheel pa Right-wheel path

(b) o
wire line

M profile
Maximum %\
rut depth Right-wheel path

Left-wheel path

Joonis 3: Wire meetodiga roopa sligavuse arvutamise pohiméte(Wang et al. 2017)

Teekatte roopa stigavuse moodotmisel kasutati seadet ViaPPS, mis on laserskanneril pdhinev
mooOteseade. Roopa sligavuse moddtmine toimub sagedusel 140 Hz, modtelaiusega 4
meetrit, kus (hes ristldikes on 580 modotepunkti. Hilisema andmete td6tluse kaigus on

voimalik arvutada roopa sligavus vajalikule mddtmissammule.

Teede 7
Tehnokeskus
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Joonis 4:

www. teed. ee

Roopa mdédtmise seade ViaPPS

Roopa sligavuse jargi jagatakse teekatte seisukord kolme klassi - hea, rahuldav ja halb.

Hinnatav vaartus on erinev pohitanavatel ja jaotustdanavatel. Vaartuste vahemikud

pohinevad eelmiste aastate Tallinna teekatete seisukorra hindamistel, et tagada tulemuste

vorreldavus (Kaal et al. 2020; Puusaag et al. 2016).

Tabel 3:  Roopa stgavuse lubatud piirid Tallinna t&navatel
Teekatte Kirjeldus Roopa
seisukord siigavus,
mm

Hea Teekattel ei ole roopaid margata ning nende siigavus ei <15
avalda moju teekasutajale

Rahuldav Teekattes olevad roopad on margatavad. Vihmase ilmaga | 15-25
hakkab roobastesse kogunema vesi. Teekasutaja hakkab
sOidtrajektoori valima. 1-3 aasta jooksul tuleks roopad
korvaldada.

Halb Roopad on teekattel selgelt eristatavad ja nad hakkavad >25
madjutama nii sodidutrajektoori kui ka —kiirust. Vihmase
ilmaga koguneb roobastesse palju vett ja tekib oht
sattuda vesiliugu. Roopad tuleks kdrvaldada.

2.1.4 Kandevoime

Kandevdime iseloomustab teekonstruktsiooni tugevust. Teekonstruktsiooni kandevdimet

hinnatakse elastsusmooduli

kaudu. Elastsusmoodul

arvutatakse tee dinaamilisel

koormamisel moéddetud vajumite kaudu (Maanteeamet 2017; Spoof ja Petdja 2000).
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Teekonstruktsiooni kandevdime modtmised  teostatakse langeva raskusega
koormusseadmega (FWD-seadmega), mis imiteerib veoki ratta koormust teekattele. Igal
seadme koormamisel leitakse andurite kaudu teekatte labivajumised tehtud koormamise
tottu. Vajumite ja katte temperatuuri kaudu on vdimalik arvutada katte elastsusmoodulid
(Ghik MPa) ja tegurid SCI, BDI ja BCI, mis iseloomustavad vastavalt pealmiste kihtide,

alumiste kihtide ja aluspinnase tugevust.

Tallinna tdnavate mootmistel kasutati seadet Dynatest FWD-8002. Seade asetseb

moodteauto taga haagisel.

1
)

9 HEER Y
.

Joonis 5: Kandevbime mootmistel kasutatud koormusseade Dynatest FWD-8002

Kandevoimet iseloomustava elastusmooduli arvutamiseks kasutatakse Eesti metoodikas
kirjeldatud lihtsustatud valemit (Maanteeamet 2017) ja Soome juhendis kirjeldatud
valemit (Spoof ja Petdja 2000). Valemite suurim erinevus seisneb selles, et Soomes
taandatakse elastsusmoodul 20C. Lisaks arvestatakse Soome valemis asfaltbetoonkihi
paksust. Eesti valem arvestab kalendrikuud, mil moéotmine Iabi viidi. See votab arvesse, et
moddetud kandevoime on kdige madalam aprillis, kui toimub sulamine ja kdige kdrgem
suvel (Aavik 2003). Soome valemi rakendamisel on Poissoni teguriks voetud 0.5 sarnaselt

varasemale Tallinnas labiviidud uuringule (Aavik et al. 2017).

Tallinna tanavatele madratakse kandevdime Tallinna tllpkatendite juhendi jargi (Aavik et
al. 2015). Selles jaotatakse tanavad viide klassi vastavalt liiklussagedusele. Selles t66s on
arvestatud, et kui moddetud tdnava kandevdime jaab alla seal valjatoodud vajaliku

kandevdime (Evaj), siis ei vasta antud I0ik nduetele.
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Tabel 4: Kandevobimele esitatavad nouded Tallinna ténavatel

Tinava koormusklass | AKOL15 Evaj, MPa
Al 30000-60000 450
B2 10000-30000 380
C3 2500-10000 320
D4 500-2500 240
E5 0-500 180

Teine voimalus kandevdime seisukorra hindamiseks, on kasutada varasemates PMS
uuringutes kasutatud jaotust, kus kandevdime soltub tanava liigist (Kaal et al. 2020;
Puusaag et al. 2016).

Tabel 5: Kandevbime seisukorra hinnang varasematest téédest lédhtudes

Kandevoime Pohitanavatel, Jaotustidnavatel ja Korvaltanavatel,
seisukord MPa veotdnavatel, MPa MPa

Alla ndutava <260 <220 <180

Vastab 260-300 220-260 180-220

Ule ndutava >300 >260 >220

2.1.5 Kattekihi paksus
Maaradar-tehnoloogia (GPR e. Ground Penetrating Radar) vdimaldab mdodta teekatte

dielektrilisi vaartusi, mille pdhjal omakorda arvutatakse teekatte kihi paksused.

Erinevalt traditsioonilisest puurkehadega kontrollimisest saadakse radariga mootmisel
katkematu info kontrollitava asfaltbetoonkatte jaavpoorsuste ja paksuste vaartustest
moodtmisrajal. Kuna mddtmispunktide maht on radariga mootmisel tuhandeid kordi suurem
tehtavate puurkehade arvust, vahendab see oluliselt hinnangute juhuslikkust
(Maanteeamet 2017).

Antud t66s kasutati maaradarit GSSI SIR-30 koos 2.0 GHz antenniga.
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Joonis 6: Kattekihi paksuse modotmistel kasutatud maaradar GSSI SIR-30 mddtebussil

2.2 Remondivajaduse hindamine

2.2.1 Sisendandmed
Kaesolevas t6ds kasutatud Tallinna teede ja tanavate liiklussageduse andmed on saadud
IB Stratum OU-It ning pdhinevad nende poolt teostatud liiklusloendusele ja tulemuste

modelleerimisele.

Remondimahtude arvutamiseks kasutatud meetmed koos tédde Kkirjelduste ja

maksumustega on antud allolevas tabelis.

Tabel 6: Remondimeetmete kirjeldused ja maksumused

T66 Kirjeldus Maksumus | Uhik
Hooldusremont Roopa likvideerimine 24 | EUR/m2
Taastusremont Tehakse pohitddna tasandusfreesimine ja 48 | EUR/m2
uus Ulekate
Rekonstrueerimine | Tugevdatakse katte konstruktsiooni, 200 | EUR/m2
uuendatakse kogu kate ja vajadusel ka
alus
Regulaarne Aukude lappimine 21 | EUR/m2
hooldus
Regulaarne Pragude taitmine 10 | EUR/m2
hooldus
Teede 11
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Toodud remonditddde komplekshinnad pohinevad Tallinna Kommunaalametilt saadud
andmetele ja on koostatud arvestades viimaseid Tallinna linna teede ja tdnavate

remonditodde maksumusi.

2.2.2 Remondildikude maaratiemine
Kdik moodetud tanavad jaotatakse vastavalt lepingule 16ikudeks, mille puhul hinnatakse
igal 1Gigul eraldi:

* kas on remondivajadus, * milline on parim remondimeede.

Selle jaoks vaadeldakse esmalt 16igu keskmist kandevdimet. Nendes punktides, kus sel
aastal kandevoimet ei moddetud, kasutatakse varasematel aastatel mdddetud kandevoime
vaartusi. Loigud, mille kandevdime voi vajumikausi parameetrid on alla ndutava, vajavad

teekonstruktsiooni kandevoime tugevdamist ja neile soovitatakse rekonstrueerimist.

Jargmisena hinnatakse tee tasasust ja selle vastavust seisukorra nduetele. Loikudele, mille

tasasus on alla ndutava, soovitatakse teostada taastusremont.

Viimasena hinnatakse roopa sligavust. Ldikudel, mille roobas on ndutavast siigavam,

soovitatakse hooldusremonti.

2.2.3 Majandusliku tasuvuse analiiiis HDM4-ga

HDM-4 anallitilise raamistiku kontseptsioon pohineb teekatete elutsiikli analtlsimisel
(life-cycle analysis). Seda rakendatakse teekatete lagunemise, remonditééde mdjude,
teekasutajate kulude ja dhiskonna ning keskkonna mdjude ennustamisel teekatete
elutstikli jooksul. Elutsikli kestuseks on tavaliselt 5-40 aastat. Kaesolevas t66s on

elutsikliks valitud 15 aastat.

Teekatete seisukorra modju teekasutajatele moddetakse teekasutajate kuludega ning
muude Uhiskondlike ja keskkonnaalaste efektidega. Teekasutajate kulud sisaldavad sdiduki
dlalpidamise kulusid (kitus, rehvid, maardeained, varuosad, amortisatsioon, jne.),
sOiduaja kulusid nii juhile, reisijatele kui ka kaubale ning tavaliselt ka liiklusdnnetuste
kulusid Ghiskonnale. MGjusid Uhiskonnale ja keskkonnale on vdimalik valjendada sdiduki

heitgaaside, energia kulutuse, mira ja muude parameetritega.
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Costs

Total Transport Costs

Optimum

Road User

Construction

Maintenance

Low Reoad Standard High

Joonis 7: Transpordi kulude vaheline suhe (Kerali 2003)

Majanduslik tulu teedeehitusse tehtud investeeringutelt leitakse remonditédde kulude
vordlemisel nn baasvariandiga, mis reeglina sisaldab ainult hddavajalikke korrashoiu toéid

(aukude lappimine, pragude taitmine) katte sailimise tagamiseks.

Anallisiperioodi pikkuseks on vastavalt lepingu tehnilisele kirjeldusele voetud 15 aastat ja

diskontomaaraks on 4%.

Toomeetodite ja tdéde hinnad parinevad tellijalt saadud materjalidest ja hinnangutest ja
teetdédde Uhikhindade prognoosist (O. Koppel 2013). HDM-4s kasutatud majanduslikud
naitajad baseeruvad varasematel uuringutel (Truu ja Metsvahi 2014; M. Koppel, Lipre, ja

Villemi 2003) vO0i parinevad Statistikaametist.
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3 TEEDE JA TANAVATE SEISUKORD

3.1 Kulutused teedevorgule

Kulutused teedele ja tanavatele linna eelarves jagunevad kolmeks - teerajatiste
puhastamine, teerajatiste korraskoid ja teede kapitaalremont ja rekonstrueerimine.
Siinkohal ei ole arvestatud kulutusi kergliiklusteedele. Kulutused teede ja tanavate
kapitaalremondiks ja rekonstrueerimiseks on aastate kaupa koikuvad. Samas, kulutused
teede korrashoiuks ja puhastamiseks on viimaselt aastatel Uhtlased tdusnud. Viimases,

2021. aasta eelarves on Tallinn planeerinud kulutada teedele lile 60 min eurot.

60

e
=)
L'é' 48.6 Kokku
€
T 40
= 36.6 35.6
= Teede kapitaalremont ja rekonstrueerimine
he)
% 24 . Teerajatiste korrashoid
5 20 Teerajatiste puhastamine
2 14.3 15 156 Rz
10.7
8.5 8.2 8.5 l
0 . . .
2018 2019 2020 2021

Joonis 8: Kulutused teede ja tdnavate vorgule Tallinnas 2018-2021 (Tallinna
Linnavolikogu 2017, 2018, 2019, 2020)

3.2 Moo6detud seisukorra andmed

Jargnevates peatikkides antakse llevaade 2021. aastal Tallinna tanavatel labi viidud
tasasuse, tekstuuri, roopa, kandevdime ja katte paksuse mddtmistest. Kdik modtmised
viidi 1abi suvekuudel. Tabel mdddetud Idikudega on Lisas 1 ja modtmistulemused on Lisas
2.

Ulevaade antakse mddtmisnéitajate kaupa. Esmalt kirjeldatakse tulemuste jaotust,
vOimalusel tdnava liikide kaupa. Seejarel hinnatakse selle naitaja kaudu tanavate
seisukorda (hea, rahuldav, halb) ja tuuakse valja tdnavad, kus seisukord on halb. Selle

aastaseid mootmistulemusi vorreldakse ka eelmiste aastatega tanava liikide kaupa.

3.2.1 Tasasus
Uldiselt on 2021. aastal mdddetud ténavate tasasused tdnava liikide kaupa sarnased,

jaades vahemikku 1-3 mm/m. Erinevusena torkab valja, et kdrvaltdanavatel on tasasus
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parem kui mujal. Selle péhjuseks on asjaolu, et ainus mdddetud korvaltanav 2021. aastal

on Reidi tee, mis valmis alles hiljuti.
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0 P&hitanav
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c 06 = Jaotustanav

_8 0a Kérvaltanav

d= 70 .

[ ‘/ g Veotanav
0.0 — — e

0 1 2 3 4 5 6 i 8 9 10
Tasasus, mm/m

Joonis 9: 2021. aastal mébédetud tdnavate tasasuse védrtuste jaotus tdnavaliikide

kaupa

Ligi 2/3 mooddetud tanavatest on seisukord hea. Halb on seisukord umbes 5% 2021. aastal

mooddetud ldikudest.

100%

75%

N

Rahuldav

N

50%
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22% 29%

7 L S|
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Joonis 10: 2021. aastal méodetud tédnavate tasasuse seisukord tdnavaliikide kaupa
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Joonis 11: 2021. aastal moobdetud Tallinna tédnavate tasasuse seisukord kaardil
(Aluskaart: Maa-amet 2021)

Jargnevalt on ndha varasematel aastatel mdddetud tasasuse véartused. Uldpildis on
tasasuse vaartus jaanud samaks, keskmine tasasus on ligi 3 mm/m. IRI madalamad
vaartused aastatel 2017 ja 2019 tulenevad sellest, et nendel aastatel moddeti
pohitdnavaid, samas kui 2018 ja 2020 mooddeti jaotustédnavaid. Kui vaadelda
jaotustanavaid ja pohitanavaid eraldi, siis on ndha, et hea tasasusega tédnavate hulk on

kasvanud ja halbade oma vahenenud.
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Joonis 12: Tdnavate tasasuse vdartuste jaotus aastate kaupa
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Joonis 13: Mbbdetud I6ikede keskmine tasasuse keskmine védrtus aastate kaupa
pohitdnavatel ja jaotustdnavatel
Jaotustanav Pohitanav
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Joonis 14: Teekatte tasasuse seisukord aastate kaupa pohitdnavatel ja jaotustdnavatel
Teede 17

Tehnokeskus



Tallinna teedel ja téanavatel teekatte seisukorra andmete mddtmine, to6tlemine, PMS-i anallils ja tulemuste véljastamine 2021

Jargnevalt on vélja toodud nende ténavate 18igud (teeosaga), mille mingi osa tasasus on
halvas seisukorras. Kdige kehvemas olukorras on A. Laikmaa teeosa 1, millest 75% on

halvas seisukorras.

=
o
o

0.75

Halvas seisukorras tasasusemddtmiste osakaal I8igul

0.50

0.25

=
=
=

A Laikmaa tn 1
Petrooleumi tn 1
Ravala puiestee 1
Pronksi tn 1
K.Tarnpu tn 1
Mere puiestee 13
Majaka tn 1
J.Smuuli tee 2
Gonsiori tn 1
Kaarli puiestee 1
Tulika tn 1
Endlatn 1

Narva maantee 1
Séle tn 1
Peterburi tee 3
J.Smuuli tee 1
Reidi tee 2 1
Mere puiestee 1
Ahtritn 1
Liivalaia tn 1
Paldiski maantee 3
Séle tn 3
Ehitajate tee 14
Ehitajate tee 3
Suur-Sgjamae tn 2
Liivalaia tn 2
Parnu maantee 1
J.Smuuli tee 3
Endlatn 3

A.H.Tammsaare tee 1

Joonis 15: Tdnavad, millel on tasasus halvas seisukorras ja halvas seisukorras oleva
16igu osakaal

3.2.2 Tekstuur

Suuremal osal 2021. aastal moddetud tanavaldikudel jaab tekstuur vahemikku 0.5-1.5
mm. Tekstuuri vaartus ei sOltu ka vaga tanava liigist. Suuremal osal tanavatest on
tekstuuri seisukord hea, mdningatel rahuldav. Halva tekstuuri vaartustega I0ike sel aatal

moddetud tanavate hulgas ei ole.
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Joonis 16: 2021. aastal mbbdetud tdnavate tekstuuri vdartuste jaotus tdnavaliikide
kaupa
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Joonis 17: 2021. aastal méodetud tdnavate tekstuuri seisukord tdnavaliikide kaupa

Vorreldes eelmise aastaga on keskmine moddetud makrotekstuuri vaartus veidi tdusnud,
kuid suurusjark on siiski sama. Hinnates seisukorda, siis eelmisel aastal moddetud

tanavate hulgas oli rohkem 16ike, mille tekstuuri seisukord oli rahuldav voi halb.

= L
o N A

Jaotustanav
0.62 O 055

Makrotekstuur, mm

© o o o 9o
o N R O ®

2020 2021
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Joonis 18: Méddetud I6ikude keskmine makrotekstuur keskmine véértus aastate kaupa
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Jaotustanav Pdéhitanav
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25%
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Joonis 19: Teekatte tekstuuri seisukord aastate kaupa

Kdrged makrotekstuuri vaartused on linnakeskkonnas (iheks vdimalikuks mira allikaks.
Alloleval joonisel on valja toodud I8igud, mille kattel on kdrged tekstuuri vaartused ja mis

suurema kiiruse ja liikluse korral vdivad olla seetéttu mirarikkad.

Peterburi tee 1

Reidi tee 1 L]
Reidi tee 1 1 [ 11
Narva maantee 2 -
Reidi tee 2 1 —T _}
Paldiski maantee 5 —.—.
Pirita tee 1 —_
L N

Makrotekstuur, mm

Joonis 20: Suure makrotekstuuri vddrtusega tdnavaldigud

3.2.3 Roobas

Sel aastal moddetud I6ikudest on roobas siigavam jaotustdanavatel kui pohitédnavatel.
Jaotustanavatel jaab roobas vahemikku 5-25 mm ja pohitanavatel 4-20 mm. Korval- ja
veotdnavaid on moddetud mahus vaid 1 ja nende mdlema seisukord on parem Kkui

pohitdnavatel keskmiselt.
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Joonis 21: 2021. aastal moéodetud tédnavate roopa vaértuste jaotus tédnavaliikide kaupa

Pohitanavatest ligi 2/3 on roobaste osas seisukord hea, samas kui vaid 36 %

jaotustdnavatest on seisukord hea. Jaotustanavate hulgas on veidi rohkem halvas

seisukorras I0ike (16% vs 10% pohitanavatel) ja markimisvaarselt suurem hulk rahuldava

seisukorraga loike.

100%
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4% . Halb
25%
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Joonis 22: 2021. aastal méodetud tdnavate roopa seisukord ténavaliikide kaupa
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Joonis 23: 2021. aastal mbébdetud Tallinna tdnavate roopa sigavuse seisukord kaardil
(Aluskaart: Maa-amet 2021)

Kodigil eelnevatel aastatel mdddetud pdhitdnavate roopa sligavused on omavahel samas
suurusjargus. Samas 2018. ja 2020. aastal modddetud jaotustdnavatel on roobas
keskmiselt vaiksem (12,9 ja 10,3 mm), kui nendel tédnavatel, mis mdddeti 2020. aastal

(keskmine 17,4 mm).
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Joonis 24: Maksimaalse roopa siigavuste jaotus aastate kaupa
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Joonis 25: Mbébdetud lb6ikude keskmine (maksimaalse) roopa védértus aastate kaupa

Kui vOrrelda eelnevate aastate roopa modtmistulemusi, siis on Uldiselt ndha paranemist nii
jaotus, kui ka pohitanavatel. Jaotustanavatel on naha seisukorras suurt kdikumist ja see
tuleneb ilmselt mdddetavate tédnavate valikust, 2021. aastal mdodetud tanavad ei kattu
nendega, mida mdddeti 2020.aastal. Moddetud pdohitdnavatel on ndha heas seisukorras

olevate 10ikude kerget tousu.
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Joonis 26: Teekatte roopa seisukord aastate kaupa

Jargnevalt on valja toodud nende tanavate 10igud (teeosaga), mille mingi osa roopa
sligavus on halvas seisukorras. Kdige kehvemas olukorras on Peterburi tee 2 ja 3, kus ligi

40% moddetud I18igust on roopa stigavus halvas seisukorras.

0.75

Halvas seisukorras roopamddtmiste osakaal I6igul

0.50

0.25

0.00

Pronksi tn 2

Turu plats 1
Peterburi tee 2
Tulika tn 1
Peterburi tee 3
Endla tn 1
Manniku tee 1
Laagna tee 2 1
Séle tn 1

Paldiski maantee 6
Suur-Sgjamae tn 2
Endlatn 2
Gonsiori tn 2
Parnu maantee 1
Viljandi maantee 1
Pirita tee 2

Majaka tn 1
J.Smuuli tee 4
Paldiski maantee 3
Séle tn 2

Liivalaia tn 1
Mustamae tee 1
Narva maantee 1
Rannamdisa tee 1
Sopruse puiestee 1
K.Turnpu tn 1

A.H.Tammsaare tee 1

Joonis 27: Halvas seisukorras roopaga l0ikude osakaal 2021. aastal analiiiisitavatest
tédnavatest

Teede 24
Tehnokeskus



Tallinna teedel ja tdnavatel teekatte seisukorra andmete modtmine, todtlemine, PMS-i analtis ja tulemuste véljastamine 2021

Linnas on mitmeid suurema liiklusega alasid, kus tekib sligav roobas, mis aga 100
meetriseid 10ike vaadates taandub valja. Tihti on sellised kohad naiteks ristmikud vOoi
Ulekaigurajad, eriti tdnavatel, millel sdidab ka raskeliiklus. Sellistel juhtudel tuleks vaadata
andmeid modtmissammuga 1 meeter, et leida (les probleemsed kohad, mis vorgu tasandil

vaadates valja taanduksid, aga on linnas tegelikult olemas.

Allpool on naha kaardipildid kahest sellisest kohast. Majaka tanaval on tekkinud stigav
roobas enne Ullekdiguradasid. Endla, Tulika ja Paldiski maantee ristumiste alas on samuti

naha mitmeid lihemaid 18ike sligava roopaga, eriti palju on neid ristmikke Umbruses.

Joonis 28: Roobas Majaka ténaval (Aluskaart: Maa-amet 2021)
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Joonis 29: Roobas Endla tn, Tulika tn ja Paldiski maantee ristumisel (Aluskaart: Maa-
amet 2021)

3.2.4 Kandevoime
Kandevoimet moddeti kokku 1180 mootmispunktis. Mddtmised teostati juuli kuu keskel.
Kandevdime seisukorra hindamiseks arvutati vastavalt metoodikatele kandevdoime Eesti

(Maanteeamet 2017) ja Soome (Spoof ja Petaja 2000) juhendite jargi.

Soome metoodika jargi on keskmine kandevoime vaartus markimisvaarselt kdrgem (623
MPa) kui Eesti metoodika jargi (319). Soome metoodika jargi arvutatud tulemus on
keskmiselt 1.89 korda suurem kui Eesti metoodika jargi arvutatud. Tulemused on Soome
metoodika jargi ka enam hajutatud, kui Eesti metoodika jargi. Standardhdlve Eesti
metoodika jargi on 111 MPa, Soome metoodika jargi 336 MPa. Sarnastele tulemusele jouti

ka varasemates uuringutes (Aavik et al. 2017; Kaal et al. 2020).
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Joonis 30: Méddetud punktides arvutatud kandevdime jaotus Soome ja Eesti metoodika
jargi
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Joonis 31: SCI, BDI ja BCI vaéartuste jaotus moébddetud punktides

Kandevdime seisukorra hindamiseks on kaks vdimalikku lahendust (pt Metoodika kirjeldus
- Kandevdime). Esimene neist ldhtub Tallinna katete projekteerimise juhendist.
Kandevdime hinnatakse kas piisavaks vOi ebapiisavaks vastavalt liikluskoormusele. Selle

metoodika jargi on ligi 2/3 moddetud punktidest ebapiisava kandevdimega.
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Joonis 32: Hinnang mbébdetud punktide kandevéimele Tallinna katete projekteerimise
Jjuhendi jérgi (Aavik et al. 2015)

Teine vdimalus kandevoime hindamiseks on lahtuda varasemates Tallinna PMS uuringutes
kasutatud metoodikast. Selle jargi madratakse erinevatele tanavaliikidele erinevad
kandevdime piirvaartused. Selle metoodika jargi on vaid 16% katetest alla ndutava

vaartuse.

Kui jagada tulemused tanavaliigiti, siis on ndha, et 20% pdhitdnavatest ja 11% moddetud
jaotustdnavatest on kandevdime alla ndutava. Mdddetud jaotustanavatel on olukord

monevorra parem, kui selle uuringu raames mooddetud pohitanvatel.

Edasistes remondivajaduse hinnangutes kasutatakse varasemat kandevdime hindamise

metoodikat, et sailiks vorreldavus eelnevate aastatega.

100%
75%
. Ule néutava
50% Vastab
2 . Alla ndutava

25% 23%
R R -
Jaotustanav Pé&hitanav

Joonis 33: Hinnang kandevéimele varasemates uuringutes kasutatud metoodika jérgi
(Puusaag et al. 2016; Kaal et al. 2020)

Teede 28
Tehnokeskus



Tallinna teedel ja téanavatel teekatte seisukorra andmete mddtmine, to6tlemine, PMS-i anallils ja tulemuste véljastamine 2021

;‘-—\ \ / g N
< & = 1 ¢
\)\'qku de poolsaar | o - e L1 /
A z S oo i/ - 7 i
& ~ 7 W N { . -
PR 3 Kopli laht VN 7L T | s S
1 Mags IROHUATTALINNES v )\
‘ \ ‘T Sl N %5~ > 77y \ R »""
. ‘ A 2 .o (i
UASNAMAE

A
~aE \ < Vol NN
8 - e z 0 AN
SHAABERSTI g~ e ~—0 \““\a { B D
2 ek mn — ) -
oo ¥ — -
lu 3 ! = = ’
Y 5 \ ~ \ ] .y~
\ 45 @ L ' J —_——
\ o ) KRISTIINE } 1y . ——
\ % 2 : LN E—
1\ o Harkujarve It 2 f ‘ IFLLN Suur-Sajamae N
T/skre°<\ : 2 o e | Y 1 / \*
- k £ NG < L Jyr A s
e & S i 7 Soodeve
- ¢ > / b> 4% \
A P 23 5 i \
abio P — QR I/ . \
4 -\ 2N {74 ¥ \
o / &S = TN &y
Y 4 : 0% 1 e I \ €
\ A MUSTAMAERRA 1| 0 Vs \ %q
& 4 MUSTAM D 7 : e < \
‘/ I e X ’ ; v/ Ulemiste jarv 2 Peetri
>~ > \ - 7 28 2 °‘)~
. LA > A o
4 [ ’o/h
q 4 Rq,
v = 0 ek”’q
Harku 1" tes-° Rae
1 ° .
I Jarvekila > %
‘ ',
% [ | et = %tee
o, J { Y2,
2 ‘ ! Z Assaku
/ o <
% /i =N %) o Lehmja
¥ / =)
% N 3 %'_ = < oS
| # NG ) Uuesalu ¥
/ ¥ £ Ty i ) ‘s,
/) / s y Raku jarv Ya's
o le,
) ! =y i
4 y Ai 1 b {
J Ll ¢ J S | = K ) N
i \ § s .- 3 angru 4
lliku: k4T # IS 1 4
rrLaagri {../ /= .l\\dANNIKIIl ‘

Joonis 34: 2021. aastal mooddetud Tallinna tdnavate kandevoime seisukord kaardil
(Aluskaart: Maa-amet 2021)

Kaasates kandevdime anallilisi kdik sel aastal uuringus hinnatavad I6igu ja lisades
puuduvad kandevdime vaartused varasematest uuringutest, on kandevdime alla ndutava
vaid 3% jaotustdanavatest ja 12% poOhitédnavatest.
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Joonis 35: Kandevdime seisukord kbigil 2021. aastal analiilsitavatel 16ikudel

Allpool oleval joonisel on ndha analllsitavad 16igud, millel on probleeme kandevdimega.
Seal on naidatud dra nende punktide osakaal hinnataval 16igul, kus kandevdime on alla

noutava. Kdige suuremad probleemid on Idikudel Mere puiestee 2 ja J. Smuuli tee 2, kus
suuremal osal teest on kandevdime alla ndutava.
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Joonis 36: Alla néutava kandevbimega punktide osakaal 2021. aastal analiilisitavatest
16ikudest
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Paldiski maantee 2
Paldiski maantee 6
Suur-Séjamae tn 1
Suur-Sojamae th 2
Parnu maantee 1
Jarvevana tee 1
Endlatn 2

Laagna tee 5
Mustamae tee 1
Laagna tee 4
Majaka tn 1

Kaarli puiestee 1
Oismae tee 1
Peterburi tee 1

A.H.Tammsaare tee 2
A.H.Tammsaare tee 1

3.2.5 Kattekihi paksus

Jargnevalt on ndha boxploti katete paksustega kodigil mdddetud tanavaldikudel. Boxplot
aitab hasti illustreerida mootmistulemuste jaotust ja hajusust. Kast naitab 50% tulemuste
jaotust ja keskmine jamedam joon selle 16igu keskmist paksuse vaartust. Mida vaiksem on
kast, seda Uhtlasemad on modtmistulemused tollel tanaval. Vaikesed ringid on erandlikud

keskmisest suuremad voi vaiksemad mootmistulemused.
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Kakumée tee Landi tee-
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Katte paksus, mm
Joonis 37: Katte paksuste vahemikud 2021. aastal moéddetud tédnavatel

Maaradariga katte paksuste mddtmisel on vdimalik hédsti tuvastada kohad, kus katte
paksus téanaval muutub. Alloleval kaardil on ndha tdstetud ristmikku Soo tédnaval koos katte
paksuse mootmistulemustega (antud tulpadena). Tostetud ristmiku ala eristub selgelt

Ulejaanud tanavast.

Joonis 38: Katte paksuse mdébétmised Soo tdnaval tostetud ristmikul (Aluskaart: Maa-
amet 2021)
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Mootmiste labiviimisel sai selgeks, et kattekihi paksuste mootmisel oleks parem kasutada
1GHz antenni lepingus ndutud 2Ghz antenni asemel. 1GHz radari kihijoon on (heselt
maaratav (punane joon alumisel pildil). 2GHz puhul tekib kisimus milline joon valida (vt

kollane kast pildil - kas llemine valge joon, must joon vdi alumine valge joon).

Mitmekihiliste katete korral tuleks kasutada 1GHz radarit, kuna 2GHz radar puhul tekib
katendi kihtide vahel peegeldused ja radaripildile tekib mitu kihijoont, mis teeb
tolgendamise raskeks ja kiht vdidakse madrata valesti. 1GHz radar on stabiilsem ja
seetOttu kasutatakse just seda tiilpi antenni ka Transpordiameti slisteemis (sh katte

jaavpoorsuse madramisel)
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Joonis 39: 1GHz ja 2GHz antenni vordlus

3.3 Liiklussagedus

Liiklussageduse mudel pohineb klassikalisel neljaastmelisel otsustusmudelil ning lahtub
eeldusest, et liiklejate ndol on tegu ratsionaalsete agentidega, kes liiguvad oma elukohast
kdige lihemat teed pidi neile vajalikesse punktidesse ja tagasi. MGlemasuunaline liiklus on
vajalik selleks, et katta dara kasutatavad Uhesuunalised teeldigud, naiteks ringteed.
Teedemaatriksina on kasutusel OpenStreetMap alusandmestik, mis katab @ra kogu Eesti,
seda nii riigiteede, kohalike teede ja erateede osas. Rahvastiku andmed parinevad
Statistikaameti ruutkaardilt, nende jaotumine on teisendatud Maa-ameti ETAK hoonekihi
ja ADS aadressandmete kihi baasil. Sihtkohad on vdetud OpenStreetMapi
punktandmestikust, kaasatud on koolid, asutused ja ettevotted. Koik sihtkohad ja elukohad
on seotud teedevdrgu sOlmpunktidega. Nende sdlmpunktide vahel arvutatakse

optimaalsed teekonnad, mille pdhjal fikseeritakse iga kasutatud teelGigu summaarne
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transpordindudlus. Eraldi on arvestatud personaaltransport ja kommertstransport, nende
erinevuste pohjal on tuletatud sdidukiklasside osakaalud. Mudeli kalibreerimiseks on

kasutatud ligi 6000 teede ja tdnavate liiklusloenduse andmeid, sealhulgas ka Tallinna
ristmikuloendurite tulemusi.

Joonis 40: Tallinna liikluse mudel
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4 REMONDIVAJADUS

4.1 Remondivajaduse hindamine seisukorra jargi

Alloleval graafikul on naha Idigud, kus on probleeme kandevdime, tasasuse vO0i roopa
stigavusega. Graafikul on kokku liidetud igal 16igul probleemse kandevdimega, tasasuse ja
roopaga mootmisldikude osakaal tervest 10igust. LOigud on jarjestatud summeeritult
probleemsete kohtade osakaalu jargi. Mida pikem on tulp, seda enam probleemseid kohti

(kandevdime+tasasus+roobas) on sellel tanavaldigul.
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Paldiski maantee 6
Paldiski maantee 2
Tulikatn 1
Peterburi tee 2
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Endla tn 1
Suur-Séjamae th 1
Majaka tn 1
Endlatn 2
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Alla ndutava seisukorraga moéotmiste osakaal 16igul

Joonis 41: Alla nbutava seisukorraga mootmiste osakaal 2021. aastal analiiiisitavatest
16ikudest
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Loikudel, mille suurel osal punktidest on kandevdimega probleeme ja mille Iigu keskmine

kandevdime on samuti alla ndutava, on soovitav labi viia rekonstrueerimine. Nendeks

I6ikudeks on:
Tabel 7: Loigud, kus kandevdimega on probleeme
Tanav Loik Teeosa | Pikkus Loigu | Kandevoime | Tasasus | Roobas | Kandevbime
kokku | pikkus alla noutava
Paldiski Tehnika 2 1273 374 | Alla ndutava Rahuldav | Hea 61%
maantee | tn-
Telliskivi
tn

Ldigud, kus on soovitav 1abi viia taastusremont valiti selle jargi, kus Idigu keskmise jargi

on tasasuse seisukord halb vdi kus enamal kui 30% Idigu pikkusest on tasasus halb. Kdgil

I6ikudel vastab 16igu keskmine kandevdime nouetele.

Tabel 8: Lbéigud, kus on probleeme tasasusega
Tanav Loik Teeosa Pikkus Loigu @ Tasasus | Roobas | Tasaus
kokku pikkus halb
A.Laikmaa tn | Ravala pst- 1 1301 331 | Halb Hea 67%
Narva mnt
Petrooleumi Tuukri tn - Reidi 1 830 310 | Halb Hea 48%
tn tee

Hooldusremont viidi labi Idikudel, kus kandevdime ja tasasus on korras, aga kus on

keskmise roopa sligavuse jargi seisukord halb vdi kus on enam kui 20% Idigust roopa

seisukorra hinnang halb.

Tabel 9: Léigud, kus on probleeme roopaga
Tanav Loik Teeosa Pikkus Loigu | Roobas | Tasasus halb | Roobas halb
kokku pikkus osakaal osakaal

Endla tn Paldiski mnt- 1 1993 512 | Rahuldav | 10% 30%
Mooni tn

Peterburi Tartu mnt- 2 15452 4356 | Halb 0% 52%

tee Kuuli tn

Peterburi Kuuli tn- 3 7380 1856 | Rahuldav | 6% 37%

tee Pirita jogi

Sole tn Paldiski mnt- 1 3101 778 | Rahuldav | 6% 23%
Kolde pst

Tulika tn Paldiski mnt- 1 2565 660 | Rahuldav | 16% 39%
Endla tn

4.2 Prioriteetsed tood

Eelmises peatiikis valja toodud Idikudel on seisukorrast tulenevalt soovitav kohe labi viia

valja toodud t66. Jargnevalt on valja toodud soovitatud t66d koos nende maksumuse ja

tasuvusega. Nende t6dde diskonteerimata kogumaksumus oleks 2.7 min EUR.
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Tabel 10: Loéigud, millel on soovitav esimeses jédrgus teostada mainitud remontté6d

Tanav Loik Teeosa Pikkus Loigu | Soovitatud Tulu/Kulu | Maksumus
kokku pikkus | t60

Paldiski Tehnika tn- 2 1273 374 | REK 1.48 1047200

maantee Telliskivi tn

A.Laikmaa tn | Ravala pst- 1 1301 331 | Taastusremont 0.69 222432
Narva mnt

Petrooleumi Tuukri tn - 1 830 310 | Taastusremont 1.19 156240

tn Reidi tee

Endla tn Paldiski 1 1993 512 | Hooldusremont 7.51 86016
mnt-Mooni
tn

Peterburi tee | Tartu mnt- 2 15452 4356 | Hooldusremont 0.17 731808
Kuuli tn

Peterburi tee | Kuuli tn- 3 7380 1856 | Hooldusremont 27.40 311808
Pirita jOogi

Sole tn Paldiski 1 3101 778 | Hooldusremont 0.63 130704
mnt-Kolde
pst

Tulika tn Paldiski 1 2565 660 | Hooldusremont 2.46 110880
mnt-Endla
tn

4.3 Koigi remondiloikude maksumus ja tasuvus

Programmi HDM-4 abil arvutatakse teekatete seisukorra muutumist 15 aasta jooksul ja
selle alusel hinnatakse erinevate remondimeetmete tasuvust. Kdrvutatakse tee kasutajale
tekkivaid kulusid ja tee omaniku kulusid erinevate remondimeetmete rakendamisel. Koigil
remondimeetmetel tekkivaid kogukulusid Ghiskonnale vdrreldakse baashooldusega, kus

viiakse labi vaid aukude lappimine.

Remondimeetme valimiskriteeriumiks olid teekatte seisukord ja vastava remondimeetme
tasuvus. Kui teekatte seisukord tingis mdne remondimeetme valiku, siis viidi see labi
olenemata tasuvusest. Kui teekatte praegune seisukord ei noudnud hetkel (hegi
remondimeetme rakendamist, valiti positiivse tasuvusega meede, millel on tee seisukorrale
suurem moju (eelistades taastusremonti hooldusremondile). 23 I8igul ei ndudnud teekatte
seisukord nende 15 aasta jooksul Uhegi remondimeetme rakendamist ja piisas vaid

tavaparasest hooldusest (naiteks hiljuti ehitatud voi REK-itud katetel).
Kodigi todde kogumaksumus oleks 31.3 min EUR.

Tabel 11: Remondilbigud soovitatud t66 ja maksumusega

TOO Loikude arv | Maksumus kokku, M EUR
1 - Hooldusremont 23 4.02
2 - Taastusremont 35 26.33
3 - REK 1 1.05
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7 1 - Hooldusremont
B 2 - Taastusremont
. 3 - REK
Seisunditaseme jélgimine

Joonis 42: Soovitatud remonté6d
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Tabel 12: Remondildigud soovitatud t66, maksumuse ja tasuvusega
Tanav Loik Teeosa | Pikkus Loigu | Soovitatud t66 Tulu/ | Maksumus
kokku | pikkus Kulu

Peterburi tee Kuuli tn-Pirita jogi 3 7380 1856 | 1 - Hooldusremont 27.40 311808

Paldiski Oismae sissesdit- 6 8375 4195 | 2 - Taastusremont 26.49 1409520

maantee Tahetorni tn

Paldiski Nurkli tn 4 9645 2238 | 2 - Taastusremont 11.43 1879920

maantee (tagasipddrde
koht)-Ehitajate tee

Ehitajate tee Akadeemia tee-TTU 5 1825 460 | 2 - Taastusremont 11.37 309120
spordihoone

Ehitajate tee Tammsaare tee- 3 2291 703 | 2 - Taastusremont 10.65 472416
Vilde tee

Paldiski Telliskivi-Nurklik tn 3 10006 1723 | 2 - Taastusremont 10.21 1736784

maantee (tagasipodrde koht)

Paldiski Ehitajate tee- 5 1075 321 | 2 - Taastusremont 9.13 215712

maantee Oismaée sissesdit

Mere puiestee Ahtri tn-Sadama tn 2 778 259 | 2 - Taastusremont 8.64 130536

Kaarli puiestee Toompuiestee- 1 1734 293 | 2 - Taastusremont 8.30 295344
Vabaduse véljak

Parnu maantee | Vabaduse pst- 5 2604 1105 | 2 - Taastusremont 8.24 556920
Paaskila jogi

Endla tn Paldiski mnt-Mooni 1 1993 512 | 1 - Hooldusremont 7.51 86016
tn

Ehitajate tee TTU spordihoone- 6 813 407 | 2 - Taastusremont 7.05 136752
Turu plats

Ehitajate tee Paldiski mnt- 1 5136 933 | 2 - Taastusremont 5.99 940464
Nurmenuku ss

Laagna tee Mustakivi (sild)- 4 1856 534 | 2 - Taastusremont 2.88 358848
Mahtra tn

Ahtri tn Mere pst-JGe tn 1 2854 506 | 1 - Hooldusremont 2.54 127512

Tulika tn Paldiski mnt-Endla 1 2565 660 | 1 - Hooldusremont 2.46 110880
tn

Parnu maantee | Viru tn-Jérvevana 1 17403 2142 | 2 - Taastusremont 2.37 3238704
tee

Peterburi tee tunnelisse (paremal 1 5222 1310 | 2 - Taastusremont 2.30 880320
mahasoit Jarvevana
1-rajalisele)-Tartu
mnt (viadukti peal)

J.Smuuli tee 1 Narva mnt- 5 2026 1013 | 2 - Taastusremont 2.19 340368
Kalevipoja pGik

JOe tn Narva mnt-Karu tn 1 782 263 | 1 - Hooldusremont 2.11 44184

Majaka tn Peterburi tee- 1 3338 879 | 1 - Hooldusremont 1.80 147672
Lasnamae tn

Sole tn Sitsi tn-Kopli tn 3 3280 825 | 1 - Hooldusremont 1.79 138600

Ehitajate tee Nurmenuku ss- 2 4161 707 | 2 - Taastusremont 1.56 712656
Kadaka tee

Laagna tee Smuuli tn (sild)- 3 10597 1854 | 2 - Taastusremont 1.51 1868832
Mustakivi (sild)

Paldiski Tehnika tn-Telliskivi 2 1273 374 | 3 - REK 1.48 1047200

maantee tn

K.Tdrnpu tn Tartu mnt-Vilmsi tn 1 1093 312 | 1 - Hooldusremont 1.33 52416

Tartu maantee Liivalaia tn-Odra tn 4 3528 913 | 1 - Hooldusremont 1.26 153384

Suur-Sojamae Tartu mnt-4- 1 6010 1676 | 1 - Hooldusremont 1.20 281568

tn sOiduraja |opp

Petrooleumi tn Tuukri tn - Reidi tee 1 830 310 | 2 - Taastusremont 1.19 156240

Tartu maantee Odra tn-Peterburi 3 2830 711 | 1 - Hooldusremont 1.01 119448

1 mnt

Mere puiestee Viru-Ahtri tn 1 2025 1024 | 2 - Taastusremont 0.94 344064

Laagna tee Gonsiori sild-Smuuli 2 17002 2152 | 2 - Taastusremont 0.92 2892288
tn (sild)

J.Smuuli tee Kalevipoja poik- 4 1369 684 | 2 - Taastusremont 0.79 229824
Narva mnt

Narva maantee | Poska tn- Reidi tee 2 992 394 | 1 - Hooldusremont 0.78 49644
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Tanav Loik Teeosa | Pikkus Loigu | Soovitatud t66 Tulu/ | Maksumus
kokku | pikkus Kulu

Liivalaia tn Juhkentali tn-Tartu 2 2937 500 | 1 - Hooldusremont 0.70 126000
mnt

A.Laikmaa tn Révala pst-Narva 1 1301 331 | 2 - Taastusremont 0.69 222432
mnt

Sdle tn Paldiski mnt-Kolde 1 3101 778 | 1 - Hooldusremont 0.63 130704
pst

Endla tn Mooni tn.-Tehnika 2 3687 762 | 2 - Taastusremont 0.59 640080
tn

Paldiski Toompuiestee- 1 1191 397 | 2 - Taastusremont 0.53 200088

maantee Tehnika tn

Ravala puiestee | Kivisilla tn-Tartu 2 993 266 | 2 - Taastusremont 0.53 178752
mnt

Odra tn Tartu mnt- 1 796 298 | 1 - Hooldusremont 0.51 37548
Juhkentali tn

Ravala puiestee | Kentmanni tn- 1 2070 554 | 2 - Taastusremont 0.51 372288
Kivisilla tn

J.Smuuli tee Punane tn- 3 1568 409 | 1 - Hooldusremont 0.45 68712
Kalevipoja pdik

Gonsiori tn Pronksi tn-Laagna 2 2982 1260 | 1 - Hooldusremont 0.44 158760
tn

Sdle tn Kolde pst-Sitsi tn 2 4166 1073 | 1 - Hooldusremont 0.41 180264

J.Smuuli tee Peterburi mnt- 2 1589 409 | 2 - Taastusremont 0.37 274848
Punane tn

Toompuiestee Endla tn-Nunne tn 1 4607 1260 | 2 - Taastusremont 0.35 846720

Mere puiestee 1 | Suur=Rannavarava- 3 1289 430 | 2 - Taastusremont 0.23 216720
Ahtri tn

Laagna tee 2 Vilmsi(Kunderi) tn- 1 1287 499 | 1 - Hooldusremont 0.21 62874
Gonsiori sild

Peterburi tee Tartu mnt-Kuuli tn 2 15452 4356 | 1 - Hooldusremont 0.17 731808

J.Smuuli tee Suur=Sgjamée tn- 1 3438 1721 | 2 - Taastusremont 0.16 578256
Peterburi tee

Narva maantee | Viru-Poska tn 1 8727 1511 | 1 - Hooldusremont 0.16 380772

Gonsiori tn Kaubamaja tn- 1 1711 455 | 2 - Taastusremont 0.13 305760
Pronksi tn

Endla tn Tehnika tn- 3 3040 831 | 2 - Taastusremont 0.10 558432
Toompuiestee

Pronksi tn Narva mnt-Tartu 1 1830 506 | 2 - Taastusremont 0.08 340032
mnt

Liivalaia tn Parnu mnt-Jukentali 1 4563 802 | 2 - Taastusremont 0.07 808416
tn

Tartu maantee Peterburi mnt- 2 6610 1659 | 1 - Hooldusremont 0.02 278712
V.Tartu mnt

A.H.Tammsaare | Kadaka tee-NGmme 1 9575 2007 | 2 - Taastusremont 0.01 1685880

tee tee

Suur-Sojamae 4-sdiduraja 10pp- 2 5743 2895 | 1 - Hooldusremont 0.01 243180

tn Tallinna viit
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5 ETTEPANEKUD JA SOOVITUSED

Alljargnevalt on toodud mdned soovitused seisukorraandmete anallilisiks edaspidi.

1.

Soovitame uuendada liikluse andmestik. @ Remondivajaduse hindamisel
tasuvusarvutuste kaudu on Uheks vaga oluliseks sisendvaartuseks liiklussageduste
info liikide kaupa, st. nii sOidu- ja pakiautode, veoautode ja autobusside kui,
autorongide 10ikes. Viimastel aastatel ei ole liiklussageduse uuringuid tehtud ja
andmeid uuendatud, mistottu kdesolevas td6os kompenseeriti seda

modelleerimisega.

Soovitame tapsustada kandevdime hindamiseks kasutatavat metoodikat. Hetkel
ehitatakse Tallinna linnas katteid Tallinna tlldpkatendite juhendi jargi, aga
varasemates uuringutes on kandevbime hindamiseks kasutatud sellest erinevat
metoodikat. TUlpkatendite juhendi jargi kandevdime hindamiseks tuleks selles aga
tapsustada, kuidas arvestada Uhele rajale tekkiv liikluskoormus I|&abi ristldike
lilklussageduse. Kui tanaval liigub ka raskeliiklus (enamasti esimesel rajal), siis ei
ole mdistlik eeldada Uhtlast jaotumist. Samuti soovitame loobuda kandevdime
arvutusest Soome metoodika jargi, kuna nendel tulemustel ei ole teekatte

seisukorra hindamisel praktilist vaartust.

Soovitame tbddétada valja ristmike seisundi hindamise kriteeriumid ja analllsida
roobaste ja ka tasasuse seisukorda ristmike. Kdesolevas uuringus oli naha, et
roobas ja ebatasasus vOib ristmikel olla markimisvaarselt suurem kui (lejadnud
IGigul keskmiselt. Teekasutaja tajub neid probleemina, aga vaadates roobast

pikemal 18igul, voib see jaada tahelepanuta.

Soovitame maaradariga katte paksuse muutmisel eelistada 2 GHz antenni asemel
1 GHz dhk-paar antenni kasutamist. 1 Ghz antenniga on vdimalik mitmekihilistel
katetel katte kogupaksust paremini eristada ja saada seeldbi tdpsemaid tulemusi.
Maaradar eeliseks on vdime tuua vélja info pidevana, samas tuleb arvestada, et

tulemuse kvaliteet soltub otseselt usaldusvaarse referentsinfo tihedusest.

Soovitame arendada valja erinevetele huvigruppide ligipdasetav, oma
pohifunktsionaalsuses avaliku geoinfosiisteem-andmekoguna kasitletav teeregister
koos teede korrastatud ruumikujudega ja selle juurde varahalduse osana katete
haldamise tarkvara PMS tarkvara, mis hdlmab muuhulgas info katendite,
lilklussageduste, liikluskorraldusvahendite, teostatud remontide ja
seisundimootmiste (tasasus, roobas, kandevoime, katte defektid,
liikluskorraldusvahendite seisund jms) kohta, kus viimaste kogumist alustakse

katete valmimisel.
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6 KOKKUVOTE

To6 eesmargiks on Tallinna teede ja tanavate seisukorra kohta lilevaate saamine ja selle

pohjal soovituste andmine nende remondiks ja hoolduseks.

Moddetud Tallinna tdnavate tasasuse seisukord on Uldiselt hea, seda nii pohitanavatel kui
ka korvaltanavatel. Suuri muutusi vorreldes eelnevate aastatega keskmises tasasuses ei
ole, aga sel aastal moddetud jaotustdnavate keskmine tasasus on veidi parem kui eelmisel
aastal. Samuti on sel aastal markimisvaarselt vdahem halva tasasusega 10ike, kui eelmistel
aastatel. Moned tanavad, mille tasasus on halvas seisukorras ja mis vajaksid tahelepanu,
on A.Laikmaa tn (Ravala pst - Narva mnt), K.Tarnpu tn (Tartu mnt - Vilmsi tn) ja Pronksi

tn (Narva mnt - Tartu mnt).

Sel aastal moddetud I6ikudel on roopa seisukord pohitdnavatel ja jaotustdnavatel vaga
erinev. Pohitanavatest on 2/3 roopa sligavus heas seisukorras, samas kui vaid 1/3
jaotustdnavatest on roopa seisukord hea. 16% jaotustdanavatest on roopa seisukord halb.
Kdige halvemas seisukorras on Peterburi tee (Tartu mnt - Pirita jogi) ja SoOle tanav (Paldiski
mnt - Kolde pst). Samuti on uuringus naha, et roobaste sligavuse hindamisel on lisaks 100
meetri keskmistele andmete mdistlik hinnata ka andmeid lihema sammu pdhjal,
valjendatuna 100 m maksimaalse vaartusena (1 meetrise sammu po&hjal). Selle kaudu on
voimalik leida lihemaid probleemseid I6ike, mis muidu keskmises valja ei paistaks (naiteks

roopad Majaka tanava llekdiguradade ees).

Kandevdime mootmistulemused naitasid, et sel aastal mdddetud Idikudest on kandevdime
alla ndutava 11% jaotustdnavatest ja 21% pohitédnavatest. Kdige kehvemas seisukorras
on kandevdime Paldiski mnt (Idikudel Tehnika tn - Telliskivi tn ja Oismée sissesdit -

Tahetorni tn).

Remondivajaduse valjaselgitamiseks koostati esmalt nimekiri 16ikudest, mille seisukord on
halb ja mis vajaksid kiiremas korras remonti. Neid I0ike oli kokku 8, millest (ihele soovitati
REK-i, kahele taastusremonti ja viiele hooldusremonti. Nende t66de maksumuseks kokku
oleks 2.7 min EUR.

Jargmiseks hinnati koiki [6ike HDM-4 anallilsi baasil. Sel aastal méddetud Idikudest saadi
82 potentsiaalset remondildiku. HDM-4 remondi tasuvuse madra alusel tuleks remontt6od
labi viia kokku 59 16igul, nendest 23 hooldusremont, 35 taastusremont ja Uhel 16igul
rekonstrueerimine. 23 10igul ei ole vaja lahiaastatel remonti labi viia ja piisab vaid
tavaparasest hooldusest ja jalgimisest. Kokku on kodigi mooddetud Idikude

remondimaksumus 31.3 min EUR.
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7840175 1|Ehitajate tee Paldiski mnt-Nurmenuku ss 6 1,93| 11,14 2,93] 0,94 305 933 19529 507 495| 20530|Ule ndutava |Hea Hea
7840176 1|Paldiski maantee Toompuiestee-Tehnika tn 3| 3,19| 14,63 4,20 0,59 826 397 9286 318| 215 9819|Ule ndutava [Hea Rahuldav
7840176 2[Paldiski maantee Tehnika tn-Telliskivi tn 4| 2,97| 11,71 3,05/ 0,57 247 374 9286 318( 215 9819]|Alla ndutava |[Hea Rahuldav
7840176 5|Paldiski maantee Ehitajate tee-Oismie sissesdit 4| 1,93 5,14 0,76| 1,36 457 321 9286 318| 215 9819(Ule ndutava |Hea Hea
7840176 6|Paldiski maantee Oismae sissesdit-Tahetorni tn 2| 1,93| 18,40 8,83 0,59 358| 4195 9286 318| 215 9819|Ule ndutava |Rahuldav |Hea
7840210 1|Bismaie tee Ehitajate tee-vastupdeva, tagasi ringteel 4| 1,50| 8,18 2,01| 0,76 391 2529 5295 141 40 5476|Ule ndutava |Hea Hea
7840211 1|A.H.Tammsaare tee [Kadaka tee-N6mme tee 5| 2,97| 14,00 5,72 0,47 348| 2007| 12940 372 237| 13549|Ule ndutava |Hea Rahuldav
7840211 2[A.H.Tammsaare tee |NGmme tee-Parnu mnt 6| 1,69| 12,76 3,39 1,00 378| 1143 12940 372 237| 13549|Ule ndutava |Hea Hea
7840223 1[Mustamae tee Paldiski mnt-Tammsaare tee 4| 2,39( 15,74 4,34| 0,48 276| 2135| 14707 534 96| 15336|Vastab Rahuldav |Hea
7840227 1|Endla tn Paldiski mnt-Mooni tn 4( 3,21 22,00 10,21 0,49 332 512 10647 395( 114 11157|Ule ndutava [Rahuldav [Rahuldav
7840227 2[Endla tn Mooni tn.-Tehnika tn 5| 3,04| 18,07 7,38 0,53 334 762| 10647 395 114| 11157|Ule ndutava |Rahuldav |Rahuldav
7840290 1[Jarvevana tee Parnu mnt-raudtee 3] 1,85| 10,58 3,401 0,92 316 432 19346 626| 541| 20513|Ule ndutava [Hea Hea
7840290 2|Jarvevana tee raudtee-enne tunnelit lipu mastid vasakul ja viit paremal 2| 1,38| 10,77 3,43 0,77 390| 1990| 19346 626 541| 20513|Ule ndutava |Hea Hea
7840412 1|Tartu maantee Vana=Tartu mnt-Mdigu tee (linna piir) 4| 1,58| 15,89 2,61 0,86 394( 1252| 24370 686| 544| 25600|Ule ndutava |[Rahuldav |Hea
7840412 2|Tartu maantee Peterburi mnt-V.Tartu mnt 4| 2,20( 8,93 3,46 0,98 472 1659| 24370 686| 544| 25600|Ule ndutava [Hea Hea
7840412 4|Tartu maantee Liivalaia tn-Odra tn 4| 2,69 7,80 2,89 0,63 385 913| 24370 686 544| 25600|Ule ndutava |Hea Rahuldav
7840480 1|Kaarli puiestee Toompuiestee-Vabaduse valjak 6 3,07 9,86 2,33] 0,58 349 293| 15982 368| 364| 16714|Ule ndutava |[Hea Rahuldav
7840522 1|Mere puiestee Viru-Ahtri tn 2| 3,32] 14,31 5,71 0,52 284| 1024| 14552 397| 208 15156|Vastab Hea Rahuldav
7840547 1|Ahtri tn Mere pst-J6e tn 6| 2,94 8,18 1,90 0,56 341 506 12081 308 359 12748|Ule ndutava [Hea Rahuldav
7841155 1|Peterburi tee tunnelisse (paremal mahasdit Jarvevana 1-rajalisele)- 4| 1,14| 11,66 2,18| 1,03 333 1310| 17661 601| 635 18897|Ule ndutava |Hea Hea
7841198 1|Majaka tn Peterburi tee-Lasnamae tn 4| 3,57 17,92 4,04 0,52 339 879 2503 71 38 2612|Ule ndutava |Rahuldav |Rahuldav
7841203 4|Laagna tee Mustakivi (sild)-Mahtra tn 4 2,091 11,41 3,34 0,47 296 534 18634 782 448 19864 |Vastab Hea Hea
7841203 5[Laagna tee Mahtra tn-Rahu tee 4| 1,58 12,12 2,50 0,43 309 1048 18634 782| 448| 19864|Ule ndutava |Hea Hea
7841358 3|Tartu maantee 1 Odra tn-Peterburi mnt 4| 2,32 15,97 3,41 0,95 481 711| 24370 686| 544| 25600|Ule ndutava |[Rahuldav [Hea
7841735 1[Reidi tee Ahtri tn — Narva mnt 2| 1,38 9,68 2,09 1,07 429] 1400 9478 295( 318 10090|Ule ndutava [Hea Hea
7841231 1|Suur-S6jamae tn Tartu mnt-4-sdiduraja [6pp 4| 2,02 11,64 3,83 0,59 296| 1676 5721 528| 708 6957|Ule ndutava [Hea Hea
7841231 2|Suur-Sdjamae tn 4-sdiduraja I6pp-Tallinna viit 2| 2,16| 14,44 7,90 0,88 319( 2895 5721 528 708 6957|Ule ndutava [Hea Hea
7840175 2|Ehitajate tee Nurmenuku ss-Kadaka tee 6| 2,38| 10,29 3,70f 0,53 305 707 19529 507| 495 20530|Ule ndutava [Hea Hea
7840175 3|Ehitajate tee Tammsaare tee-Vilde tee 4| 2,60 14,04 3,68 0,47 305 703| 19529 507 495| 20530|Ule ndutava |Hea Rahuldav
7840175 5|Ehitajate tee Akadeemia tee-TTU spordihoone 4| 3,74 4,86 1,03| 0,63 305 460 19529 507| 495| 20530|Ule ndutava |[Hea Rahuldav
7840175 6|Ehitajate tee TTU spordihoone-Turu plats 2| 2,50 8,01 3,74 305 407 19529 507 495 20530|Ule ndutava [Hea NA
7840176 3[Paldiski maantee Telliskivi-Nurklik tn (tagasipoorde koht) 6| 3,03] 17,59 4,54 0,50 356 1723| 18572 637 429| 19638|Ule ndutava |[Rahuldav |Rahuldav
7840176 4|Paldiski maantee Nurkli tn (tagasipoorde koht)-Ehitajate tee 5[ 1,66] 9,89 3,15| 0,90 356 2238| 18572 637| 429| 19638|Ule ndutava |[Hea Hea
7840227 3[Endla tn Tehnika tn-Toompuiestee 4| 2,80| 10,15 3,15| 0,56 331 831| 10647 395 114| 11157|Ule ndutava |Hea Rahuldav
7840290 3|Jarvevana tee enne tunnelit lipu mastid vasakul ja viit paremal-Tartu 2| 1,77] 9,39 1,50/ 0,97 317| 1456| 29018 939 812| 30769|Ule ndutava |Hea Hea
7840290 4|Jarvevana tee raudtee-Tartu mnt (liikluse suunale vastupidiselt) 2| 1,40| 8,96 4,77\ 0,81 317 1736| 29018 939| 812| 30769|Ule ndutava |[Hea Hea
7840522 2[Mere puiestee Ahtri tn-Sadama tn 3| 3,18 9,40 2,52 0,60 277 259( 14552 397| 208 15156|Vastab Hea Rahuldav
7841155 2[Peterburi tee Tartu mnt-Kuuli tn 4( 2,53 25,56 8,40 0,55 351 4356 17661 601 635 18897|Ule ndutava [Halb Rahuldav
7841155 3|Peterburi tee Kuuli tn-Pirita jogi 4| 3,54 23,17 6,16] 0,70 351| 1856| 17661 601| 635| 18897|Ule ndutava [Rahuldav [Rahuldav
7841203 2|Laagna tee Gonsiori sild-Smuuli tn (sild) 8| 1,87 9,94 2,02 0,52 297| 2152| 18634 782 448| 19864|Vastab Hea Hea
7841203 3|Laagna tee Smuuli tn (sild)-Mustakivi (sild) 6| 1,73| 12,31 4,47 0,48 297 1854 18634 782 448 19864 |Vastab Hea Hea
7842153 1|Reidi tee 1 Ahtri tn — Narva mnt 2| 1,27 9,68 2,23 1,03 431 1557| 18501 579 637| 19717|Ule ndutava |Hea Hea
7840291 1|P&rnu maantee Viru tn-Jarvevana tee 9| 2,75| 15,75 5,37 0,92 324| 2142 18249 606| 128| 18983|Ule ndutava [Rahuldav |Rahuldav
7840291 5|Parnu maantee Vabaduse pst-Péaskdla jogi 3| 1,66 8,00 1,991 0,93 378 1105 18249 606 128 18983|Ule ndutava [Hea Hea
7841354 2|Parnu maantee 1 Jarvevana tee-Manniku tee 7| 2,19| 15,60 3,04| 0,50 1266| 47284 1366| 671| 49322 Rahuldav |Hea




7840146 1|Pirita tee Pirita tee 12 -linnaosa piir 6| 1,72 9,85 1,90 1,29 2091| 18096 510 78| 18685 Hea Hea
7840146 2|Pirita tee linnaosa piir-Pirita jogi 5| 2,20| 14,01 5,17| 0,50 836 18096 510 78| 18685 Hea Hea
7840218 4|Ehitajate tee 1 Vilde tee-Akadeemia tee 4| 2,60( 12,85 4,48 0,51 673 10243 473 854 11570 Hea Rahuldav
7840219 1|SBpruse puiestee Endla tn-Ehitajate tee 4| 2,17| 12,78 491 0,49 4658| 10432 403| 306 11141 Hea Hea
7840422 1|Liivalaia tn Parnu mnt-Jukentali tn 6| 2,84| 17,58 4,04| 0,50 802| 15935 438| 283| 16657 Rahuldav |Rahuldav
7840422 2|Liivalaia tn Juhkentali tn-Tartu mnt 6| 2,33] 11,51 3,09 0,52 500( 15935 438| 283 16657 Hea Hea
7840449 1|Séle tn Paldiski mnt-Kolde pst 4| 2,90 23,81 511 0,41 778 14695 452 224 15371 Rahuldav |Rahuldav
7840449 2|Séle tn Kolde pst-Sitsi tn 4| 2,59| 15,35 4,08| 0,47 1073 14695 452| 224| 15371 Rahuldav |Rahuldav
7840449 3([Soéle tn Sitsi tn-Kopli tn 4] 3,05 12,02 1,721 0,57 825 14695 452| 224 15371 Hea Rahuldav
7840466 1|Toompuiestee Endla tn-Nunne tn 4( 2,65 9,92 2,46 0,58 1260 17211 678 292 18181 Hea Rahuldav
7840521 1|Narva maantee Viru-Poska tn 6| 3,27| 14,42 4,66| 0,58 1511 16093 942| 302 17337 Hea Rahuldav
7840521 2|Narva maantee Poska tn- Reidi tee 3| 2,27 9,96 2,871 1,06 394 16093 942( 302| 17337 Hea Hea
7840521 3|Narva maantee V&idujooksu tn-Smuuli tee (esimene mahasdit) 4( 2,41| 14,99 2,88 0,52 356 16093 942( 302| 17337 Hea Hea
7840521 22|Narva maantee Pirita tee - Vdidujooksu tn 4| 2,14 7,70 1,99 0,55 1065 16093 942| 302 17337 Hea Hea
7840536 1|Estonia puiestee Parnu mnt-Kaubamaja tn 4] 2,80 11,25 2,28 0,52 654 10369 1234 74 11677 Hea Rahuldav
7840540 1|Révala puiestee Kentmanni tn-Kivisilla tn 4( 4,91 12,37 3,61 0,81 554 5880 721 106 6708 Hea Rahuldav
7840540 2[Réavala puiestee Kivisilla tn-Tartu mnt 4| 3,00( 10,13 1,48 0,77 266 5880 721| 106 6708 Hea Rahuldav
7840594 1|J0e tn Narva mnt-Karu tn 4| 2,97| 12,28 2,69| 0,75 263| 20071 375 80| 20525 Hea Rahuldav
7840682 1|Odratn Tartu mnt-Juhkentali tn 3| 2,38| 15,24 3,37 0,55 298 1709 47 22 1778 Rahuldav |Hea
7840703 1|Gonsiori tn Kaubamaja tn-Pronksi tn 4| 3,26 10,80 3,77 0,81 455| 15198 511 61| 15769 Hea Rahuldav
7840703 2|Gonsiori tn Pronksi tn-Laagna tn 3] 2,16| 13,58 6,10 0,94 1260 15198 511 61| 15769 Hea Hea
7840705 1|A.Laikmaa tn Révala pst-Narva mnt 4( 5,30 9,99 3,33 0,69 331 8174 1165 78 9417 Hea Halb
7840708 1|Pronksi tn Narva mnt-Tartu mnt 4| 4,11| 16,61 3,32 0,58 506| 22589 453 131| 23173 Rahuldav |Rahuldav
7840911 1|Vabaduse puiestee Ménniku tee-Parnu mnt 4| 1,81 12,78 3,25 0,47 5660 10890 408 98| 11396 Hea Hea
7841127 1|K.TUrnpu tn Tartu mnt-Vilmsi tn 4( 3,66 16,99 7,21 0,66 312 3842 98 63 4003 Rahuldav |Rahuldav
7841171 1[J.Smuuli tee Suur=Sdjamée tn-Peterburi tee 2| 2,58| 12,17 4,35| 0,76 1721 11839 568| 595 13002 Hea Rahuldav
7841171 2(J.Smuuli tee Peterburi mnt-Punane tn 4| 4,20 17,29 3,87 0,53 409| 11839 568| 595 13002 Rahuldav |Rahuldav
7841171 3[J.Smuuli tee Punane tn-Kalevipoja p&ik 4| 2,92 15,84 2,98 0,43 409| 11839 568| 595 13002 Rahuldav |Rahuldav
7841171 41).Smuuli tee Kalevipoja pdik-Narva mnt 2| 2,51| 13,53 5,43| 0,44 684| 11839 568| 595 13002 Hea Rahuldav
7841173 5{J.Smuuli tee 1 Narva mnt-Kalevipoja p&ik 2| 2,61| 10,58 2,33 0,49 1013| 12289 571| 558 13418 Hea Rahuldav
7841351 1|Laagna tee 2 Vilmsi(Kunderi) tn-Gonsiori sild 3| 2,40| 14,40 8,87 0,75 499 19085 321 52 19459 Hea Hea
7841423 3|Mere puiestee 1 Suur=Rannavarava-Ahtri tn 3| 3,97| 11,80 1,73| 0,61 430| 12888 353| 178 13419 Hea Rahuldav
7840162 1|Rannamdisa tee Paldiski mnt-Tiskre oja 2| 1,85| 11,68 6,22 0,79 2368| 10150 194 52 10396 Hea Hea
7840229 1|Tulika tn Paldiski mnt-Endla tn 4| 4,29( 23,00 7,77 0,56 660 21407 500| 564 22471 Rahuldav |Rahuldav
7840992 1|Maénniku tee Parnu mnt-linnapiir 6| 2,29| 21,66 514 0,51 2218 11084 493 196 11773 Rahuldav |Hea
7840993 1|Viljandi maantee Parnu mnt-linnapiir 2| 1,39| 14,53 7,21 0,85 4522| 12266 514| 477 13257 Hea Hea
7840713 1|Petrooleumi tn Tuukri tn - Reidi tee 3| 5,04| 12,92 6,57 0,69 310 2586 75| 123 2784 Hea Halb




