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Jooniste nimekiri

Joonis STR-01. Tallinn 2020. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed to0 alal
hommikusel tipptunnil, variant VO, olemasolev olukord.

Joonis STR-02. Tallinn 2020. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed t606 alal 6htusel
tipptunnil, variant VO, olemasolev olukord.

Joonis STR-03. Tallinn 2020. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed to0 alal
hommikusel tipptunnil, variant V1, koos Mustakivi tee pikendusega.

Joonis STR-04. Tallinn 2020. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed t606 alal 6htusel
tipptunnil, variant V1, koos Mustakivi tee pikendusega.

Joonis STR-05. Tallinn 2040. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed to0 alal
hommikusel tipptunnil, variant V1, koos Mustakivi tee pikendusega.

Joonis STR-06. Tallinn 2040. Liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed t606 alal 6htusel
tipptunnil, variant V1, koos Mustakivi tee pikendusega.

Diagrammid tanavaldikude kasutajate kohta liiklusmudelis, kdik variandid:

Joonis STR-07a — hommikuse tipptunni diagrammid
Joonis STR-07b — 6htuse tipptunni diagrammid

Tallinn, Mustakivi tee liiklusanaltitis. Stratum 2020.



1. Uldinformatsioon.

Mustakivi tee asub Tallinnas, Lasnamée linnaosas. Liiklusuuringu eesmargiks on Mustakivi
tee uue 16igu Narva mnt - Kose tee liiklussageduse prognoosi koostamine ja selle teeldigu
rajamisega kaasneva mdju hindamine piirkonna tanavatele. Kéesolevas t66s on Mustakivi
tee uut I6iku Narva mnt - Kose tee nimetatud kui ,,Mustakivi tee pikendus®.

Liiklusanalitisis on ala vaadeldud veidi laiemalt, kaasates Narva mnt silla Pirita joel. See on
olulise tahtsusega marsruutide analtiisi osas, kuna Mustakivi tee pikenduse moju on
eeldatavalt kolmele Pirita jOe sillale: Pirita teel; Liikati teel ja Narva maanteel.
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2. Liiklusanaliius

2.1 Olemasolev olukord

Peamiste liiklusm@jude analtiisimiseks Mustakivi tee pikenduse juures tuleb vaadelda
suuremat ala, kui liiklusuuringutes ette nahtud. Lihtsustatult on olemas 4 ala: Merivélja,
Viimsi, Muuga ja Maardu ning neli silda: Pirita tee sild, Likati sild, Narva mnt sild ja Peterburi
tee sild. Kogu selle 4 ala liiklus thendub Tallinna (kesk)linnaga nende 4 silla kaudu. Lisaks
vOib eraldi veel votta Peterburi tee tagamaa (Kostivere, Ihasalu, Kaberneeme, Jagala ja edasi
kaugemale), mis kasutab peamiselt Peterburi tee silda.

Pilt 2. Alad ja sillad Mustakivi tee pikendusemﬁjualal.
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Kolme silla — Pirita tee, Narva mnt ja Peterburi tee - labilaskev6ime (ristmikke arvestamata)
on suures osas juba kasutatud. Peterburi tee sillal on reservi (sild on 3+3 sdidurajaga
ristldikega) mille potentsiaal rakendub peale V&o liiklussdlme valmimist. Ainuke vadiksema
koormusega sild on Lukati sild, mis on kdige lahemal uuele Mustakivi tee pikendusele.

Viimisi valla liiklus Tallinnasse ja Tallinnast on vGimalik kahe tee kaudu — Merivélja tee (Pirita

tee) ja Parnamde tee (Narva mnt). Hetkel vdib Gelda, et Narva mnt silla liiklusest
moodustubki enamik just Viimsi valla sdidukitest, Muuga ja Maardu osatahtsus on vaiksem.
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Pilt 3. Kose tee tdusu (Narva maantee) kasutavad marsruudid, hommikune tipptund 2020.

. B TR, P X oy S
{> dlcomisrl Yin,

Vi

Kose tee tdusu Narva maanteele kasutavad marsruudid on olemasolevas olukorras mélemal
tipptunnil peamiselt loode-kagu suunalised, teisisdnu Piritat ja Lasnaméed thendaval teljel.
Liiklussagedused Kose tee tdusul on olemasolevas olukorras ehk variandis VO hommikusel
tipptunnil 974 a/h ja 6htusel tipptunnil 1136 a/h.

Peamised léhte sihtpunktid on Pirital, Merivéljal, Vana-Narva mnt dares ja Lasnamael. Kindel
osa Kose tee tdusu liiklusest jouab ja Tallinna ringteele. Viimsi valla ja Muuga/Maarduga
seotud liilkumiste osa on Kose tee téusul vaga vaike.
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Pilt 4. Kose tee tbusu (Narva maantee) kasutavad marsr
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uudid, 6htune tipptund 2020.

2.2 Liiklusloendus

Liiklusloendused Mustakivi teel viidi l&bi 28.10.2020 (neljapéev) hommikusel ja Ghtusel
tippajal. Liiklusloenduste tulemuste alusel kontrolliti ja kalibreeriti Tallinna 2020. aasta
liklusmudelit. Liiklusloenduse tulemused hommikuse ja dhtuse tipptunni kohta on toodud
lisas 1.

Liiklusloendus toimus viiel ristmikul:

1. Narva mnt — Mustakivi tee;

2. Narva mnt — Kose tee;

3. Kose tee — Purde tn — Likati tee;

Lisaks on t60s kasutatud Peterburi tee — Mustakivi tee liiklusloenduse (08.09.2020) ja Laagna
tee liiklusloenduste (02.06.2020) andmeid.

Liiklussagedus Mustakivi teel, Narva maanteel ja Kose teel vois liiklusloenduse ajal erineda
monevorra tavaparasest VAo liiklussdlme ehituse tottu. Teadaolevalt oli Vo liiklussdlmes
Peterburi teel loenduste ajal avatud 2+2 s@idurajaga ristldige, kuid Tallinna ringteelt oli
sOitmine Kesklinna ja Lasnamée suunale raskendatud. Lisaks voib liikluse jaotumist
alternatiivsetele marsruutidele mojutada sdidukijuhtide motteviis kus tee-ehitusobjekte
pultakse véltida isegi siis, kui labilaskevdime osas probleeme ei ole.
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2.2.1 Raskeliikluse osakaal
Liiklusloenduste andmetel oli raskeliikluse osakaal loenduspunktides jargmine (VAAB-
veoautod ja bussid, AR-autorongid):

- Narva mnt VAAB 4% AR 1%
- Kose tee VAAB2,5% AR 0%
- Mustakivi tee VAAB 2% AR 0,3%
- Likati tee VAABO0,7% AR 0%
- Purde tn VAAB0,5% AR 0%

2.3 Uhistransport

Kose teed kasutab olemasolevas olukorras kaks bussiliini: 5 ja 6. Bussiliin 5 thendab Pirita-
Kose ala kesklinnaga ning edasi Kitsekula ja Mannikuga. Bussiliin 6 on rohkem Pirita I&hialasid
thendav liin, mis teenindab Pirita-Kose, Pirita ja Merivélja alasid.

Pilt 5. Bussiliinide 5 ja 6 marsruut Pirita-Kose alal.
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Tabel 1. Bussiliinide valjumiste arv todpéeviti peatusest Kose, liinid 5 ja 6.

Valjumisi hommikusel tippajal
7:00-8:00 ja 8:00-9:00

Valjumisi dhtusel tippajal
16:00-17:00 ja 17:00-18:00

Bussiliin 5

8jab

Tja’7

Bussiliin 6

2ja2

2ja2

Arvestades asustuse paiknemist liiklusanaltilisi piirkonnas, ei ole liinide 5 ja 6 marsruudi
muutmine seoses Mustakivi tee pikendusega vajalik. See tooks kaasa pigem marsruudi
kaugenemise tihedama asustusega alade suhtes.

Teised Narva maanteel s6itvad bussiliinid (29, 31, 63) on ida-laéne (Lasnamé&e-kesklinn)
suunalised. Seega ei oleks marsruudi muutmine Mustakivi tee pikendusele nende jaoks hea
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lahendus, kuna see on pigem pdhja-lduna suunaline hendus ja muudaks Uhenduse
kesklinnaga aeglasemaks.

2.4 Kergliiklus
Mustakivi tee pikenduse autoteele lisaks tuleb rajada ka jalgratta- ja jalgtee, mis

thendatakse olemasoleva jalgratta- ja jalgteede vorguga. Kas puuduv tihendus Kose tee ja
Kase tanava vahel (alljargneval joonisel punase katkendjoonega) rajatakse uue Mustakivi tee
pikenduse aarde vOi olemasoleva Purde tn baasil, on edasise projekteerimise kisimus.
Eelistus vOiks olla Mustakivi tee pikenduse vasakpoolsel (ladnepoolsel) kiljel, kuna sellise
lahenduse korral ei pea Kose tee — Narva mnt suunal liikkuvad kergliiklejad Mustakivi tee
pikendust tletama ning lahenduse saab siduda olemasoleva Purde tn jalgratta- ja jalgteega.

Ulekaigurajad tuleb projekteerida jargmistele ristmikutele:
- Kose tee — Mustakivi tee ristmik;
- Kase tn ja Mustakivi tee pikenduse ristmik.

Pilt 6. Kergliiklusteede kaart (Tallinna veebikaart) ning puuduvad tihendused Kose tee ja Kase tn vahel.
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Lisaks vdiks kaaluda tulevikus jalgratta- ja jalgtee viadukti ehitamist tle Mustakivi tee
pikenduse paekalda serva peal. See oleks hea vaatega Tallinna lahele ning Ghendaks
Mustakivi teest ida ja ladne poole jadvad alad otse, ilma lisameetrite ja lisaajakuluta Narva
mnt - Mustakivi ristmikul.
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Tallinna Jalgrattastrateegia 2018-2027 ndeb ette Mustakivi tee pikendusele jalgrattatee
rajamise tervisevorgustiku osana.

Pilt 8. Véljavdte Tallinna Jalgrattastrateegiast 2018-2027, Ik 149.
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3. Liikluse prognoos

Liikluse prognoos on koostatud kasutades Tallinna linna ja lahiala liikklusmudelit.

Liiklusesagedused ja -prognoos on koostatud kahe ajalise perspektiivi kohta:
Olemasolevad liiklussagedused 2020, variant VO — ilma Mustakivi tee pikenduseta;
Olemasolevad liiklussagedused 2020, variant V1 — koos Mustakivi tee pikendusega;
Liikklussageduste prognoos aastaks 2040, variant V1 - koos Mustakivi tee
pikendusega.

Liikluse modelleerimised on teostatud hommikuse ja Ghtuse tipptunni kohta, Uldistatult
Tallinnas ja lahialal kell 8:00-9:00 ja 17:00-18:00. Ohtuse tipptunni liiklusolukord on td6 alal
kriitilisem, kuna 2020. aasta loendusandmete pdhjal on 6htusel tipptunni summaarsed
liklussagedused Mustakivi tee otstes 200-300 a/h vorra suuremad, kui hommikusel
tipptunnil.

3.1 Muudatused tanavavorgul
Liikluse prognoosis aastaks 2020 on kasutatud olemasolevat tanavavorku.

Liikluse prognoosis aastaks 2040 on kasutatud t&navavorku, kuhu on lisatud aastaks 2040
téendoliselt valmivad Tallinna ja l&hiimbruse objektid:
p&himaantee 11 Tallinna ringtee on labiva 2+2 sdiduraja ja eritasandsdlmedega kogu
pikkuses ehk I8igul V&o — Keila, sh. Vao eritasandsdlm;
Tallinna véike ringtee 16igul Peterburi tee — Viljandi mnt;
Tervise tn pikendus Tallinnas (ithendab Viljandi mnt ja Tervise tdnava);
peatanava projekti elluviimine (autoliikluse mdistes Parnu mnt stidalinna 18igu
labilaskevdime vahendamine);
Keila Idunapoolne imbersdit;
Viljandi mnt 16igu Parnu mnt — Luige liikluss6Im l&bilaskevGime suurendamine (2+2
sOidurajaga tee);
Suurematest ehitusobjektidest on arvestatud liikluse prognoosis aastaks 2040:
Tallinna haigla (Narva mnt &ares);
Pohja-Tallinna planeeringud (kuni 40% mahtudest);
Gate Tallinn ala kasutuselevdtmine;
Elamualade tihendamine kortermajadega (Kadaka aiandi arendus, Kalda tee,
Méepealse, Astangu, Raadiku, Rannamdisa tee darne, Asula tn, Vaike-Oismae,
Paepark, Veerenni tn, Manufaktuuri ala, Paekalda elamurajoon jt.);
Tallinna Sadama ala uute ehitusmahtude realiseerimine 50% ulatuses, sh.
Linnahalliga kullgnevad alad;
Rail Baltica terminal koos T1 Mall of Tallinn téiskasutusega;
Sossimae arendus kuni 40% SOS ehitusala mahtudest, 20% JUH ja SIK ehitusala
mahtudest;
Ulemiste City arendamine (Aasi-Valukoja alal 6000 uut téokohta);
Tallinna l&hivaldade areng (Rae-Peetri, Koru-Veskimoldre, Saue, Keila-Terko
toostusala, Loo toostuspark, IKEA kauplus jne) vastavalt liikuvusuuringutele (kui need
on tehtud).

3.2 Liiklusprognoosi tldised alused

Liikkuse prognoosis on eeldatud, et lahitulevikus liikluse senised Uldised trendid jatkuvad:
autostumise kasv (Eesti keskmisena);
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Tallinna kesklinna liiklussagedused hoitakse kontrolli all, kesklinnaga seotud reise, mis
tehakse sdiduautoga, olulisel méaral juurde ei tule;

toimub Uhistranspordi jatkuv eelistamine (liinivork, Ghistranspordirajad);

leiab aset jalgrattaga ja jalgsi liikumiste jatkuv arendamine ja propageerimine.

3.3 Liikluse modelleerimise (prognoosi) tulemused

Liikluse modelleerimiste joonised Mustakivi tee pikenduse ja l&hiala kohta on:
STR-01. Tallinn 2020, olemasolev olukord variant VO, hommikune tipptund
STR-02. Tallinn 2020, olemasolev olukord variant VO, dhtune tipptund

STR-03. Tallinn 2020, Mustakivi tee pikendusega variant V1, hommikune tipptund
STR-04. Tallinn 2020, Mustakivi tee pikendusega variant V1, 6htune tipptund
STR-05. Tallinn 2040, Mustakivi tee pikendusega variant V1, hommikune tipptund
STR-06. Tallinn 2040, Mustakivi tee pikendusega variant V1, 6htune tipptund

Liikluse modelleerimiste joonistel on liiklussagedused suunal (sGidukit/tunnis) tipptunnil ning
ristmikel eri varvi ringid, mis nditavad ristmiku teenindustaset. Teenindustase A on parim, F
on halvim (pikad ooteajad ehk ummik).

3.4 Variandi VO ja V1 vordlus

Erinevus vahemaa osas on variantides VO ja V1 (Narva mnt-Kose tee vs. Mustakivi pikendus-
Kose tee) ligikaudu 1,0 kilomeetrit. Oluline on asjaolu, et variandis VO ehk olemasolevas
olukorras labib liikus Pirita-Kose elamuala. Variandis V1 kulgeb Mustakivi pikenduse trass
eramutest kaugemal, osaliselt Sisekaitseakadeemia territooriumil.

Pilt 9. Marsruutide pikkuse erinevus Narva maanteelt kuni Rummu teeni.
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Pilt 10. Olemasolev trass Mustakivi tee — Pirita tee variandis VO (modelleerimistulemuste tabelis objekt 21).
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Pilt 11. Uus trass Mustakivi tee — P|r|ta tee varlandls V1 (modelleenmlstulemuste tabells objekt 21)
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Modelleerimistulemuste tabelid kdikide andmetega on toodud t60 lisas 2.

Tabel 2. Modelleerimise tulemused Mustakivi tee pikendusel, keskmised tihenduskiirused tipptundidel (km/h).

Keskmine thenduskiirus
[kmVtunnis]
Aasta 2020 2040
S5e|See |85z |See (852 |3
§g‘= gxo.; §g‘= gxo.; §g‘: gxo.;
Ala voi objekt
9 Lasnamae | (kesklinnapoolne osa) 35,9 34,3 35,5 34,0 29,1 26,0
10 Lasnamée Il (idapoone osa) 27,2 30,4 27,7 31,4 27,9 32,4
15 Pirita, Merivalja 25,6 29,9 27,7 31,9 26,1 24,0
21 Kose / Mustakivi - Pirita tee 22,8 30,0 37,4 37,3 30,4 33,6
Kokku Tallinn (alad 1-15) 28,6 25,6 29,1 25,7 21,2 19,6

NB! Tabelis 2 on objekt 21 all m&eldud variandis VO olemasolevat Kose tee — Pirita tee marsruuti ning variandis
V1 (2020 ja 2040) Mustakivi tee pikendus — Pirita tee marsruuti.

Modelleerimistulemuste kokkuvdte keskmise Gihenduskiiruse kohta Mustakivi tee pikenduse
rajamisel tabelis 2 nitab, et:

- olemasolevas olukorras (aasta 2020 liiklusega) suureneks tihenduskiirus Narva mnt ja Pirita
tee vahel 13 km/h v6rra hommikusel tipptunnil ning 7 km/h vdrra dhtusel tipptunni;

- perspektiivses olukorras (suurenenud liikluskoormusega, aasta 2040) on keskmise
thenduskiiruse kasv 7 km/h hommikusel ja 4 km/h 6htusel tipptunnil.

Tabel 3. Liiklussagedused (a/h) Kose tee ja Mustakivi tee téusul.

Kose tee tbus Mustakivi tee pikendus
htt ott htt ott
Variant V0 2020 974 1136
Variant V12020 501 426 980 1309
Variant V1 2040 814 798 1126 1399

htt — hommikune tipptund, 6tt — 8htune tipptund

Modelleerimistulemused naitavad, et Kose tee liiklussagedused vahenevad Mustakivi tee
pikenduse rajamisel ligikaudu 50-60% vdrra. Aastaks 2020 tehtud modelleerimised néitavad
ka seda, et Mustakivi tee pikendus mitte ainult ei jaga imber Kose tee tdusu liiklust, vaid
toob juurde téiendavat liiklust. N6. tdusu (Kose ja Mustakivi pikendus) liiklussagedused
summana suurenevad ligikaudu 35% vdrra nii hommikusel, kui ka htusel tipptunnil.

Juhul, kui Kose tee I6igu Narva mnt-Vabadhukooli tee liikluskorraldust ei muudeta,
suurenevad véhenenud liiklussagedused Kose tee tdusul aastaks 2040 uuesti, kuid ei joua
samale tasemele, mis olemasolevas olukorras.

Liikluse Umberjagunemise analiitisi jaoks on koostatud joonis STR-07, kus on Kose tee ja
Mustakivi tee tdusu kasutavate marsruutide vordlus koos l&hialal asuva kolme silda — Pirita
tee, Lukati tee ja Narva mnt kasutatavate marsruutidega.
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3.5 Mustakivi tee uue teeldigu positiivsed ja negatiivsed kuljed.

1. Esimese asjaoluna peab mainima Mustakivi tee pikenduse uldist asukohta ja Gihendusi
teiste tdnavatega. Algus Narva mnt ristmikul on vdimalik lahendada kahe magistraalténava
reguleeritud ristmikuna. Teine ots Kose teel aga ei vii praktiliselt mitte kuhugi — Kose tee
jagab pdhimaottelise pdhja-l1duna suunalise liikluse paremale voi vasakule. Loogiline oleks
Mustakivi tee pikenduse Gihendamine olemasolevale Kose-Purde-Likati tee ristmikule, kus
oleks Mustakivi tee pikendus otse seotud Likati sillaga (NB! sild on vaiksema
likluskoormusega, kuid kandevdime piiranguga). Kas see on tehniliselt teostatav, peab
naitama eskiis vOi eelprojekti koostamine.

2. Mustakivi tee pikenduse ja Kose tee ristmiku lahenduse valjatddtamisel tuleb lahti
motestada, kumba liikluse suunda eelistada:
A) Rummu tee suunda, mis teenindaks Pirita, Merivélja ja ka Viimsi vallaga
(Haabneeme jne) seotud liiklust;
B) Lukati tee suunda, mis teenindaks Teletorni kandi, Mé&he ja Viimsi vallaga
(Randvere jne) seotud liiklust.
Madlemal on omad plussid ja miinused, millest on ka to6 tlejadnud osades kirjutatud.
Liikluse modelleerimine naitab, et hetkel on peamine liiklussuund Rummu tee - Kose tee
suunaline. Kuna Mustakivi pikendus lihendab oluliselt just selle suunalise liikluse teekonda,
siis voiks olla eelistus Rummu tee suunal. Samas on ndha, et pikemas perspektiivis on aastal
2040 suurem Likati silla suunaline liiklus. Muutuse peamine pdhjus on Pirita tee — Rummu
tee ja Merivélja tee — Kloostrimetsa tee ristmikute labilaskevdimes, mida ei ole lintsate
vahenditega vOimalik suurendada. Suureneva liiklussageduse juures muutuvad Lukati tee
marsruudid tulevikus atraktiivsemaks.

3. Mustakivi tee pikenduse trassi planeerimine ja projekteerimine Kase tn ja Kose tee
vahelisel 16igul on keeruline. Kiisimus on Kose tee 62 kinnistus, kummalt poolt uue teega
sellest kinnistust méoduda. Uhel juhul (parempoolsel trassil) jadb see olemasolevatele
hoonetele lahedale, teisel juhul (vasakpoolsel trassil) on tee Sisekaitseakadeemia kinnistul.

Pilt 12. Mustakivi tee pikenduse trassi valik Kase tn ja Ko Bigul.

se tee vahelisel |
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4. Lukati silla suuna liikluskoormuse suurendamine tahendab vajadust rekonstrueerida kitsas
teeldik Lukati teel nn. ,,Uuest kurvist* kuni Kloostrimetsa teeni. Hetkel on seal sdidutee laius
5,0-5,5 meetrit, mis ei ole piisav ohutu ja sujuva kahesuunalise liikluse jaoks. Lukati tee I6igu
rekonstrueerimine annaks parema juurdepaasu Mustakivi tee pikendusele Parnamée tee
suunalt.

Pilt 13. Kitsas 10ik Liikati teel.

5. Negatiivse mdjuna saab vélja tuua Rummu teed mooda Pirita teele jdudva liikluse kasvu.
Juhul, kui Pirita tee-Rummu tee ja ka Merivélja tee-Kloostrimetsa tee ristmikutel ei saa
labilaskevdimet suurendada, ei saa Mustakivi tee pikendus oma pdhifunktsiooni taiel maaral
taita. Pirita tee tagasipoordel Rummu teele on véimalik (reguleeritud ristmik) fooride t60
optimeerimisega tagada vajalik labilaskevGime, kuid 6htuse tipptunni ootejérjekord Pirita
teel (Merivélja tee-Kloostrimetsa tee ristmiku oma) ei pruugi seda taiel maaral realiseerida.

6. Tehniliselt vBib osutuda keeruliseks Jussikalda tee (Jussikalda tn 5, 7, 9) tihendamine
olemasoleva tanavavorguga peale Mustakivi tee pikenduse rajamist. Jussikalda tee ja selle
kinnistuste kdrgus on ligikaudu 33 meetrit, Kase tn 20-22 meetrit ja Narva mnt 44-45 meetrit
merepinnast. Eeldatavasse teede I6ikumiskohta ristmikku tdendoliselt rajada ei saa
nahtavuse ja Mustakivi tee pikenduse pikikalde t6ttu. Laheduseks saab pakkuda Gisna pikaks
kujunevat juurdepaésuteed alla Kase tanavale (Purde tn 21 kinnistut labides) vdi tles Narva
maateele (Narva mnt 131d kinnistut labides). Ules Narva maanteele (ihendustee rajamisel
tekiks vaike Mustakivi teega paralleelne 16ik paekalda serva juures paest juba valjalohud tee
koridoris.
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4. Ristmike labilaskvused ja teenindustasemed

Ristmike l&bilaskvuse arvutused on tehtud Cube Voyager sisemise ristmikute arvutuse
paketiga, mis baseerub HCM2010 metoodikal. Arvutustulemused on ooteaegade kohta,
millest tuletatakse ristmiku teenindustase vastavalt standardile EVS 843:2016 Linnatanavad.
Lisaks on arvutatud l&bilaskevdime kasutustegur Z, mis vBimaldab hinnata labilaskevGime
reservi suurust voi selle puudumist.

Tapsemad andmed lahtetlesandes toodud ristmike kohta on toodud lisas 2
(modelleerimistes kasutatud ristmiku lahendus, liiklussagedused tipptunnil, ooteajad ja
l&bilaskevbime kasutustegurid Z).

Tabel 4. Teenindustasemed ristmikutel.

Variant VO Variant V1 Variant V1
2020 2020 2040

Ristmik htt ott htt ott htt ott
Narva mnt — Mustakivi tee F D D D E E
Narva mnt — Kose tee F F D F D F
Mustakivi tee — Kose tee C D D C
Kose tee — Rummu tee A A A A A A
Pirita tee — Rummu tee E D E D F F
Pirita tee — Rummu tee tagasipoorded F F E E D F
Merivélja tee — Kloostrimetsa tee F F F F F F

htt — hommikune tipptund, dtt — &htune tipptund

Tabel 5. LabilaskevBime kasutustegurid Z ristmikutel (ristmiku enimkoormatud suunal).

Variant VO Variant V1 Variant V1

2020 2020 2040
Ristmik htt ott htt ott htt ott
Narva mnt — Mustakivi tee 0,9 | 0,90 | 0,82 | 0,86 | 0,95 | 0,98
Narva mnt — Kose tee 091 ( 091 | 047 | 0,71 | 0,81 | 0,90

Mustakivi tee — Kose tee - - 0,45 | 0,68 | 0,91 | 0,70

Kose tee — Rummu tee 0,21 | 0,25 | 0,24 | 0,26 | 0,33 | 0,30

Pirita tee — Rummu tee 1,01 | 0,67 | 1,02 | 0,86 | 0,95 | 1,05
Pirita tee — Rummu tee tagasipoorded 0,9 | 0,87 | 0,85 | 0,84 | 0,81 | 0,99
Merivélja tee — Kloostrimetsa tee 0,88 | 1,07 | 0,88 | 1,08 | 0,99 | 1,12

htt — hommikune tipptund, 6tt — 6htune tipptund. Z=1,0 tdhendab 100% l&bilaskevbime kasutustaset.

5. Ristmike voimalikud lahendused

5.1 Narva mnt ja Mustakivi ristmik
Ristmik on hetkel valja ehitatud 4-kulgsena, kus tiks haru ei ole kasutuses. Modelleerimised

nditavad, et head fooritaktide lahendust ei ole sinna kerge leida. Uldisema probleemi
tekitab ristmikult lahkuvate sbiduradade arv. Mustakivi teel on Laagna poole 2 sdidurada,
ulejadanud harudel on hetkel on (ks lahkuv sdidurada (sinisega). Uks lahkuv sGidurada
tahendab, et ka seda toitvatel suundadel saab olla ainult tiks sGidurada.
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Pilt 14. Olemasoleva Mustakivi tee — Narva mnt ristmiku s6iduradade arv koos Mustakivi pikenduse haruga.

Mustakivi tee -
pikendus

Hommikusel tipptunnil tekitavad peamise probleemi kaks suure liiklussagedusega
vasakpdorde manddvrit:

- suure liiklussagedusega vasakpdore Narva maanteelt Mustakivi teele (Laagna suunas);

- vasakpOore Mustakivi teelt (Narva mnt kesklinna suund) koos tagasipdtrdega.
Olemasolevate (véljaehitatud) sdiduradade baasil ristmiku teenindustaset tOsta ei saa
(teenindustase oleks F). Narva maantee vasakpdorded ei saa olla samas taktis, kuna
poordekoridorid kattuvad (lisaks on sdiduradadel jagatud otse + vasakpd6rderada).

Hommikusel tipptunnil (aasta 2020 liikluskoormused) saavutati Narva mnt — Mustakivi tee
ristmiku teenindustase ,,D* alljargneva sdiduradade konfiguratsiooni juures.

Tallinn, Mustakivi tee liiklusanaltts. Stratum 2020. 17



Pilt 15. Modelleerimiste variandis V1 2020 kasutatud Mustakivi tee - Narva mnt ristmiku lahendus.

Intersection Data Editor : Node 1D : 881 = =
v

Intersecton Attributes: ? | T =lf =k = Marva mnt (Iru)

Approach Nodes = ~ =~

First Arm

Phasss Mustakivi

pikendus

Minimum Capadty

Randomness

U-Turn Contral 2l

U-Turn Slope 1 5]

Estimated Delay —

Initial Queue r ‘ > .

Saturation Flow Per Lane 12|&

Ban Turn

Volumes 4

Enter values in the edit boxes for the total number
of lanes avalable for the assodated movement, Use -
the check boxes to indicate whether the two I:l g Loy
assodated movements should share a lane. V¥ — . LY S
Click on the start of a movement line to ban a turn. r IT;[ ;—\ \ \ e, o |
\ . - -
[ 3] \ i a1t 21 =]
r
Narva mnt &

[v Enable [ Regular layout Mustakivi tee

Zopy From Library.. | Save To Library. | Calculate. .

Delete | save [[ ok | conce ” 5o Sstratnriow j

Ohtusel tipptunnil variandis V1 2020 on kasutatud samasugust sdiduradade arvu, kuid
fooriprogramm on muudetud sobivaks dhtuse liikluse jaoks. Vahendatud on Narva mnt-
Mustakivi tee vasakpdtrde suuna aega (hommikul kdige pikema rohelisega) ning
suurendatud Narva mnt — Mustakivi pikendus vasak- ja otsesuuna rohelist aega. Ohtusel
tipptunnil on peamised liiklusvood soodsama suunaga, ei ole suure liiklussagedusega
konfliktuvaid vasakpOordeid. Seega on Narva mnt — Mustakivi tee ristmiku liiklusolukord
peale Mustakivi pikenduse rajamist eeldatavalt 6htusel tipptunnil kergem, kui hommikusel.

Aasta 2020 modelleerimistes kasututud liikluskorraldus (pilt 13) sobib ka aastal 2040
(teenindustase E) — seega ei ole vaja kaugemas tulevikus ristmiku lahendust vaja muuta.

5.2 Kose tee — Mustakivi tee pikendus

Hommikusel tipptunnil variandis V1 2020 on modelleerimistes kasutatud reguleerimata ja
osaliselt kanaliseeritud ristmiku lahendust, mis tagab teenindustaseme C. Reguleerimata
ristmiku puhul on tavaliselt kdige kriitilisem mandover vasakpoore kdrvalteelt (Mustakivi tee
pikenduselt Rummu tee suunas), mis hommikusel tipptunnil ei ole suure liikluskoormusega.

Ohtusel tipptunnil on Mustakivi tee pikenduselt alla sitjate hulk suurem ning reguleerimata
ristmiku puhul oleks teenindustase E. Seega on Ohtuse tipptunni mudelis arvestatud
reguleeritud, fooride adaptiivse juhtimisega ristmikuga. S6iduradade arv ristmikul on sama,
mis eelpool toodud hommikuse tipptunni liiklusmudelis. Reguleeritud ristmiku lahendus
sobib ka hommikusele tipptunnile.

Modelleerimistes kasutatud reguleeritud ja lisaradadega Kose tee — Mustakivi tee pikenduse
ristmiku lahendus sobib ka 2040. aasta liikluskoormusega.
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Pilt 16. Modelleerimiste variandis V1 2020 kasutatud Kose tee — Mustakivi tee pikendus ristmiku lahendus.
Intersection Data Editor : Node 1D : 3784 E
Intersection Attributes: ? |

First Arm

Phases

Minimurm Capacity

Randomness
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U-Turn Slope
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Ban Turn I~
Volumes IE IE
Ird
=]

Enter values in the edit boxes for the total number
of lanes available for the assodated movement. Use
the check boxes to indicate whether the two
associated movements should share a lane.

Click on the start of a movement line to ban a turn.

3785

v Enable Regular layout
e B B[

Zopy From Library. . | save To Library.. | Calculate. | -

Adaptive Signal, Saturation Flows
Delete | Save | oK I Cancel | A ~

Lisaks vOiks Kose tee — Mustakivi tee pikendusel kaaluda ka alternatiivsete ristmiku
lahenduste kasutamist, soltuvalt prioriteetsest suunast ning kaasates ka Likati tee ja Purde
tn Ghenduse.

Pilt 17. Alternatiivsed lahendused Mustakivi tee pikenduse, Kose, LUkati tee ja Purde tn piirkonnas.
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5.3 Kose tee — Rummu tee ristmik

Olemasolev reguleerimata ristmik ei vaja Mustakivi tee pikenduse kasutuselevdtmisel
(variant V1) Umberehitust. Korvaltee (Kose tee) haru liiklus on véike ning l&bilaskevime
probleeme ei ole ette ndha. Liiklusohutuse tldiseks parandamiseks tuleks ristmiku kérvaltee
haru viia 70°-110° I6ikumisnurga alla. Olemasolev teravnurk tekitab probleeme néhtavusega
ning korvalteelt on voimalik kiirust véhendamata peateele sdita.

5.4 Pirita tee - Rummu tee ristmik

Selleks, et Mustakivi tee pikendus saaks parema toite, on vaja muuta Pirita tee — Rummu tee
(sh. tagasipdore) ja Merivélja tee — Kloostrimetsa tee ristmike fooriprogramme. Muutuse
eesmark on anda parem juurdepdds Rummu teele ehk tuleb suurendada Rummu teega
seotud suundade rohelist aega. Kui suures ulatuses see reaalselt véimalik on, ei ole hetkel
teada.

Modelleerimistes aastaks 2020 ei ole hommikusel ja 6htusel tipptunnil Pirita tee - Rummu
tee ristmiku fooritakte muudetud, kuna kriitilise labilaskevbimega Pirita tee otsesuuna
kesklinna poole rohelist aega saaks suurendada ainult Rummu tee vasakpoorde arvelt. Seda
aga ei ole otstarbekas teha arvestades suurenevat Rummu tee liiklust. Sama kehtib ka aasta
2040 konhta.

Juba olemasolevas olukorras on olemas ja tulevikus stuiveneb probleem, et dhtusel tipptunnil
blokeerib Merivélja tee-Kloostrimetsa tee ristmiku Merivélja suuna ootejarjekord Rummu
tee ristmiku.

5.5 Tagasip66re Rummu teele

Modelleerimistes variandis V1 2020 on hommikusel tipptunnil suurendatud Rummu teele
tagasipdorde rohelist aega +10 sekundi vOrra (segav voog Pirita teel kesklinnast Merivalja
poole on hommikul vaiksem).

Ohtusel tipptunnil on suurendatud tagasipddrde aega +5 sekundi vérra, arvutuslikult ei
tohiks Pirita tee otsesuunal Merivélja poole sellisel juhul veel labilaskevbimet ammenduda.
Kaaluda voiks jarjekorra andurite paigaldamist (kui veel ei ole) Pirita teele. Kui Pirita tee
ootejarjekorrad (Pirita->Merivélja suunal ja Rummu teele tagasiptorde sdidurada) muutuvad
pikemaks kui 90 meetrit, peab vastavalt fooritakte pikendama. Kuna need on konfliktuvad
taktid, siis ei pruugi see tipptunni liikluse juures dnnestuda (kummale suunale foorististeem
annab prioriteedi — ilmselt suurema liiklussagedusega ehk Pirita teele).
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5.6 Merivélja tee — Kloostrimetsa tee

Ristmiku liiklusolukord on hommikusel tipptunnil parem, kui dhtusel. Hommikusel ajal on
suurem liiklus kesklinna suunas, kus saab kasutada rohelise aja pikendust vasakpoorde takti
Merivélja tee-Kloostrimetsa tee ajal.

Ohtusel liikluse tippajal, kui Merivalja (Viimsi) suuna liiklus on suurem, ei ole seda rohelise
aja pikendust voimalik kasutada. Pirita tee — Merivélja tee suund on teenindustasemega F
ning olukorda parandada saab ainult teiste fooritaktide (sh. jalak&ijate takt) arvelt. Ristmiku
laiendamine ei ole olemasoleva teemaa ulatuses voimalik.

On voimalik, et Mustakivi tee pikenduse kasutuselevdotmisega muutub Kloostrimetsa tee
haru liikluskoormus véiksemaks ehk osa liiklusest liigub Lukati tee marsruudile. See annaks
vBimaluse Kloostrimetsa tee ristmikuharu rohelise aja véhendamiseks.

Juba olemasolevas olukorras on esinenud olukordi, kus Ghtusel tipptunnil on Merivélja
suunal ristmiku ootejarjekord tle Pirita jOe silla Rummu teeni. Modelleerimised naitavad, et
Mustakivi tee pikenduse rajamisega selle suuna liiklus ei vahene. Sellest tulenevalt v6ib
jareldada, et Mustakivi tee pikenduse rajamisel voiks prioriteet olla Likati tee suunal, mis
vOiks vahendada Pirita tee koormust ja mitte Rummu tee suunal, mis suurendaks Pirita teele
joudva liikluse hulka.
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6. Litkluse iUmberjagunemine Mustakivi tee pikenduse rajamisel

Joonistel STR-07a ja STR-07b on toodud alljargnevaid tdnavaldike kasutavad marsruudid:
- Kose tee tdus Narva mnt-le (variant V0);

- Mustakivi tee pikendus ehk tdus Narva mnt-le (variant V1);

- LOkati sild (Pirita joel);

- Narva mnt sild (Pirita joel);

- Pirita tee sild (Pirita joel).

Hommikusel ja 6htusel tipptunnil on variante VO 2020 ja V1 2020 vrreldes ndha, et
Mustakivi tee pikendusel on suurenenud Likati tee liiklus ning vdhenenud Narva mnt liiklus.
Seega on osa Mustakivi tee pikenduse potentsiaalsetest kasutajatest lahte vdi sihtkohaga
Viimsi vallas ning Pa&rnamé&e tee-Narva mnt marsruudi asemel kasutab osa liiklejaid
Kloostrimetsa tee-Liikati tee marsruuti. Sama muutus on olemas ka 2040 aasta
modelleerimiste variandis V1.

Narva mnt ja Pirita tee sillal olevaid marsruute Mustakivi tee pikendus oluliselt ei mgjuta ehk
marsruudid vordluses variant VO ja V1 on samasugused. Prognoosis aastaks 2040 on ndha
Pirita tee silda kasutavad marsruudid on suurema hargnemisega — ehk liikluse jagunemine
(hargnemine) Pirita tee trassilt on suurem, kui 2020 aastal.
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7. Kokkuvote

1. Esmalt naitab modelleerimistulemuste vordlemine aastateks 2020 ja 2040, et Mustakivi
tee pikendus ei ole objekt, mis lahendaks Pirita tee liiklusprobleeme. Mustakivi tee
pikenduse n&ol tekib kill uus, olemasolevast Kose tee tdusust atraktiivsem thendus Pirita-
Kose ja Lasnamae vahele kuid Pirita ja Parnamée tee liiklusprobleeme see olulisel maéral see
ei lahenda. Mustakivi tee pikenduse juures on oluline lahendada selle Uhenduse toide
liiklusega kaugemal ehk millisel suunal on prioriteet — kas Rummu vdi Lukati teel.

Kusimus on ka Likati silla liikluskoormuses. Olemasolevas olukorras on see tagasihoidlik
(200-300 a/h) ehk sillal on labilaskevdime reserv téiesti olemas. Kas selle silla liikluskoormuse
kasv on liikluspoliitiliselt aktsepteeritav, seda mitmes aspektis - nditeks silla tehnoseisund,
keskkonnam@jud jne.

2. Mustakivi tee pikenduse liiklussagedused ei kasva olulisel maéral aasta 2020 ja 2040
vordluses — kui modelleerimistes aastaks 2020 on uue Uhenduse summaarne liiklussagedus
1000-1300 a/h, siis modelleerimistes aastal 2040 on need ligilahedaselt samasugused (1300-
1400 a/h).

Summaarne liiklussagedus Mustakivi tee pikendusel (a/h)
Variant V1 Variant V1 Kasv
2020 2040
hommikune 980 1126 +15%
tipptund
ohtune tipptund 1309 1399 +7%

See viitab sellele, et Mustakivi tee pikenduse vajalikkus on suurem l&hitulevikus, kuid
pikemas perspektiivis selle liikluskoormus enam oluliselt ei kasva.

3. Mustakivi tee pikenduse rajamisel véheneb Kose tee tdusu liiklus. See on hea Pirita-Kose
asumile, mis ei ole enam transiitliikluse poolt Iabi I6igatud. Kose tee 18igu Narva mnt ja
Vababhukooli tee vahel saaks mber kujundada Gmbritsevale elukeskkonnale sobivamaks
(kiiruse alandamine, liikluse rahustamine).

04.12.2020

Tarmo Sulger

Diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Stratum OU

5089091

6659462

/allkirjastatud digitaalselt/
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Lisa 1. Liiklusloenduste tulemused, 28.10.2020

Loenduspunkt 1. Narva mnt — Mustakivi tee
Tallinn, Marva mnt - Mustakivi tee
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Loenduspunkt 2. Narva mnt — Kose tee

Tallinn, Marva mnt - Kose tee
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Loenduspunkt 3. Kose tee — Purde tn — Likati tee

Talllnn, Kaose tee - Purde - Liikati ice
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Lisa 2. Modelleerimistulemuste koondtabelid

Tabel L2.1 Modelleerimistulemuste koontabel. Lahteulesandes toodud ristmike (Mustakivi
tee pikendusega seotud ristmikud) summaarsed ooteajad tipptundidel.

Ristmiku nimi Summaarsed ooteajad enimkoormatud ristmikel
hommikusel ja 6htusel tipptunnil [tundi]
= Aasta 2020 2040
= 2 2 2
IS (&) (&) (&)
7 S52| S8 |S5e| 58 |85 5§
2 . = X S 2 8 = X S 2 8 z £ 5 2 8
Variant § E g _§ = _§ E g _§ = _§ E B _§ =
S 5 = 8§ S 5 = g S S 5 = g S
> & > E > & > E > & > E
e} e} 0
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Lisa 3. Ristmikute liiklussagedused, labilaskvuse kasutustasemed Z ja
keskmised ooteajad tipptundidel.
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Lisa 3. Ristmikute liiklussagedused, labilaskevdime kasutustasemed ja keskmised ooteajad tipptundidel.

(vastavalt standardile EVS 843:2016 ,,Linnatdnavad” teenindustasemed méératakse keskmiste ooteaegade jargi).

L3.1 Mustakivi tee — Narva mnt. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites]

LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)

Variant | Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h]
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L3.2 Mustakivi tee — Narva mnt. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, dhtune tipptund

Variant | Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.3 Mustakivi tee - Kose tee. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

Variant | Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.4 Mustakivi tee - Kose tee. Variandid V0 2020, V1 2020, V1 2040, 6htune tipptund

Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites]

LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h]
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L3.5 Kose tee — Rummu tee. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

Variant

Ristmiku lahendus

Liiklussagedused suundade kaupa [a/h]

Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites]

LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.6 Kose tee — Rummu tee. Variandid V0 2020, V1 2020, V1 2040, 6htune tipptund

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] | Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] | LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.7 Rummu tee — Pirita tee. Variandid V0 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.8 Rummu tee - Pirita tee. Variandid V0 2020, V1 2020, V1 2040, 6htune tipptund

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.9 Pirita tee tagasip66re Rummu teele. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.10 Pirita tee tagasip6ore Rummu teele. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, 6htune tipptund

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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L3.11 Merivélja — Kloostrimetsa tee. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, hommikune tipptund

LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)

Variant Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites]
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L3.12 Merivélja tee — Kloostrimetsa tee. Variandid VO 2020, V1 2020, V1 2040, dhtune tipptund

Variant | Ristmiku lahendus Liiklussagedused suundade kaupa [a/h] Keskmised ooteajad tipptunnil [minutites] LabilaskevBime kasutustase Z (1.0 = 100%)
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