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I SELETUSKIRI

1 ULDOSA
Kiesolev Pelguranna tramm ja rattatee ning Paavli drikvartali tdnavavorgu eskiisprojekt on
koostatud AS K-Projekt poolt Tallinna Linnaplaneerimise Ameti tellimusel.

Projekti koostamisel on arvesse voetud Tallinna Linnaplaneerimise Ameti poolt koostatud
eskiisprojekti ldhtetilesannet.

To6 eesmirgiks oli koostada ja kaaluda alternatiivseid voimalusi perspektiivse Pelguranna
trammikoridori mddramiseks, piirkonna arenguks vajaliku tdnavaruumi reserveerimiseks ja
kergliiklus voimaluste parandamiseks.
Liikluslahenduste tegemisel ldhtuti vajadusest tagada trammiliiklus suunal Kopli tn —
Pelguranna — Kopli tn erinevatel vdoimalustel, arvestades jirgmiste vajadustega:

e FElanikkonna parem teenindamine kesklinnaga;

e Jalakiijate ohutu ja mugavam suunamine linna;

e Autoliikluse vihendamine ja hajutamine Pohja-Tallinna piirkonnas.

1.1 OLEMASOLEYV OLUKORD

Kasvav elanikkond ning sellega kaasnev autotranspordi vajaduse kasv Pohja-Tallinna
piirkonnas on vihje sellele, et tagataks paremad iihenduvus véimalused kesklinnaga ning liiklus
olemasolevate tinavate vorgus oleks efektiivsemalt dra jaotatud. Samuti ndevad erinevate
linnaosade iildplaneeringud ette piirkondade omavahelise sidususe tagamise ja funktsioonide
mitmekesistamise. Hetkeseisuga puudub projekteerimist holmavas piirkonnas asjakohane ja
inimeste vajadusi arvestav transpordikorraldus, millega oleks tagatud erinevate vanusegruppide
parem iihenduvus kesklinnaga ja vastupidi. Autotranspordi teenindamiseks on tdnavate
vorgustik liiga kitsas ja lihtsakoeline ning tdnu sellele on moningad tédnavad iilekoormatud.
Kergliiklejate mugav ligipdéds iimbruskonnas toimub méoda olemasolevaid tidnavaid.

Piirkond, mille kohta koostatakse trammi, rattatee ja tdnavavorgu eskiisprojekt algab Kopli
tdnavalt uue Krulli trammipeatuse juurest. Kulgeb piki endise Kopli kaubajaama raudtee
koridori suundudes Ristiku tn. raudtee viaduktile ja sealt edasi piki endist raudtee ja
korgpingeliini koridori. Raudtee on osaliselt likvideeritud. Korgepinge liin on ette ndhtud
2020.a. 16puks paigaldada kaablisse. Uldiselt on ala ri:imas ja mahajietud. Ule Séle tn. jitkub
tulevase trammi koridor piki endist raudtee maa-ala Puhangu tn. garaazide tagant, suundudes
ile Puhangu tn. 29 asuvate garaazide Puhangu tidnavale-need garaazid on ette ndhtud
lammutada. Edasi on ette ndhtud tramm viia kohalikele olemasolevatele tanavatele: Puhangu
tn., Pelguranna tn, Randla tn., Madala — Séle — Sitsi tn. ristmik. Sole tn. 16igus on mitu fooriga
ristmikku. Trammi ristumine ja Paavli tn. toomine Sdle tinavale muudab olukorda. Olukorrale
tuleks leida lahendus jargnevates projekti staadiumites.

Puhangu tn.

Puhangu tinav on kahesuunaline kahe sdidurajaga. Puhangu tidnaval olemasolevas olukorras
toimub sdidukite parkimine kortermajade poolses servas(pikiparkimine). Teisel pool on
kergliiklejatele tagatud litkkumisvoimalused kergtee néol, mis ithendab Sole tinavat —
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Pelguranna tdnavaga. Trammi tagasipoorde piirkonnas puuduvad olemasolevad ehituslikud
piirangud, mis segaksid trammi tagasipoorde ringi projekteerimist.

Sole tn.

Sole tdnav on olemasoleva olukorra jirgi kahesuunaline, nelja sdidurajaga. Tdnava molemal
pool paikneb kergliiklustee, mis jookseb projekteeritavas alas tdispikkuses. Sole tdnava ja
Madala tn. ristmikul on foor, mis teenindab neljast erinevast harust tulevaid sdidukeid. Poore
Séle tinavalt Madala tdnavale toimub sama sektsioon foori tulega, millega lubatakse sdidukitel
ka otse sodita. Poore Sole tianavalt — Madala tdnavale toimub eraldi vasakpoordeks loodud
soidurajalt.

Madala tn.

Alates Séle tinavast kuni Tuulemaa tinavani on Madala tinav iihesuunaline. Uletades
Tuulemaa ténavat on sdidukitel peatee. Sdidukitel on voimalik parkida tdnava déres, paremal
poolel, sellega mitte héirides tdnava liiklust. Tdnava teises dires paikneb konnitee, mis kulgeb
terves pikkuses. Tuulemaa tdnavast kuni Pelguranna tdnavani toimub liiklus kahesuunaliselt.
Soidukitele on loodud pikiparkimine tdnava vasakpoolses servas(parkimistaskus) ning
parkimist sdiduteel ei toimu.

Pelguranna tn.

Pelguranna tédnav on kahesuunalise liitklusega ning tinava dédres(mere pool) on tagatud autodele
parkimistaskus pikiparkimine. SGidutee mdlemal poolel paikneb kergliiklustee, mis kulgeb
projekteeritud alas terves pikkuses.

Rand]la tn.

To606 koostaja poolt vilja pakutud variandis 1dbib lisaks eelnevalt kirjeldatud tanavatele ka
trammitee Randla tdnavat. Randla tdnav kuni Madala tdnavani on kahesuunalise liiklusega ja
peatee suunaga. Tdnava esimeses pooles (kuni Kari tdnavani), puudub sdidukitel parkimis
voimalus nii sdiduteel, kui ka tee korval. Kergliiklejatele on voimalus liigelda terves Randla
tdnava pikkuses molemal pool teed. Alates Kari tinavast on autodele rajatud parkimistaskud
paremal pool tee dires, sellega mitte segades timbritsevat liiklust.

2 LIIKLUSKORRALDUSLIK OSA

2.1 PROJEKTEERITUD LAHENDUSED LOIGUL KOPLI TN - SOLE TN.

Nimetatud 16igul on tulevase trammi kohta ette néhtud iiks variant. Tramm algab Kopli tn.
peale Krulli peatust, suundub iile Ristiku viadukti ja iiletab Sole tdnava. Umbes 100 m enne
Séle tdnavat on ette ndhtud trammipeatus. Paralleelselt trammiteega kulgevad konnitee ja
rattatee.

2.1.1 Variant 1.1

Trammiliiklus on projekteeritud kahesuunalisena alates pérast Kopli tn. Krulli peatust.
Trammitee koridori eskiisprojekti koostamisel on Kopli tn — Sole 16igul rodpad paigutatud
olemasoleva raudtee koridori peale, iiletades sealhulgas ka olemasolevat Ristiku viadukti.
Viaduktil on ro6pad kavandatud kahe eraldi paikneva paarina, milledega vilistatakse eelnev
poorangute vajadus. Alljargneval fotol on kuvatud selline lahendus Helsinkist, Mikonkatu
tdnavalt.
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Trammiliiklus viaduktil on reguleeritud fooridega, kuna arvestatud on iihesuunalise liiklusega —
mille tulemusena suureneb kergliiklejate jaoks vajalik vaba ruum. Nagu eskiisprojekti
lahteiilesandes kajastub, on arvestatud trammitee projekti koostamisel kergliiklejate
vajadustega ning need on prioriteediks voetud. Trammipeatused on projektis kajastatud
kergliiklejate liitkumisviise arvestavalt. Kergliiklejatele on tagatud ligipdis viaduktile
suundadest, mis olid ndidatud ldhteiilesande eskiisil. Kergliiklejatel on voimalik péddseda
viaduktile Kopli-, Ristiku- ja Heina tidnavalt. Trammitee kdrvale on eskiisis projekteeritud
jalgratturitele rattakiirtee ja jalakiijatele konnitee. Koikides variantides on planeeritud Paavli
tn iihendus Sdle tn-ga, mis tagaks iihe alternatiivse ithenduse Kopli- ja Sole tn vahel. Sdle
tdnavalt Paavlisse suundub 1 sdidurada ning Paavlist Solesse véljub 2 rada.

2.1.2 Variant 1.2

Ldigus Kopli tn — Sdle on trammitee koridor planeeritud rajada vastavalt variandis 1.1
kirjeldatule. Lisaks on projekteeritud tihesuunaline tdnav Ristiku — Paavli vahel. Tédnav on
projekteeritud 4,25 m laiusena ning viidud maksimaalselt kinnistutepiiri l:ihedale. Uhinemisel
Paavli tinavaga on arvestatud ka Paavli tn 10(detailplaneering) kinnistult viljapooratavate
autodega — selleks on Ristikult Paavlisse suunduv ithesuunaline tee toodud vdimalikult
samasse sihti Paavli tn 10 sisse- ja viljasdiduga. Kopli tdnava suunast Ristiku tn. viaduktile viiv
konnitee on lahendatud eritasandiliselt, viltides sellega konflikti jalak&ijate ja Ristiku tinavalt
Paavli tinavale suunduvate autode vahel. Tdnava rajamise jirgselt paraneks autotranspordi
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ithenduvus Ristiku ja Sole vahel, mis omakorda hajutaks ka liikluskoormust olemasolevate
tdnavate vahel.

2.1.3 Variant 1.3

Ldigus Kopli tn — Sdle on trammitee koridor planeeritud rajada vastavalt variandis 1.1
kirjeldatule. Lisaks on projekteeritud kahesuunaline tdnav koos kergliiklusteedega mdlemas
suunas Paavli ja Ristiku tn sihis. Ténava laius on nédidatud 16igete joonisel TL-6-01, 16ikel 3-3.
Ténava ihendus Ristiku poolses otsas on lahendatud ringteega. Ringtee on projekteeritud
voimalikult otstarbekas, et oleks voimalik erinevat liiki transpordil ringi 1dbida ning
kergliiklejatel ohutu ringi libimise voimalus. Trammiteega ristumine on planeeritud rajada
eritasandiliselt (viaduktiga). Tdnava rajamise jargselt paraneks autotranspordi iihenduvus
Ristiku ja Paavli tn vahel, mis hajutaks olemasolevat liikluskoormust ning oleks vidiksema
keskkonnamdjuga okoloogilisele rohekoridorile ja avalikule ruumile.

2.1.4 Variant 1.4

Loigus Kopli tn — Sole tn on trammitee kavandatud terves ulatuses kahesuunalisena. Lisaks on
projekteeritud ithesuunaline tdnav Ristiku — Paavli vahel Paavli tn suunas. Trammiteele lisaks
on planeeritud kahesuunaline rattatee ning nende vahele kdnnitee ja haljasribad. Rattatee on
trammitees kaugemal, et vihendada jalgsi liikujate vajadust jalgrattateed iiletada. Jalg- ja
jalgratta tee on planeeritud ka mooda Kopli tinava vasakule kiiljele kuni Kopli — Erika —
Ristiku tdnavate ristmikuni. Rattatee on kujutatud perspektiivselt jatkuma Kopli tn ida poolsel
kiiljel.

Ristiku tédnava viadukti juurde on kavandatud trammi peatus ning jalakiijate ja ratturite
juurdepididsud viaduktile/peatusele Heina ja Ristiku tdnavatelt.

Paavli ja Ristiku tn iihendustee on ristub Paavli tdnavaga Paavli 10 DP planeeringus ette ndhtud
juurdepadsul. Lisaks on kavandatud juurdepiis ka Sole tn 50a kinnistule iile trammi-, jalg- ja
jalgrattatee. Paavli tn on sdidutee 6m lai ja molemas tdnava servas jalgtee 2,5m. Paavli tdnavale
on planeeritud ka trammipeatus, mille molemasse otsa on kavandatud iilekédigurada.
Trammipeatus ja Paavli tn on viidud vdimalikult palju Paavli tn 10 kinnistu poole, eeldusel et
kesklinna poole suunduva trammipeatuse ooteala on véimalik kavandada 2.25m laiusena ning
see on samas tasapinnas korval oleva konniteega. Sellisel juhul on véimalik Sole tn 50a
kinnistupiiri ja rattatee vahele rajada vihemalt 2.8m laiune haljasala (olemasoleva garaaZzi
hooneni minimaalselt 3.4m). Sole tdnaval on olemasolevat iilekdigurada nihutatud Ehte tn
suunas kaugemale Manufaktuuri ja Puhangu tdnavatest. Tee iiletuse lithendamiseks on sdidutee
planeeritud 2+2 iilekdigu kohas, kuid seda pikendab iihel pool bussipeatuse sissesdidu kiil. Ehte
bussipeatused on planeeritud bussitaskutesse. Puhangu — Sole tinavate ristmikule bussipeatuse
juurde planeeritud veel iiks iilekdigurada.

2.1.5 Variant 1.5

Variant 1.5 on trammitee sisuliselt sama, mis 1.4 variandis kirjeldatud. Erinevusena tooksime
vilja selle, et jalgratturitele, jalakiijatele ja haljasalale on rohkem ruumi juurde tekitatud Paavli
10 ja Sole tn 50a vahel ning tinu sellele on nendel sihtgruppidel ka suurem litkumisvabadus.
Variandis 1.5 pole nédidatud Paavli tn iihendustee Sole tdnavaga vaid selle asemel on
planeeritud ihendustee Paavli tn 10 kinnistu tagant. Sellega tagatakse Puhangu-Sole-
Manufaktuuri ristmiku olemasolev pohimdtteline toimimine. Sole-Paavli tihenduse asendamisel
Paavli-Manufaktuuri iithendusega tasuks kaaluda rajada Ristiku — Paavli ithendustee
kahesuunalisena. Sellisel juhul oleks Paavli ja Manufaktuuri tdnava liitklemisvajadused
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monevorra paremini tagatud. Variant 1.5 on vastuolus Tallinna Linnavolikogu otsusega nr 110
13.06.2019.

2.1.6 Variant 1.6

Projekteeritud trammitee lahendus on sisuliselt sama, mis juba kirjeldatud variandis 1.1.
Erinevusena on paigutatud konnitee trammitee ddrde ning rattatee teisele poole. Selles variandis
on projekteeritud iiks vdimalik lahendus Séle — Puhangu — Manufaktuuri ristimikul. Ara on
kaotatud vasak poore Manufaktuuri tdnavalt Sole tanavale ning Manufaktuuri tinaval on
ettendhtud liiklus kaherealisena. Samuti on likvideeritud vasakpdore Sole téanavalt
Manufaktuuri tdnavale. Lahendus néeb ette tagada vasakpoore Sole tinavalt Paavli tinavale.
Paavli tdnav on projekteeritud kaherealisena 1 sisse ja 1 vilja. P6ordeid Paavlist Sole tidnavale
on vdimalik sooritada nii vasakule kui ka paremale.

Lisaks erinevusena on projekteeritud kahesuunaline tanav Paavli tn 10 kinnistu taha,
eesmargiga iihendada Paavli tdnavat ning Manufaktuuri tdnavat. Tdnav tagab parema
juurdepiisu Paavli tn 10 kinnistule ning aitaks vihem koormata Sole- Puhangu — Manufaktuuri
ristmikku.

2.2 PROJEKTEERITUD LAHENDUSED LOIGUL SOLE TN - PELGURANNA TN.

2.2.1 Variant 2.1

Trammiliiklus on projekteeritud kahesuunalisena terves ulatuses alates Sole tanavast kuni
Stroomi ranna 16pp-peatuseni. Loigus Sole tn — Puhangu on trammitee projekteeritud Puhangu
tdnava korval olevate garaazide taha jadvale haljasalale, kus on ruumi jdetud nii putukaviilale,
kui ka edaspidisteks kergliiklejatele moeldud lahendusteks. Eskiisprojektis on nédidatud
trammipeatuste asukohad, millede ligikaudsed asukohad olid etteantud ldhteiilesande eskiisis.
Tapsemalt on peatused projektis paigutatud inimeste litkumisviise arvestavalt. Nagu
eskiisprojekti ldhteiilesandes kajastub on arvestatud trammitee projekti koostamisel
kergliiklejate vajadustega ning need on prioriteediks voetud. Rattakiirtee ja kOnnitee on eskiisis
projekteeritud alates Sdole tanavast kuni Kolde puiesteeni ning need on eraldatud haljasribaga.
Puhangu tinaval on arvestatud olemasoleva tdnava laiusega ning trammirddpad ka vastavalt
soiduteele paigutatud. Ristmikel, kus olemasolev liiklus pole reguleeritud fooridega on
arvestatud trammi peatee eesdigusega. Pelgurannas (10pp-peatuses) on eskiisis projekteeritud
trammi tagasipoordeks tagasipoordering, mille raadius on 20. Trassil on arvesse voetud, et
koiki parkimiskohti ei likvideerita, vaid trammipeatusesse paigutatud platvormi jagu. Peatused
on paigutatud vastavalt inimeste liikkumisviise arvestavalt ning elanikkonda maksimaalselt
teenindavalt.

2.2.2  Variant 2.2

Loigus Kopli tn — Sole on projekteeritud trammikoridor sama, mis variandis 1.1. Alates Sole
tanavast on trammiliin projekteeritud erinevalt, mis kajastub jargmiselt: ithesuunalisena Sole —
Madala — Pelguranna — Puhangu — Sole 16iguna. Trammitee planeerimisel on valdavalt
arvestatud rodbaste paiknemisega autoteel, v.a Pelguranna tdnaval, kus kergliiklejate rohkuse-
ja ohutusseisukohalt on trammitee projekteeritud olemasoleva konnitee peale ning kdnnitee
omakorda nihutatud roobaste korvale. Arvestatud on ka pddsaste rea paigutamisega trammi ja
konnitee vahele, et ei tekiks konflikti trammi ja konniteel liiklejate vahel. Ristmikel, kus
olemasolev liiklus pole reguleeritud fooridega on arvestatud trammi peatee eesdigusega.
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Suurtematel ristumistel(Sole tn iiletus, Madala-Sole-Sitsi ristmik) on tihedama liikluse tottu
arvestatud fooride vajadusega.

2.2.3  Variant 2.3

Alternatiivse variandina on td0 tegija poolt vilja pakutud rajada trammitee suunal Puhangu —
Randla — Madala — Pelguranna — Puhangu. Loigus Kopli tn — S6le — Puhangu oleks trajektoor
sama, mis variandis 2.1. Randla tédnaval on trammitee projekteeritud parempoolsele suunale.
Suurem osa olemasolevast liikluskorraldusest jadks samaks, selle moondusega, et parast Kari
tdnavat on projekteeritud ooteplatvorm, mille tulemusena viheneb sel kohal olevate
parkimiskohtade arv.

2.2.4 Variant 2.4

Ldigus Kopli tn — Sdle on projekteeritud trammikoridor sama, mis variandis 1.4. Alates Sole
tdnavast Stroomi ranna suunas on trammi-, jalg- ja jalgrattatee kavandatud olemasoleva
haljasala keskele. Puhangu tinav Ehte ténav sihis on kavandatud trammitee korvale konniteed.
Jalg- ja jalgrattatee jatkuvad Kolde puiestee kergliiklusteeni, kust nende voimalik jatkumine
Merimetsa suunas on kujutatud perspektiivsena. Trammitee on Puhangu tédnaval olemasoleva
soidutee koridoris ning liikluskorraldust ei muudeta, st mootorsdidukite ja trammide
liikklusruum on sama. Olemasoleva Vihuri bussipeatuse asemele on kavandatud trammipeatus,
selle paigutamisel on arvestatud, et sidiliks olemasolev jalakéijate litkumissuund iile Puhangu
tdnava. Puhangu tn 73, 77 ja 79 esised mootorsoidukite parkimiskohad siilitatakse. Trammide
tagasipoordering ja Supelranna peatus on kavandatud Pelguranna tn ja mere vahelisele
haljasalale.

3 LIIKLUSLOENDUS

Liiklusloendus on 1dbi viidud K-Projekt AS poolt Tallinna linnas Sole, Puhangu ja
Manufaktuuri tdnavate ristmikul Tallinna Linnaplaneerimise Ameti tellimusel.
Liiklusloendus on teostatud vastavalt ,,Liiklusloenduse metoodika koormussageduse
midramiseks” juhendile, koostaja Tiit Metsvahi, Tallinna Tehnikaiilikooli Teedeinstituut,
viljaandja Maanteeamet 2009.

3.1 Olemasolev olukord

Séle, Puhangu ja Manufaktuuri tdnavate ristmiku niol on tegemist foor juhitavusega
ristmikuga, mille 1dbivaks suunaks on Sole tdnav. Analiiiisi aluseks on voetud 2020. a aasta
liiklusloenduse tulemused Sole, Puhangu ja Manufaktuuri tdnavate ristmikul. Ristmiku asukoht
Sole, Puhangu ja Manufaktuuri tdnavate ristmik all oleval skeemil.
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3.2 Liiklusloenduse lébiviimine

Liiklusloendus viidi 1dbi 08.01.2020. aastal. Liiklust loendati K-Projekt AS poolt paigaldatud
kaamera salvestatud videopildilt. ,,Liiklusloenduse metoodika koormussageduse méddramiseks”

juhendi alusel. Loendused teostati hommikul kella 7:00 — 10:00 vahel ja ohtul kella 15:30 —
18:30 vahel.

33 Liiklusloenduse tulemused

Loendustulemused néitasid, et neljapéaeval, 08.01.2020. ldbis Sole, Puhangu ja Manufaktuuri
tdnavate ristmiku kokku 6 tunni viltel 9863 fiiiisilist sdidukit, mille jaotumine sdidusuundadel
on esitatud Joonisel 3.

Tipptund hommikul oli 7:45 — 8:45 ja dhtul 16:30 — 17:30 vahel. Hommikuse tipptunni ajal
labis ristmikku 1765 ja dhtusel tipptunnil 2020 fiiiisilist sdidukit.

Asukoha skeem koos kaamera vaateviljaga on nédidatud Joonisel 1. Liiklusloenduse tarbeks
vajalikud skeemid on vilja toodud Joonisel 2 ja Joonisel 3. Liiklusloendus on esitatud

liiklusloenduslehtedel, joonis 4 (hommikune tipptund) ja joonis 5 (dhtune tipptund).

Arvutuslik aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus mandovrite kaupa on vilja toodud
Joonisel 6.

Joonis 1. Ristmiku asendiplaan, kaamera asukoht ja vaateulatus
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Joonis 3. Ristmiku skeem joonisel.

Sdle - Manufaktuuri - Puhangu

Tdnava nimi
Puhangu tn

ni2nilnlo T

O 3 b

Tdnava nimi 4 né Tdnava nimi
Sdle tn (Ehte tn poolt) 4— ns Sole tn
nl 4 o nd (Sitsi tn poolt)
nZz —»
n3 ¥ —»
i n7 n8 n9
Tdnava nimi
Manufaktuuri tn
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Joonis 4. Hommikuse tipptunni kella 7:30 kuni 8:30 loendustulemused igale sdidusuunale.
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Joonis 5. Ohtuse tipptunni kella 16:30 kuni 17:30 loendustulemused igale sdidusuunale.
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Joonis 6. Arvutuslik aasta keskmine 60pédevane liiklussagedus manodvrite kaupa.
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4 LIIKLUSANALUUS

Suuremalt jaolt kulgeb planeeritav Pelguranna trammi koridor olemasolevast liiklusest eraldi
vOi1 vihese mootorsoidukite litklusega alal. Keerulisem koht on trammi Sdle tidnava iiletus, kuna
samas ldigus on lisaks trammiteele ka jalg- ja jalgratturite teeiiletus, uus Paavli tn véimalik
ithendus Sole tinavaga ja olemasolev fooriristmik S6le — Manufaktuuri — Puhangu. Paavli tn 10
DP liikluslahenduse analiiiisis ja varasemates toddes on koostatud mitmeid erinevaid eskiise
Séle — Paavli — Manufaktuuri — Puhangu ristmikule, kuid nendes pole arvestatud trammiteega.
Suurim erinevus on jalg- jalgratturite teeiiletuse asukohas. Eelnevates toddes on see planeeritud
Manufaktuuri ja Paavli tinavate vahele ning Paavli ithendus Solega on kavandatud voimalikult
Sole tn 50a kinnistu ldhedale. Pelguranna trammile koostatud eskiisides on perspektiivne Paavli
tn tihendus nihutatud véimalikult Paavli tn 10 kinnistu poole, et Paavli tdnava koridori
mahutada trammitee, uus trammipeatus, haljastus, jalg- ja jalgrattatee iiletus Paavli tdnavast
Kaera tdnava poole. Kui eelnevades eskiisides oli Sole tdnavalt Paavlisse planeeritud eraldi
vaba parempoddrde rada ning vasakpoore Paavlist ei olnunud konfliktist SOle tinavat iilevate
jalakiijatega. Pelguranna trammi eskiiside lahendustes vaba parempéoret kavandatud ei ole,
kuna see oleks konfliktis trammiga. Ka oli ldhteiilesandes ja selle tdiendustes eesmérgiks seatud
jalakiijatele voimalikult mugava teeiiletuse tagamine iile Sole tdnava. Seepirast on Sdle tn
kavandatud 2+2. Paavli tn ithenduse ja Pelguranna trammi lisandumisel on vajalik olemasolev
fooriristmik timber kujundada.
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Joonis 1. Séle - Paavli - Manufaktuuri - Puhangu ristmiku voimalik lahenduse ettepanek ( Liiklusahendus
OU t66 nr 194602, 19.11.2019)

Kopli — Sole variant 1.4 eskiisi vdoimalik fooriristmiku lahendus Sdole - Paavli - Manufaktuuri -
Puhangu ristmikul on esitatud allolevatel skeemidel.
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Joonis 2. Véimalikud fooritaktid Sole - Paavli - Manufaktuuri - Puhangu ristmikul variant 1.4 eskiisis.

Intergreens: Cycle time: Offset:

|‘I: Intergreen matrix 1 v| |90 E|

No Signal group wilﬁ::Irp o | l o L!_
1 Sile LVS Paavli y 30 3
2 Tramm L5S 55( 17
3 Séile LSS Paavli 27| 22
4 Sdle VP Paavli 500 8
5 Puhangu 84| 20
6 5iile LS5 Puhangu 32| 31
7 Sdle LVS Puhangu 50| 47
E:] Sdle VP Puhangu 58 19
9 Manufaktuuri 85 6
10 Paavli 73| 14
b Tramm LVS 53| 16
12 Séle LVS Paavli JK 77| 40
13 Séile LSS Paavli JK 55 15
» 14 Tramm L55 JK 25| 52
15 Puhangu V5 JK 51| 50
16 Puhangu 55 JK 31| 55
17 Sdle LSS Puhangu JK 79| 40
18 Séile LVS Puhangu JK 81| 22
19 Manufaktuuri JK 28| 26
20 Paavli JK 29 38
21 Tramm LVS JK 85| 25

Joonis 3. Sole - Paavli - Manufaktuuri - Puhangu ristmiku voimalik fooriprogramm variant 1.4 eskiisis.
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Variant 1.4 eskiislahenduse ristmike ldbilaskevoimet kontrollides selgus, et perspektiivset
Paavli tanavale tekkivat mootorsdidukite liiklus vajadus see ei taga, kui Paavli tn
liiklussageduste aluseks votta IB Stratum OU poolt koostatud t66 ,,Tallinn, Paavli tn 5a

ja 5b detailplaneeringu liiklusuuring* prognoositud liiklus (variant V800). mis on koostatud
2011 aastal. Kuna Stratumi t60s pole arvestatud Manufaktuuri tdnavaga, mis perspektiivselt on
tthendatud Kopli tdnavaga, siis ei peegelda see tdendolist perspektiivset liiklusolukorda
tulevikus. Eskiisi 1.4 liiklustingimusi mootorsodidukitele on tdenéoliselt voimalik parenda
lahendust jargmistes projekteerimise etappides. Samas ei ole ka jalgsi ja rattaga liikujate Sole tn
iiletus iileliia mugav, kuna selle fooritsiikkel on liihike.

Sole - Paavli - Manufaktuuri - Puhangu ristmikul tasuks kaaluda:

e Paavli tn ithendus tee viimist Sole 50a kinnistu korvale ja Pelguranna trammi ja
Putukaviila koridori viimist Paavli ja Manufaktuuri vahele: oleks voimalik rakendada
varem vilja tootatud variante, kuid see lisaks tdiendava ristumise trammiteele ja
Putukaviile, mis rikuks selle kontseptsiooni.

e Manufaktuuri tinavale lubada ainult parempodrdega sdidukeid ja vilja nii samuti: Sole
— Paavli — Puhangu oleks voimalik kavandada kompaktsemalt ja fooritakte oleks vihem
ning vasakpoorde rajad Sole tdnavalt saaksid olla pikemad.

e Paavli tn ithendus jétta rajamata: planeerida Paavli tn iihendus Sole tinavaga 1idbi
Manufaktuuri tdnava ning Paavli — Ristiku tn tihendus planeerida kahesuunalisena.

e Trammitee ja Putukaviil viia iile SOle tdnava viaduktiga: oleks mugavaim Putukavdilal
litkujale ja kiireim trammile ning voimaldaks Sole - Paavli - Manufaktuuri - Puhangu
ristmiku lahendada hésti toimiva fooriristmikuna.

5 KOKKUVOTE

Kéesolevas t60s on koostatud erinevad trammiliini eskiislahendused teenindamaks Kopli tn —
Pelguranna vahelist 16iku. Projekti koostamisel on eelkdige arvestatud kergliiklejate
vajadustega ning putukaviila litkumistrajektooriga. Eskiisis on vélja pakutud 4 varianti
trammitee koridori valikul. Loigul Kopli — Sole 4 variant ja Sole — Pelguranna 4 varianti.
Toos selgus, et maistlikum oleks kaaluda varianti rajada trammitee suunal Kopli tn — Sole —
Puhangu — Pelguranna. Sel juhul oleks trammitee enamasti olemasolevast mootorsdidukite
liiklusest eraldatud. Samuti ei tasuks vélistada varianti rajada trammitee iihesuunalisena ldbi
Randla-, Madala- ja Pelguranna tédnavate, kus trammitee projekteerimine ei nduaks viga suurt
liikluskorralduse timberplaneerimist. Kdige keerulisem lahendus oleks rajada trammitee suunal
Sole tn — Madala tn — Pelguranna tn, kuna olemasolev liiklusruum Sdle tn on kitsendatud. T66
koostaja ei nde varianti paigutada trammiliin olemasolevale sdiduteele nii, oleks tagatud
soiduradade nduete kohased laiused, trammi konkurentsivoimeline ihenduskiirus ja sdilitada
olemasolev korghaljastus Sole tdnaval. Olemasoleva sdidutee laius Soles on ca 14m,
trammiteega oleks tee koridori laius vihemalt 16.5m (2+2 s6idurajad pluss trammitee).

Kopli — Sole trammitee puhul oleks soovitatav rajada see pigem terves ulatuses
kahesuunalisena, kuna see tagab tdenéoliselt parema tihenduskiiruse tihistranspordile.

Loigus Kopli tn — Sole tn eelistaks eskiisprojekti koostajad jirgmisi variante:

e Variant 1.1

e Variant 1.5
Eelistatud variandid tuginevad liiklusohutuse ja ldbilaskvuse kaalutlustel. Variantides 1.1, 1.2
ja 1.3 on trammitee trass sama, kuid erinevusena on projekteeritud tihendusteed. Seda, kuidas
tthendusteed hakkavad mdjutama piirkonna liiklust, tuleb hilisemates tooetappides analiiiisida
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ning selle kohta hetkel otsest vastust anda ei saa. Variant 1.5 on eelistatud juba eelkdige selle
poolest, et tagatakse Sole-Puhangu-Manufaktuuri ristimiku olemasolev liikluskorraldus.
Variantides 1.1-1.4 on projekteeritud Paavli- ja Sole tn vaheline iihendustee, mille tulemusena
muutub ristimik keerulisemaks ning see pirsib ka ldbilaskevdimet.

Mbdlemas variandis nii 1.1, kui ka 1.5 on kergliiklejate jaoks projekteeritud liikluskorraldus
sisult sama ning otsest eelistust iihe vdi teise ees ei ole. Samuti puudub otsene eelistatud
trammitee valikul, koik variandid on teostatavad ning mingil miiral sdltuvad ka tihendusteede
valikust.

Loigus Sole tn — Pelguranna eelistaks eskiisprojekti koostajad jargmisi variante:
e Variant 2.1(ilma Meeruse sadama trammita)
e Variant 2.4

Variantides 2.1 ja 2.4 on trammitee projekteeritud puhangu tdnavale ning suuremast liiklusest
eraldatud. Trammitee projekteerimisel on arvestatud, et trammiteel hakkavad sditma ka
mootorsdidukid. Vorreldes variantidega 2.2 ja 2.3 on trammiliin projekteeritud
kahesuunalisena, viltides sellega teiste naabruskonnas olevate tinavate ldabilaskevdoime kadu.
Alternatiiv nendele lahendustele oleks variant 2.3, kus tramm hakkaks sditma moodda Randla
tdnavat ning méoda Madala- ja Pelguranna tinavat tagasi Puhangu ténavale. Selles lahenduses
ei nde too koostaja markimisvairset moju olemasolevale liiklusele, kuna tramm rajataks
ithesuunalisena. Kdige vilistatum on variant, kus tramm hakkaks sditma médda Sole tanavat
ning seda siis olemasoleva tee keskel. Trammi pole vdoimalik projekteerida tee keskele nii et
sdiliksin olemasolevad sdiduradade laiused.

Seletuskirja koostajad: Alar Kupp
Sigrid Sild
Taavi Piller

(allkiri)
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